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Entscheidet beim Landwirtschaftstraktor

der Reifen uiber die Zugkraft ?

Mit der Frage, in welchem Masse der Reifen Uber die
Zugkraft entscheidet, befassen sich seit langem Agro-
Ingenieure wie Techniker. Es sind verschiedene
wissenschaftliche Untersuchungen vorgenommen wor-
den, die aufzeichnen, welchen Einfluss der Traktor-
Hinterradreifen auf die Zugkraft des Traktors nimmt.
Dabei ist vor allem wichtig zu wissen, dass ein Trak-
tor nicht mehr Zugkraft erzeugen kann, als seine
Reifen, welche die Motorleistung in Zugkraft um-
setzen, mit ihrer Profilierung im Boden abzustitzen
vermdgen. Die Reifenhersteller sind natirlich dieser,
fur den Bauer wichtigen Frage, ebenso nachgegan-
gen und haben dabei festgestellt, dass drei Fakten
Uber die Zugkraft der Reifen massgeblich entschei-
den, namlich:

— der Einfluss der Reifenbreite auf die Zugkraft

— der Einfluss des Reifendurchmessers auf die Zug-
kraft

— der Einfluss des Luftdrucks auf die Zugkraft.

Bei der Reifenbreite ist die Geometrie der Karkasse
von grosser Bedeutung. Die modernen Traktor-Hin-
terradreifen weisen bedeutend niedrige Querschnitte
auf als die friiheren Reifen. Dadurch wird eine rela-
tiv flache Laufflache erzielt, die bewirkt, dass die
Profilstollen in ihrer ganzen L&nge in den Boden
eindringen kénnen. Die verwendeten Reifencorde zur
Herstellung der Karkasse sind von besonderer Ge-
schmeidigkeit und zugleich Reissfestigkeit, welche
eine hohe Einfederung ermdglichen. Natiirlich hangt
der Kraftschluss zwischen Reifen und Boden noch
von weiteren Kriterien ab. So z. B. die Winkelanord-
nung der Profilstollen. Ueber die Konstruktionsart
der Traktor-Hinterreifen, Radial oder Diagonal, strei-
ten sich die Fachleute. Einerseits ermdglicht der
radiale Aufbau der Karkasse, dass die Laufflache —
durch den Girtel stabilisiert — den Reifenschlupf
reduziert, andererseits aber ist die Selbstreinigung
schlechter. Bei der konventionellen Konstruktionsart,
also der Diagonalreifen, ist die Selbstentleerung durch
die flexiblere Aufstandsflache wesentlich besser. Da-
gegen neigt diese Reifenkonstruktionsart bei nassem
Boden (Erdreich) eher zum Durchrutschen. Hier kann

man durch die schon erwahnte Stollenanordnung und
der Stollenhdhe eine gesteigerte Zugkraft erzielen.

Bei den bei uns herrschenden topografischen Ver-
haltnissen ist es aber vor allem wichtig, die richtige
Reifendimension zu wéhlen. Die modernen Nieder-

querschnittreifen sind denn auch bei Hanglagen
standfester. Durch die Wahl des Reifendurchmessers
wird der Abrollumfang bestimmt. Je grdsser der
Durchmesser eines Traktor-Hinterradreifens gewahit
wird, desto langer wird die Aufstandsflache. Somit
kénnen mehr Stollen in den Boden eindringen und
verbessern dadurch die Zugkraft.

Natirlich kénnen Reifenbreite und Reifendurchmes-
ser nicht beliebig verédndert werden. Sehr oft ent-
scheidet dabei, welche Arbeiten mit dem Traktor zu
verrichten sind. Bei Reihenkulturen muss auf die
Gegebenheit, d. h. auf die geringeren Abstdnde
zwischen den Pflanzenreihen, geachtet werden. Bei
Betrieben, welche nur einen Traktor besitzen, ist die
Moglichkeit geboten, durch Wechselbereifung am
Traktor fiir jeden Einsatz geriistet zu sein. Es ist da-
bei darauf zu achten, dass der gewahlte schmaélere
Reifen den gleichen Aussendurchmesser hat wie die
Standardbereifung. Natlrlich miissen gleichzeitig mit
den Reifen die entsprechenden Felgen dazu erwor-
ben werden.
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Der Einfluss des Luftdrucks auf die Zugkraft der
Reifen geht deutlich aus der Abbildung hervor. Lei-
der ist es aber genau der Luftdruck, dem am wenig-
sten Beachtung geschenkt wird. Es ist deshalb sehr
wichtig nach dem Einsatz beim Pfliigen, wo der Luft-
druck bis auf 0,8 bar (atli) gesenkt werden muss, den
Luftdruck fiir den Einsatz auf der Strasse wieder an-
zupassen. Dies gilt vor allem dann, wenn im Herbst
schwere Lasten gezogen werden und zum Teil erheb-
liche Deichsellasten von den Hinterrddern iibernom-
men werden missen. Hier gilt wie bei allen Fahr-
zeugen: Der Luftdruck sollte immer Uberprift und
wenn notig, entsprechend korrigiert werden. Auch
die Pflege der Felgen (verbeulte Felgenhérner) mis-
sen repariert oder ausgewechselt werden, ansonsten
ein Durchscheuern der Reifenwulst erfolgt, was un-
weigerlich zur Zerstoérung des Reifens und zu erheb-
lichen Kosten fiihrt. Ventildeckel sind keine Verzie-
rungen, sondern haben die Aufgabe, das Innere vom
Ventil gegen das Eindringen von Schmutz und Feuch-
tigkeit zu schitzen.

Am wirksamsten kann die Zugkraft eines Traktors
durch zusatzliche Belastung der Antriebsachse ver-
bessert werden, wodurch die Bodenhaftung der Ra-
der verbessert wird. Die einfachste Ldsung fiir die
Achsbelastung ist die Wasserfiillung der Reifen. Der

Eine Méglichkeit auch fiir den Schweizer Bauer?

Fachandel besitzt das dazu benétigte Spezialventil
fir die Wasserflllung. Meistens wird eine 75%ige
Fillung vorgenommen. Allerdings muss fiir die Win-
termonate die Wasserfiillung durch das Beimischen
von Frostschutz wintertiichtig gemacht werden. Trak-
torenreifen mit Wasserfiillung eignen sich nicht gut
fliir den Einsatz abseits vom Acker. Zudem danf nicht
vergessen werden, dass bei einer zusatzlichen Be-
lastung der Hinterachse ebenfalls die Vorderrader
zusatzlich belastet werden miissen. Der Traktor soll
nicht nur gute Zugkraft aufweisen, sondern auch be-
triebssicher sein. Falsche Belastungen der Hinter-
rader beeinflussen die Fahreigenschaften des Trak-
tors. Ebenfalls ist bei den An- und Aufbaugeriten
grosste Vorsicht geboten. Diese Gerate beeinflussen
bei einer nicht fachgemissen Montage die Fahr-
eigenschaften eines Traktors. Unfélle bei Kurvenfahrt
infolge ungenligender Kippstabilitdt sollten nicht
mehr vorkommen.
Wenn man zusammenfassend die Vorteile, welche
durch die korrekte Montage der Traktor-Hinterreifen
gegeben sind, betrachtet, kann man die am Anfang
gestellte Frage, ob der Reifen lber die Zugkraft beim
Landwirtschaftstraktor entscheidet, mit einem iber-
zeugten Ja beantworten.

H. Hartmann, c/o PNEU EGGER

Bauliche Vorbereitungen fiir den Anbau Spétherbst 1975 waren jetzt fallig

Chicorée — eine attraktive Treibhauskultur

Chicoréetreiberei ohne Deckerde von Gemiisebeispielbetrieb untersucht

Die neuen Verfahren der Chicoréetreiberei ohne
Deckerde setzen sich in den hollandischen und bel-
gischen Betrieben immer starker durch. Das ist nicht
zuletzt' ein Erfolg der Chicoréeziichtung, die ihre
«deckerdelosen» Sorten stédndig verbessern konnte.
Nach  hollandischen Angaben bringt die deckerde-
lose Chicoréetreiberei Arbeitseinsparungen von 20
bis 40%. Im Lehr- und Beispielsbetrieb flir Gemise-
bau der Landwirtschaftskammer Rheinland in Diissel-
dorf wird die deckerdelose Chicoréetreiberei auf ihre
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praktische Bedeutung fiir die westdeutschen Betriebe
untersucht.

Die Chicoréetreiberei ohne Deckerde setzt véllig
dunkle Treibrdume mit Klimaregelung voraus. Ge-
wachshauser oder Schuppen ‘lassen sich fir die
Treiberei umbauen. Anstelle von Glas kann man
Eternitplatten abdecken und die Innenrdume mit
5 cm starken Styroporplatten isolieren. Im Versuchs-
betrieb Diisseldorf wurde die deckerdelose Chico-
rée-Kistentreiberei unter Gewéchshaustischen erprobt
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