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OLMA 1973 (11.—21. Oktober)

Seit einigen Tagen wirbt ein farbenpréchtiges Plakat,
geschaffen von R. Chiccerio tir die OLMA 1973, an
den Plakatwdnden zum Besuch der Schweizer Messe
fiir Land- und Milchwirtschaft in St. Gallen. Es ist an
der Zeit, in kurzen Ziigen das Angebot der dies-
jghrigen Messe zu umschreiben. Neben den prak-
tisch gleichen Messegruppen wie bis anhin, mit
Schwergewicht auf Land- und Milchwirtschaft, wird
wieder eine Reihe von Sonderschauen und -Veran-
staltungen das Programm der OLMA bereichern.
Dies bestétigt, dass die verantwortlichen Organe
einer bislang eingehaltenen Linie treu bleiben wollen.
Gastkanton der OLMA 73 ist der Tessin, der in der
Halle D mit einem naturgetreuen Grottino stdléndi-
sche Atmosphére einfangen will. Mit einem rings um
die Gaststatte dargestellten Querschnitt durch seine
Landwirtschaft werden die Besucher dariber infor-
miert, was der Kanton Tessin in dieser Sparte zu
bieten hat. Zweifellos wird gerade diese Sonder-
schau die Aufmerksamkeit aller OLMA-Besucher fin-
den. Dazu wird am Tessinertag vom 13. Oktober noch
die Folklore unserer Miteidgenossen ennet des Gott-
hards zum Zuge kommen.

Die Viehschauen werden vom st. gallischen Braun-
viehzuchtverband, den Braunviehziichtern aus den
Berggebieten der OLMA-Kantone (Auktionstiere) und
dem Kanton Tessin mit einer Anzahl munterer Ziegen
der Verzasca-Rasse und Schafen bestritten.

Bereits bekannte Sonderschauen sind in der Halle C
im Erdgeschoss (Milchstrasse) und im Obergeschoss
(LIGNUM) untergebracht.

Von grosser Anziehungskratt wird die Produkten-
schau des Kantons St. Gallen in der Halle 3 sein,
diesmal sogar verbunden mit Kochdemonstrationen
von Lehrlingen des st. gallischen Gastgewerbes.

Die Eidg. Alkoholverwaltung bringt mit dem MODE-
RAMA in der Halle 10 ganz neue Aspekte. Mit Film
und Live-Modevortfiihrungen soll ein besserer Zusam-
menhang zwischen gesunder Erndhrung und glei-;
cher Bekleidung dargestellt werden. Ein Ernz'-ihrungs-!
beratungsstand bildet die gewiinschte Ergdnzung zu
diesem Vorhaben.

In der Halle F wird, wie letztes Jahr, wieder jeder-
mann Gelegenheit haben, seine Weihnachtskerze aus
echtem Bienenwachs selber zu ziehen. Eine Betéti-
gung, die nicht nur Spass macht, sondern einem Teil-
nehmer auch an Weihnachten noch Freude bereiten
wird.

Die traditionellen Verpflegungsstétten sind durchaus
geristet, zu verniinftigen Preisen rasch und gut die
Messebesucher zu befriedigen. Wem diese nicht ge-
niigen, der hat immer noch Gelegenheit, in der Degu-
stationshalle seinen leiblichen Bediirfnissen Geniige
zu verschaffen.

Alles in allem darf sicher gesagt werden, dass auch
1973 die OLMA-Besucher voll und ganz auf ihre
Rechnung kommen werden und den Besuch der
Messe und der Gallus-Stadt nicht bereuen, zumal
auch heuer wie immer die SBB und die meisten
schweizerischen Privatbahnen die Fahrvergiinstigung

Ein Riickblick zur Motorkarrenpriifung in Wieselburg

Ing. Roman Sieg, BVPA, Wieselburg/Erl., Oesterreich

und FAO-Stipendiat Dipl. Ing. Teodor Mulea, Ruménien

Nun sind es bereits fast acht Jahre her, dass sich
die Bundesversuchs- und Prifungsanstalt fiir landw.
Maschinen und Gerate in Wieselburg mit der Priifung
von Motorkarren — damit werden in Oesterreich vom
Gesetzgeber die Transporter und Selbstfahrlade-

«Einfach fir retour» gewéhren. PD OLMA
(1. Teil)
wagen fiir den Hangeinsatz bezeichnet — intensiv

befasst. In dieser Zeit wurden 24 Maschinen zur
Prifung angemeldet. Davon wurden 15 Fahrzeuge
positiv und 9 negativ beurteilt, wobei die von vorn-
herein wegen klarer Mangel oder dem vorgegebenen
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Abb.1: Ein besonders wendiger Transporter mit einem

glinstigen Leistungsgewicht und guten Ladelei-
stungen. Er ist besonders fiir kleinere Betriebe
empfehlenswert.

Konzept nicht entsprechenden Motorkarren zur
Prifung nicht zugelassenen Maschinen gar nicht
berticksichtigt sind. Die relativ hohe Ausfallsquote
ist darauf zurickzufiithren, dass die Priifmethoden
wegen den in der Praxis zu erwartenden hohen Be-
lastungen entspréchend hart sein mussten. Ausser-
dem stellten die Motorkarren doch Neukonstruk-
tionen dér, wenn auch in Details Vorbilder, wie z. B.
Einachstraktoren mit Lade-
wagen, Stallmiststreuer usw. vorhanden waren. In
diesem Zusammenhang sei darauf verwiesen, dass
der Motorkarren auch insofern eine «Schwergeburt»
darstellte, weil viele Fachleute erst einmal gegen die
Herstellung derartiger Fahrzeuge gewesen sind. Als
starkstes Gegenargument wurde immer wieder der
hohe Preis genannt. Ausserdem konnten sich viele
Leute die mit diesen Fahrzeugen tatsachlich erreich-
baren Vorteile wie Steigleistung, Sicherheit am Hang,
Wendigkeit, Flachenleistung usw. nicht vorstellen.

Was den Anschaffungspreis betrifft, muss zunachst
einmal festgestellt werden, dass man sich dariiber
bereits hinweggesetzt hat. Dies hangt vor allem damit
zusammen, dass der Bergbauer infolge der standig
abnehmenden Beschéftigungsanzahl in der Landwirt-
schaft (in Oesterreich derzeit nur noch 11,9% der
Gesamtbevolkerung) einfach dazu gezwungen wird,
solche Maschinen anzuschaffen, um die Transport-
arbeit neben dem Laden und dem Stallmiststreuen
bewaltigen zu kdnnen. Ausserdem ist es gerade die
leider nur spérlich in der Landwirtschaft verbleibende
Jugend, die auf die Anschaffung dieser Fahrzeuge

Triebachsanhangern,
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drangt, ist doch damit auch ein gewisses Image ver-
bunden! Der Widerstand gegen die Transporter kam
aber auch verstandlicherweise von Seiten der Traktor-
und Ladewagenverkdufer, wurde ihnen doch ihr
Markt beschnitten, wie die bis Ende 1972 in Oester-
reich verkaufte Motorkarrenverkaufszahl von 4505
Stiick deutlich zeigt.

Nun aber zuriick zum Anschaffungspreis. Vergleicht
man den Preis zwischen einem 40 PS-Motorkarren
mit Ladewagenaufbau und Stallmiststreu-Aggregat zu
einem allradbetriebenen Traktor mit einem Anhéange-
ladewagen, der, wegen des gerechteren Vergleiches,
auch mit einer Streuwalze ausgeriistet werden kann,
dann kommt man interessanterweise fast auf den
gleichen Preis. (Verstadndlicherweise wurden hier
Osterreichische Produkte mit osterreichischen Prei-
sen zum Vergleich herangezogen.) In beiden Fallen
wurde absichtlich nur ein Kratzboden veranschlagt,
da es beim Transporterkauf Ublicherweise so ge-
handhabt wird. Es wird aber heute einem Traktor-
besitzer kaum mehr einfallen, einen Ladewagen mit
zusétzlichem Stallmistaggregat zu kaufen, da der
Umbau vor allem auf Grund des vorliegenden tech-
nischen Konzeptes (Ladeaggregat muss praktisch
auch wahrend des Stallmiststreuens an dem Wagen
bleiben) unlogisch ist. Beim Transporter wird aber
das Stallmiststreu-Aggregat an Stelle des kompletten
Ladeaggregates angebaut! (Aus diesen besagten
Griinden ist der Selbstfahrladewagen, der so wie
beim Traktoranh&ngeladewagen den kompletten

Ladeorganismus ebenfalls frontseitig bzw. zwischen

DB KL £ a3t X V&:ﬁ = 1

Abb.2: Das ist sicher nicht der Weisheit
Schluss»! Akrobaten gehoren in den Zirkus.
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den Achsen postiert hat, als Universaltransportma-
schine nur bedingt geeignet, wenn auch hier in den
meisten Fallen zumindest theoretisch der Lade-
mechanismus abgebaut werden kann.) Auch im
Hinblick auf das Eigengewicht der beiden Systeme
kann man einen fir die Praxis sehr interessanten
Vergleich ziehen. Dazu nachstehend folgende Auf-
stellung:
Gesamtgewicht / Leistungsgewicht

40 PS Transporter

ohne Ladepritsche 1527 kp / 37,2 kp/PS

mit Ladewagenaufbau 2447 kp / 61,2 kp/PS

mit Stallmiststreuer-Aggregat 2247 kp / 56,2 kp/PS
40 PS-Traktor mit zusétzlichem

Vorderradantrieb
Traktor und

Anhénge-Ladewagen
Traktor und

Anhéange-Stallmiststreuer

2120 kp / 53,0 kp/PS
3102 kp / 77,6 kp/PS

3240 kp / 81,0 kp/PS

In diesem Falle wurde der Ladewagen mit einer
Streuwalze ausgeriistet, damit eine Parallelitdt zum
Preisvergleich vorhanden ist. Sollte ein Anhénge-
Stallmiststreuer exira angeschafft werden, muss in
dieser Grossenklasse mit einem Eigengewicht von
nur 700 kp, also statt 3240 kg nur mehr 2820 kp, ge-
rechnet werden. Der Preis liegt dann allerdings um
rund S 20.000.— hoher.

Vergleicht man nun die Leistungsgewichte unter-
einander, kénnen unschwer erhebliche Unterschiede
erkannt werden. Im Extremfalle muss bei der Kombi-
nation Traktor und Stalimiststreuer ein unnotiges
Mehrgewicht von 993 kp gegeniiber der Motorkarren-
kombination bei gleicher Motorleistung mitge-
schleppt werden. Im Normalfalle, also ohne dem am
Ladewagen noch zusétzlich aufgebauten Stallmist-
streu-Aggregat, sind es immer noch rund 632 kp an
hdéherem Eigengewicht, das der 40 PS-Motor den
Hang hinauf transportieren muss. Abgesehen davon,
dass dieses nutzlose Mehr an Eigengewicht auch
einen hoheren Treibstoffverbrauch zur Folge hat,
ohne einen grosseren Arbeitseffekt zu erbringen, ist
die Wendigkeit, die Handhabung und vor allem aber
die Steigfdhigkeit und die Hangtauglichkeit in keiner
Weise mit einem Motorkarren vergleichbar. Nach
dem Grundsatz, eine hangspezifische Maschine muss
ihre Gerdte und Lasten tragen kénnen und nicht

Abb. 3: Dieser Anhédnge-Ladewagen ist mit einer
Triebachse ausgeriistet (siehe Text!).

ziehen miissen, ist dies auch vollkommen verstand-
lich. Eine zeitlang wurden zur Erreichung besserer
Steigleistungen flir Anhéngeladewagen und Stall-
miststreuer Triebachsen empfohlen. Diese Version
konnte sich nicht durchsetzen, weil vor allem der
Preis zu hoch, der Ausniitzungsgrad zu gering, die
Bodenfreiheit beeintrachtigt und die Antriebsrader
zu klein waren.

Nach dem bisher Gesagten kénnte durchaus der
Eindruck entstehen, dass der Traktor im Grinland
nach dem Auftauchen des Motorkarrens seine Be-
rechtigung verloren hatte. Dies muss aber mit der
gleichen Entschiedenheit verneint werden, wie etwa
die Empfehlung des Traktoreinsatzes vor allem fir
den Transport in Hanglagen Uber ca. 35%. Dem
Traktor wird in Griinlandgebieten unter Hangneigun-
gen von rund 35% der Vorzug zu geben sein, und
zeitweise aus folgenden Griinden:

1. Der Traktor kann als universelle Antriebsquelle
fir sé@mtliche Anbau- und Anhdngegeridte ver-
wendet werden und kann damit durch die Wahl
einer entsprechend leistungsstarken Maschine
naturgemadss hohe Antriebsleistungen erzielen.
Wenn man auch immer wieder versucht hat, auch
an Motorkarren M&hwerke und Heuerntemaschi-
nen anzubauen, so hat sich das bisher lberhaupt
nicht bewahrt. Es ist doch untragbar, dass man
mit dem gesamten Eigengewicht eines Transporters
mit dem Aufbauladewagen mé&ht oder den Heuer
betreibt. Andererseits ist es aber unzumutbar, vor
Durchfiihrung dieser Arbeiten den Ladewagen
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jedesmal abzubauen. (Eine LoOsung ware die

Zusammenarbeit von zwei Nachbarn, doch ist

dabei die Frage, ob die Heuaufbereitungsarbeiten

nicht doch mit dem Kkirzeren Traktor oder mit
einer der neuzeitlichen selbstfahrenden Heuernte-
maschinen einfacher bewaltigt werden koénnen!)

Ist schon das Vorhandensein von nur einer An-

in den Spitzenarbeits-
zeiten eine grosse Belastung, wiirde diese Situa-
tion durch das Umbaumandver bei Transporiern
vom arbeitstechnischen Standpunkt aus vdllig un-
tragbar sein.

2. Viele Bergbauernbetriebe besitzen einen Wald.
Fiur Forstarbeiten, vor allem aber fiir die Stamm-
holzriickung, ist aber der Traktor auf Grund des
kiirzeren Radstandes und der damit verbundenen
grosseren Wendigkeit besser als ein Transporter

triebsmaschine (Traktor)

geeignet. Durch die hohen Rader und der in der
Regel damit verbundenen Bodenfreiheit ist er auch
im Winter bei hoherer Schneelage noch gut ver-
wendbar.

3. Fiir die Schneerdumung im grosseren Stil, vor
allem wie sie in Iandlichen Gemeinden von
Bauern ausgefiihrt werden muss, ist ein leistungs-
starker Traktor mit einer entsprechend grossen
Frase wohl richtiger am Platze.

Der Vollstandigkeit halber soll noch darauf ver-

wiesen werden, dass dem Traktor eine hdhere

Lebensdauer nachgesagt wird. Diese Behauptung

erscheint uns nicht richtig, da ja im wesentlichen

dieselben Bauelemente wie im Traktor verwendet
werden. Es ist aber sicher so, dass mehr ausgereifte

Traktorfabrikate als Motorkarrenfabrikate am Markt

sind. Fortsetzung folgt)

Siloschlauch als preiswertes Diingerlager ?

Diingemittel preiswert im eigenen Betrieb zwischen-
zulagern — dazu gibt es jetzt eine neue Mdéglichkeit,
mit der einige Landwirte bereits gute Erfahrungen
gesammelt haben. Der Folienschlauch (er wird auch
bei der Silopresse der Fa. Eberhardt verwendet) wird
dabei zum Diingerlager «umfunktioniert». Das hat den
grossen Vorteil, dass man in der Ortswahl sehr varia-
bel ist. Der Diinger ist jederzeit an Ort und Stelle
griffbereit, was vor allem bei den Ausbringungskosten
positiv zu Buche schlagt.

Die Kunststoffhiille kann Gberall staubfrei direkt aus
dem Silozug beflllt werden. Sie bietet eine Lager-
méglichkeit Uber mehrere Monate. Die Befiillung
dauert nicht Idnger als bei einem normalen Diinger-
silo. Die Folie, die man braucht, um zum Beispiel 25 t
Dingekalk oder auch anderen Diinger einzulagern,
kostet etwa 50 Mark. Setzt man sie in bezug zu der
Ersparnis, die man durch Nutzung des Friihbezugs
der Dinger erzielen kann, bleibt ein beachtlicher
Aktivsaldo.

Das Ende des befiiliten Folienschlauches wird ent-
weder zugebunden oder eingerollt und beschwert.
Zur Entnahme schneidet man den Schlauch je nach
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Bedarf in Langsrichtung auf und klappt ihn seitlich
weg. Die Entnahme kann mit dem Frontlader oder
einem anderen geeigneten Ladegerat erfolgen. Damit
hierbei keine Probleme entstehen, sollte man vor dem
Befiillen ein oder mehrere Bretter auf den Boden

Abb. 1: Aus dem Silozug staubfrei direkt in die Kunst-
stoffhiille — die Befullung dauert nicht langer als bei
einem normalen Diingersilo. Dieses Verfahren er-
moglicht eine preiswerte Zwischenlagerung von Diin-
gemitteln im landwirtschaftlichen Betrieb, die ausser-
dem sehr variabel ist.
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