Zeitschrift: Landtechnik Schweiz

Herausgeber: Landtechnik Schweiz

Band: 34 (1972)

Heft: 11

Artikel: Erfahrungen mit Motorméahern. 1. Teill
Autor: Sieg, Roman

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-1070256

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 30.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-1070256
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Erfahrungen mit Motormahern ing. Roman Sieg, BVPA, Wieselburg/Erl.

Ist der Motorméher am Ende seiner Entwicklung
angelangt? Oder: Sollen Motormdher nach wie
vor in grosseren Stiickzahlen produziert werden?
Solche und noch viele anders lautende Fragen, die
den Motormaher betreffen, werden uns
wieder gestellt. Nun, wir sind keine Kaufleute und
kein Meinungsforschungsinstitut und kénnen da-
her diese Fragen nur von der rein fachlichen Seite
her behandeln: Fiir den Motormiher besteht zwei-
fellos immer wieder ein Nachholbedarf, trotzdem
man in der Zukunft mit den selbstfahrenden Heu-
erntemaschinen, mit denen man sitzender-
weise arbeiten kann, rechnen muss. Die Ent-
wicklung des Motormahers ist aber sicher noch
nicht abgeschlossen. Der Trend geht aber grob
gesprochen zur Entwicklung vom leichten und
billigen Motormaher einerseits und zum «Komfort»-
Motorméher mit 3 Schaltstufen und mindestens 1
Riickwiértsgang, der imstande ist, auch durch
grosse Balkenbreite und angehobener Motorlei-
stung (Viertakt-Motoren) hohe Flidchenleistung zu
erzielen, andererseits.

immer

Beziiglich der Kraftquelle werden die Vier-
taktmotoren deswegen bevorzugt, weil sie im all-
gemeinen wohl kaum ruhiger aber vor allem fiir
das Gehér angenehmer laufen. Trotzdem liegen

Abb. 1: Ein moderner leichter M#her, ausgeriistet
mit einem fingerlosen Universalm&hbalken und auf
Wunsch mit Gitter- oder Zwillingsbereifung aus-
ristbar.
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Abb.2: Ein Mé#her der mittleren Gewichtsklasse,
dessen Ausriistung bereits so ist, dass damit schon
beachtliche Flachenleistungen zu erzielen sind.

die Werte, wie unsere Messungen iber die Laut-
stdrke zeigen, in der Regel immer noch zu hoch,
ndmlich um 90 Phon, gemessen im Abstand von
7,0 m von der Maschine. Am Ohr des Fahrers
wurden sogar Werte um 95 Phon ermittelt! Fiir
den Laien erscheint die Erreichung einer ent-
sprechenden Laufruhe sehr einfach, indem man
einen grossen Schallddmpfer verwendet. Das
Hauptproblem liegt aber in der Beseitigung der
mechanischen Gerdusche, die den Techni-
ker oft vor schwer iiberwindliche Aufgaben stellt.

Eine sehr unangenehme Eigenschaft des Zwei-
takters ist die Rauchentwicklung. Sie tritt beson-
ders bei dlteren nicht mehr einwandfrei funktionie-
renden Motoren und falscher Vergasereinstellung
auf. Auch nur wenig ausgelastete Motoren neigen
durch die ungeniigende Ausniitzung des Treib-
stoffes zur Rauchentwicklung. Dasselbe zeigt sich
nach liangerem Leerlauf. Nicht zuletzt soll der
Ansaug-Luftfilter stidndig auf seine Sauberkeit be-
obachtet werden, da es durch verlegten Filter
zum Leistungsabfall und der damit verbundenen
Rauchentwicklung kommt.



Je grésser der Motor wird, umso wirtschaftlicher
arbeitet der Viertaktmotor gegeniiber dem Zwei-
taktmotor. Die Viertaktmotoren verfiigen heute
schon tiber eine erstaunliche Perfektion, so dass
sie mit der sprichwértlichen Lebensdauer und
Anspruchslosigkeit der Zweitakter schon sehr
leicht mithalten k&nnen. Nach unseren Erfahrun-
gen sind aber zwei Dinge besonders zu beachten:

1. Bei weit verbreiteten Viertaktmotoren sind nach
laingerem Stillstand Ventile hingen geblieben,
die manchmal nur mit viel Miihe wieder
gangig gemacht werden konnten. Nach Mittei-
lung der Herstellerfirma soll dieser eher unan-
genehme als grosse Schaden schon seit einiger
Zeit nicht mehr auftreten, da nun gréssere
Toleranzen in den Ventilfiilhrungen eingefiihrt
wurden.

2. Die hier verwendeten Viertaktmotoren sind
meist mit der Schleuderschmierung versehen.
Es ist daher unbedingt darauf zu achten, dass
der Oelstand bei waagrechter Stellung des
Motorméhers bis zur Maximalmarke am Oel-
massstab reicht. Nur so ist die Gewé&hr gegeben,
dass eine ausreichende Motorschmierung vor-
handen ist.

Bei allen Motoren ist ausserdem unbedingt darauf
zu achten, dass die Luftleitbleche fiir die Geblése-
kithlung 6fters abgenommen und von Heublumen
und sonstigen Fremdkérpern zu reinigen sind, um
das Heisswerden der Motoren zu verhindern. Der

Abb. 3: Grundsitzlich handelt es sich hier um einen
Einachstraktor, der mit einem 1,9 m breiten Méih-
balken ausgestattet ist.

Abb. 4: Diesen Einradm&her hat man auch fiir Berg-
bauern propagiert. Wegen der geringen Fléchen-
leistung und Hangtauglichkeit scheidet er aber fiir
diese Arbeiten aus. Der Bedienungsmann ist mit

einer Respirationsgasuhr ausgestattet, um den

Kraftbedarf wihrend des Arbeitens feststellen zu
kénnen,

S

Abb.5: Der Portalmiher ist vor allem dort von
Vorteil, wo sehr dichtes und hohes Futter zu mihen
ist.

Motorméherhersteller muss aber darauf achten,
dass diese Reinigung auch vom Laien durch eine
entsprechend leichte Demontierbarkeit der Luft-
leitbleche durchgefiihrt werden kann. Ferner muss
bei der Wahl des Motors darauf geachtet werden,
dass nicht schon durch die ungiinstige Lage der
Ansaugdtinung fiir die Kiihlluft Heuteile in den
Kiihlkanal angesaugt werden kénnen.

Ein Drehzahlregler sollte, zumindest bei einem
reinen Motormiher, auf keinen Fall fehlen. Er er-
leichtert die Bedienung und schont den Motor
vor Ueberdrehzahlen.
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Zum Starten sollte man alle diese Maschinen nun
endlich mit einem auf die Dauer auch sicher
funktionierenden Riickholstarter ausriisten.
Die lastigen Schniire und Riemen mit den z.T.
eisernen Knépfen am Ende, die man sich so wun-
derbar ins Auge oder iiber den Schidel schlagen
kann, sollte man seitens des Unfallverhiitungs-
dienstes einfach gesetzlich verbieten.

Die meist heckseitig angebauten Motoren diirfen
in keinem Falle zu weit riickwarts hinausragen, da
dadurch nur eine geringe Aushubhéhe des Méh-
balkens méglich ist. Ausserdem sitzt die Maschine
beim Ueberfahren eines Grabens oder einer Mulde
sehr leicht auf und ist dann oft nur schwer wieder
flott zu bekommen.

Der nichste wichtige Bestandteil ist die Kupp -
lung. Sie hat die Aufgabe, die Trennung bzw. Ver-
bindung zwischen Kraftquelle = Motor und den
diversen Getrieben herzustellen. Die Ausfiihrungen
reichen von der Konuskupplung iiber die Lamellen-
bis zur Einscheibenkupplung. Grundsétzlich soll
eine Kupplung, die fiir eine Bergbauernmaschine
verwendet wird, weich aber trotzdem betont

Abb. 6: Die Leichtmiaher finden nun auch in er-
héhtem Masse als «Freizeitmaschine» mit verschie-
denen Zusatzgeriten Verwendung.
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Abb.7: Ein Motorm#her mit fingerlosem Doppel-
messer-Mahwerk mit einer Arbeitsbreite von 2,2 m
(Obstbaumulchen!).

kraftschliissig arbeiten. Eine Besonderheit
stellt die Fliehkraftkupplung dar. Sie bie-
tet den Vorteil der einfachen Bedienung und Bau-
art. Der Nachteil liegt allerdings in einer gewissen
Unfallgefahr. Soll namlich der Maher plétzlich
zum Stehen gebracht werden, muss die Motor-
drehzahl zwecks Unterbrechung der Kraftiiber-
tragung auf die Leerlaufdrehzahl absinken. Das
kann natiirlich nicht so rasch geschehen wie durch
eine pldtzliche Unterbrechung der Kraftiibertra-
gung mittels eines Ausruckhebels fiir eine normale
mechanische Kupplung. Dies macht sich beson-
ders beim Zweitaktmotor, der infolge der wenig
exakten Schlitzsteuerung gegeniiber Ventilen beim
Viertaktmotor ldnger nachlduft, unangenehm be-
merkbar. Ausserdem kann beim Starten ein Gang
eingelegt sein oder beim unbeabsichtigten Gas-
geben die Maschine ungewollt in Fahrt gebracht
werden und dadurch auch zu einem Unfall fiihren.
Die Einstellung der Fliehkraftkupplung bringt be-
sonders bei leistungsschwicheren Motoren fol-
gende Schwierigkeiten: Ist die Kupplung zu knapp
eingestellt, dann kann der Kraftschluss entstehen
bevor der giinstige Drehmomentanstieg erreicht
wird. Beginnt die Kupplung erst in einem hdheren
Drehzahlbereich einzugreifen, dann kommt es zu
keinem vollen Kraftschluss. Dadurch wird nur ein
Teil der Motorleistung iibertragen und ausserdem
wird die Kupplung auf Grund des auftretenden
Schlupfes in Kiirze unbrauchbar sein.

(Fortsetzung folg)
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