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Gibt Deutz den Anstoss fiir einen neuen Weg

in der Landtechnik ?

Der KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG (KHD)
ist auf der diesjahrigen Ausstellung der Deutschen
Landwirtschafts-Gesellschaft in Hannover eine land-
technische Uberraschung gelungen. Mit dem der
Offentlichkeit vorgestellten INTRAC-SYSTEM 2000
bewies das Unternehmen, dass sich der Fortschritt
im Traktorbau keineswegs nur noch auf die Ver-
besserung von Einzelaggregaten zu beschrinken
braucht, sondern dass eine véllig neue Konzeption
sowohl méglich wie auch sinnvoll ist. Es scheint,
als sei in der Tat die Frage berechtigt, ob bei un-
seren Traktoren herkémmlicher Bauart die Einzel-
aggregate auch nach heutigen Erkenntnissen und
Anforderungen in bestméglicher Weise angeordnet
sind.

Bild 1: Die beiden neuen Arbeitsmaschinen des
INTRAC-SYSTEM’s 2000. Links der INTRAC 2005
mit 5 Zylinder-Motor (80 PS) und hydrostatischem
Antrieb. — Rechts der INTRAC 2002, aufgebaut auf
konventionellen Bauteilen der Serie 06 (Motor, Ge-
triebe, Hinterachse) mit 50 PS-Leistung. Fiir beide
Varianten soll eine Erweiterung der Serien vorge-
sehen sein.

Die Konstrukteure der KHD haben diese Frage,
wenn auch nicht prinzipiell, so doch fiir Traktoren,
an die besonders vielseitige Anforderungen gestellt
werden, offensichtlich verneint.

Einkommenssteigerung angestrebt

Mit dem neuen System zielt die genannte Firma
bewusst und sehr zeitgemiass auf einen betriebs-
wirtschaftlichen Erfolg hin, namlich die Einkommens-
steigerung im landw. Betrieb. Sie soll durch eine
Verminderung des Aufwandes als Folge einer Ar-
beitsersparnis insbesondere durch héhere Arbeits-
leistung in der Zeiteinheit und gréssere Schlagkraft
erreicht werden. Gleichzeitig wird mit der besseren
Méglichkeit eines zeitgerechten Durchfithrens der
Arbeitsmassnahmen mit dem INTRAC-SYSTEM ein
hoherer Naturalertrag angestrebt.

Fir diese Wirkung bietet das neue System im we-
sentlichen drei Voraussetzungen an: die Erhéhung
des produktiven Zeitanteils bei der Feldarbeit, die
Geratekombinierung und die Steigerung der Lei-
stungsfahigkeit der Bedienungsperson.

Mehranbaurdaumigkeit, Gerate-Schnellkupplung,
Arbeitskomfort

Technisch soll dieses Ziel angeblich durch eine
ganz neue allein von den Gesichtspunkten der
Zweckmaissigkeit bestimmte Zuordnung der Einzel-
aggregate an den Antriebsfahrzeugen erreicht wer-
den, wobei an den Ausgangspunkt der Uberlegun-
gen jene Bedingungen gesetzt worden sind, durch
welche die Arbeitsleistung der Bedienungsperson
maximiert werden kann. Das bedeutete, dass nach
sorgfiltiger Arbeitsanalyse die Entscheidung zugun-
sten héchsten Arbeitskomforts, der Schaffung meh-
rerer gleichzeitig nutzbarer Anbaurdume und eines
Gerate-Schnellkupplungs-Systems ausgefallen ist.
Bei der Auswahl sinnvoller Anbaurdaume war davon
auszugehen, welche Arbeiten mit welchen Gerédten
im landw. Betrieb anfallen und ob die dazu ver-
wendeten Gerite anbauneutral sind oder im Sinne
einer Steigerung der Arbeitsleistung und Qualitit
bestimmte Anbaurdume bevorzugen. Die wesent-
lichsten Ergebnisse dieser Analyse waren, dass
Bodenbearbeitungs- und S&égeriate am besten am
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Fahrzeugheck, dass steuerempfindliche Pflege-,
Pflanzenschutz- und Erntegerite am guinstigsten am
Fahrzeugbug untergebracht werden und die zur
Produktivitdtssteigerung notwendigen grossen Men-
gen an Saatgut, Diinger oder Spritzbriihe im Auf-
sattelraum zwischen den Achsen. Ein Gerite-
anbau zwischen den Achsen hat sich wegen der
angestrebten grossen Arbeitsbreiten, der erforder-
lichen Aushubhéhen und wegen der durch das Ein-
schieben schwerer Geriite notwendigen Riistzeiten
als nicht sinnvoll erwiesen.

Zuordnung der Einzelbauteile

Gemiss dieser generellen Konzeption wurde die
Zuordnung der Einzelbauteile der Antriebs-Fahr-
zeuge im INTRAC-SYSTEM 2000 festgelegt. Posi-
tionsneutrale Aggregate, wie insbesondere Motor
und Getriebe, wurden in der «toten Zone» zwischen
den Achsen «unter Horizont» angeordnet. Der Fah-
rerplatz erhielt seine Position dicht hinter den
Vorderrdadern, weil von hier im flachen Blickwinkel
die Gerdte im vorderen und hinteren Anbauraum
gut zu Uberwachen sind und obendrein der Blick
auf die Radspuren,
Markeurlinien) frei ist. Zudem sind aus dieser
Position die Vorderrader (Lenkrader) im Blickfeld
des Fahrers, wihrend der Zentralanbauraum, der in
erster Linie fiir die Aufnahme von Transport- und
Vorratsbehiltern bestimmt ist, hinter dem Fahrer
liegt. Damit wirken selbst grossvolumige Behilter
(grosses Fassungsvermdégen fiir die Arbeitsleistung
entscheidend) nicht sichtbehindernd.

«Leitlinien» (Pflanzenreihen,

Alle Anbaurdume sind zur Einddmmung des Riist-
zeitaufwandes mit Gerate-Schnellkuppeleinrichtun-
gen versehen. So erlaubt die Deutz-Delta-Hitch am
Bug und Heck der Fahrzeuge der Bedienungsper-
son einen Gerdteanbau in Sekundenschnelle ohne
Verlassen der Fahrerkabine.

Um den unproduktiven Wegezeitaufwand zu vermin-
dern, wurde die Transportgeschwindigkeit beim
INTRAC 2005 auf 40 km/h erhsht und gleichzeitig
eine Fahrzeugfederung bei «bodenkonstanter»
Zapfwelle eingefiihrt, was fiir den gleichméssigen,
ruhigen, verschleissarmen Lauf zapfwellengetriebe-
ner Maschinen und Gerite von Bedeutung sein soll.
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Den Fahrer umbaut

Fiir die langstmodgliche Erhaltung der Leistungs-
fahigkeit des Fahrers wurden die Bedienungsele-
mente entsprechend der Hiufigkeit ihrer Inan-
spruchnahme um den Fahrer herum angeordnet,

Bild 2+3: Die rundumverglaste Sicherheitskabine
mit der eigenwilligen Form eines Romben erlaubt
angeblich eine ausgezeichnete Sicht auf alle Ar-
beitsgerdte. Mit der Deutz-Hitch, die bis jetzt den
Fachleuten als Akkord-Schnellkuppler bekannt war,
sollen alle mit dem Gegenstiick ausgerlsteten Ge-
rate, vorn und hinten, miihelos angebaut werden
konnen. — Hydraulische Schnellverschliisse sind in
geniigender Anzahl vorgesehen.



wobei weitgehend darauf Riicksicht genommen ist,
dass die rechte Hand im allgemeinen die «Aktions-
hand» ist. Bei landwirtschaftlichen Antriebsfdhr-
zeugen muss zudem die Fahrerposition innerhalb
einer erforderlichen heizbaren, staubgeschiitzten,
zugfrei beliiftungsfahigen, ldarmddmmenden, geridu-
migen Rundumsicht-Sicherheitskabine auf die rechte
Seite verlegt sein, da Landmaschinen durchweg
rechtsseitig arbeiten. Sie muss voll verglast sein
und grossdimensionierte Einstiegstiiren haben.
Dabei sind Schiebetiiren gegeniiber Klapptiiren
beim Einstieg in engen Garagen von Vorteil. Die
Antriebsfahrzeuge des INTRAC-SYSTEMS 2000 be-
sitzen darum derartige sich in drei Positionen
selbstindig verriegelnde Schiebtiiren. Als beste An-
ordnung des Beifahrersitzes erwies sich bei ent-
sprechenden Untersuchungen die Position links
neben dem Fahrer, ein wenig nach hinten versetzt,
um das Fahrerblickfeld nach links freizuhalten.

Um die erforderliche Gerdumigkeit der Fahrer-
kabine mit besten Sichtverhiltnissen und der sinn-
vollsten Fahrzeug-Spurweite vereinbaren zu kénnen,
wurde die abgeschnittene Rhombusform fir die
Kabine als zweckmissigste Form erkannt. In Uber-
einstimmung mit den pflanzenbaulichen Belangen
erwies sich die Spurweite 1,80 m fiir INTRAC 2005
als geeignetste Spurweite mit einem gleichzeitigen
gunstigen Effekt hinsichtlich der Standfestigkeit
des Fahrzeuges.

Giinstiger Schwerpunkt — hohere Zugleistung

Den Konstrukteuren des INTRAC-SYSTEMS 2000
war klar, dass die angestrebte Wirkung einer héhe-
ren Arbeitsleistung in der Zeiteinheit und der grés-
seren Schlagkraft ausreichende Motorleistung und
ideale Gewichtsverhiltnisse voraussetzt. Der Raum
zwischen den Achsen, der fiir den Geridteanbau als
nutzlos erkannt worden ist, bot unter dem Ge-
sichtspunkt bester Gewichtsverteilung fiir den Ein-
bau positionsneutraler Schweraggregate wie Motor
und Getriebe ideale Voraussetzungen, wenn gleich-
zeitig das Prinzip des Allradantriebes mit vier

gleichgrossen Triebradern verwirklicht wurde, wie
das bei INTRAC 2005 folgerichtig geschehen ist.
Erfolg: hohe Zugkraft, beste Ausnutzung der Mo-
torleistung, niedrige Schwerpunktlage, hohe Hang-
sicherheit. Eine sinnvolle zusétzliche Ausgleich-
ballastierung ergibt sich iiber die «Deutz-Hitch» am
Heck- und Front-Anbauraum der INTRAC-Fahr-
zeuge. Im Sinne einer hochstmoglichen Ausnutzung
der Motorleistung wirkt ausserdem der hydrosta-
tische Fahrantrieb im INTRAC 2005 in Form des
INTRAC-AUTOMATIC-Getriebes.

Bild 4: Der Zentralaufbaurahmen kann sowohl mit
den zum Transport der Hilfsstoffe bendtigten Be-
hiltern, als auch mit einer Sattelschlepperkupplung
versehen werden. ‘

Gegeniiber dem der geschilderten Gesamtkonzep-
tion voll entsprechenden 80 PS leistenden INTRAC
2005 ist das kleinere Antriebsfahrzeug INTRAC 2002
mit 51 PS Motorleistung insofern ein gegliicktes
Zugestidndnis an einen glinstigen Kaufpreis, als die
wesentlichen Vorteile des INTRAC-SYSTEMS 2000,
ndmlich Mehranbaurdumigkeit, Geriteschnellkupp-
lung, ideale Fahrerposition mit hochstem Arbeits-
komfort und giinstige Gewichtsverteilung bei her-
vorragender Schwerpunktlage mit Hilfe von wesent-
lichen Serienteilen aus der gleichzeitig produzier-
ten Deutz-Traktoren-Serie 06 erreicht worden ist.
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