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Unfall-Schwerpunkte beim Umgang mit Landwirtschaftstraktoren

Von J. Hefti, BUL, Brugg.

Das Unfallgeschehen beim Umgang mit dem Land-
wirtschaftstraktor, mit Anhdngern und Anbauge-
rditen und dergleichen ist gepridgt durch Mannig-
faltigkeit. Die Aufzdhlung samtlicher Unfallquellen
mit den entsprechenden Sicherheits- und Schutz-
massnahmen wiirde einen umfangreichen Katalog
ergeben, mit dem Ergebnis, dass das Wesentliche
in der Vielheit der Dinge untergeht und nirgends
haften bleibt.

Wenn man sich bei der Unfallverhiitung im allge-
meinen und beim Umgang mit Motorfahrzeugen und
Maschinen im besonderen auf wesentliche Punkte,
auf die sogenannten Schwerpunkte, beschrinken
will, muss man die Unfallstatistik konsultieren kon-
nen. Leider sieht es, was die landwirtschaftliche
Statistik anbetrifft, in unserem Lande recht mager
aus. Das vorhandene Zahlenmaterial ist wenig auf
die Erforschung der Unfallursachen ausgerichtet.
So sahen wir uns denn an der BUL veranlasst, auf
dem Sektor Landwirtschaft selbst statistische Erhe-
bungen durchzufiihren unter den Titeln:

® Todliche Unfille beim Umgang mit landw. Motor-
fahrzeugen (Erhebung 1). Das Material stammt
von Agenturmeldungen.

® Todliche und schwere Unfélle beim Umgang mit
landw. Maschinen (Erhebung 2). Sie werden an-
hand von Unfalimeldungen der Versicherungsge-
sellschaften ermittelt.

@ Verkehrsunfille mit landw. Fahrzeugen (Erhebung
3). lhre Ermittlung erfolgt durch Unfallrapporte
von seiten zweier kantonaler Polizeikorps.

Wiéhrend die Ermittlung der Unfélle nach Erhebung
1 ziemlich umfassend ist (alle tédlichen Unfélle
miissen der zustindigen Gemeinde-Amtsstelle ge-
meldet werden), weisen die Erhebungen 2 und 3
Liicken auf. Trotzdem vermitteln sie der Unfallver-
hiitung wertvolles Material, das die Unfallhdufungen,
die sogenannten Schwerpunkte, aufzuzeigen ver-
mag. Ferner ermdglichen uns die Unfallmeldungen
die Abkldrung der nidhern Unfallursachen am Un-
fallort. Fiir all jene, die sich nicht nur mit der Er-
forschung von Unfallursachen, sondern auch mit
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der Foérderung von wirklichkeitsnahen Sicherheits-
und Schutzmassnahmen zu befassen haben, ist das
ausserordentlich wichtig. Sonst besteht namlich die
Gefahr, dass Schutzmassnahmen geschaffen wer-
den, die am Ziel und Zweck vorbeischiessen. Wir
kommen spéter darauf zuriick.

Wo liegen nach den statistischen Erhebungen
die Schwerpunkte?

Nach der Erhebung 1 entfielen im verflossenen Jahr
1971 von 50 (39) ') tédlichen Unféllen deren 26 (22),
also rund die Hilfte, auf den Traktorsturz
im Gelinde oder an Strassen-
béschungen.

Dariiber hinaus ereigneten sich nach der Erhe-
bung 2 und nach miindlichen Ueberlieferungen zahl-
reiche weitere Traktorstiirze, die glimpflich, d. h.
mit mehr oder weniger schweren Kérperverletzun-
gen oder mehr oder weniger langen Arbeitsaus-
fillen oder Spitalaufenthalten abgelaufen sind.
Nach Untersuchungen am Unfallort waren an den
Unfillen meistens die folgenden Ursachen be-
teiligt:
® GCileiten auf vereister oder mit Schneematch be-
legter Strasse — Sturz an der Strassenbdschung.
® Abgleiten des Anhidngers (Miststreuer, Ladewa-
gen, Druck- und Pumpfisser) von Verkehrs- oder
Fahrwegen auf Boschungen — Sturz des An-
hiangers und Mitreissen des Traktors. Es fallt auf,
dass bei dieser Sturzart die Druck- und Pump-
fdsser am meisten beteiligt sind.

® Plotzliches Vor- oder zur Seite schieben der
Zugmaschine durch den beladenen Anhinger
oder eine Arbeitsmaschine (Heupresse usw.)
beim Befahren von Gefillstrecken (Kurven) oder
beim Abbiegen im Hanggelénde von der Schich-
ten- zur Fallinie und Ueberstossen des Traktors.
Was bei den Untersuchungen immer wieder er-
staunt, ist die Tatsache, dass selbst leicht be-

) Die Zahlen in Klammern stammen aus dem Vor-
jahr.



Abb.1: Pump- und Druckfdsser stiirzen leicht und
damit in der Regel auch der Traktor. Wenn Zug-
maul und -6se starr sind (im vorliegenden Fall traf
dies nicht zu) besteht besonders grosse Gefahr,
dass der Traktor zwangslaufig iiberzogen wird. Des-
halb gilt: Wenn Zugmaul starr, dann Oese drehbar,
oder: Wenn Zugmaul drehbar, dann Oese starr.
Beides soll nicht starr oder drehbar sein.

ladene Anhinger den Traktor zu Fall bringen
kdnnen.
® Abgleiten des Traktors beim Mé#hen oder bei
Heuerntearbeiten auf geneigtem Gelédnde und
Sturz zufolge unbeachteter Bodenvertiefungen
oder -wellen oder an einer angrenzenden steilen
Béschung.
Dass die beschriebenen Vorgéange in der Regel bei
feuchter oder glitschiger Unterlage vorkommen,
ist allgemein bekannt, doch darf man sich nicht
dariiber hinwegtduschen lassen. Auch auf stark
ausgetrockneten Bdden (Jurabdden) besteht
Gleitgefahr. Die Ursache dafiir: Die Pneustollen
dringen nicht mehr in den Boden ein. Begiinstigung
des Gleitvorganges durch gequetschte Grasmasse.
Es widre nun naheliegend, anhand der gemachten
Aufzeichnungen Schliisse zu ziehen und darzulegen,
was alles hinsichtlich technischer Ausriistung
(Doppelbereifung, Allradantrieb, Umsteckbremse
etc.) und Verhalten des Traktorfilhrers zu tun
oder zu unterlassen wére, um kiinftig dem tragi-
schen Unfallgeschehen «Traktorsturz» Einhalt zu
gebieten. Mit dem Erfolg, dass sich die Tragdédie
ziemlich sicher in den ndchsten Jahren in ungeféhr
demselben Masse wiederholt!

Anlass zu dieser vorlaufig pessimistischen Pro-
gnose geben die Untersuchungen am Unfallort. Sie
zeigen, dass im Falle Landwirtschaftstraktor (im
Gegensatz zum Transporter) meistens nicht Wag-
halsigkeiten oder Nachléssigkeiten zum Sturze
fuhren, sondern in der iberwiegenden Zahl der
Félle kleine Fallen in Form von verdeckten Boden-
vertiefungen, seichten Stellen, Baumwurzeln, Rand-
steinen u. dergl. mehr, die vom gewiegtesten Trak-
torfiihrer iibersehen werden kénnen und den Trak-
tor plétzlich ins Gleiten, Schlittern oder zum direk-
ten Sturz {iber einen Béschungsrand hinaus brin-
gen kénnen. Man stelle sich vor, was der Traktor-
fiihrer in solchen Ueberraschungsfillen, die sich in
Bruchteilen von Sekunden abwickeln, noch tun
kann, um sein Leben zu retten? Meistens nichts
mehr! Entweder wird er Gliick haben, indem er
vom Sitz weggeschleudert wird, oder der Traktor
in Seitenlage liegen bleibt (bei sozusagen allen
todlichen Stiirzen tberdreht sich der Traktor um
mindestens 1809), oder dann wird er vom iiber-
rollenden Traktor erbarmungslos erdriickt.

Abb.2: Wenn der Traktor nicht tuberrollt, bestehen
wenigstens echte Chancen einen Traktorsturz zu
tiberleben.

Im Hinblick auf die Tragik «Traktorsturz» und in
Anbetracht der fiir die Ueberraschungsfille wenig
Erfolg versprechenden Empfehlungen fiir Praventiv-
massnahmen, sollte sich nun doch endlich die Er-
kenntnis durchsetzen, dass es im gegebenen Mo-
ment nur noch eine einigermassen sichere Méglich-
keit gibt, den Traktorfithrer vor dem Schlimmsten
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zu bewahren. Das ist eine Schutzvorrichtung in Form
des Sicherheitsbiigels oder -rahmens oder der
Sicherheitskabine.

Ueber solche Fahrer-Schutzvorrichtungen ist so-
wohl in dieser Zeitschrift wie in andern Fachzeit-
schriften schon seit einigen Jahren informiert wor-
den. Die bisherigen Bemiihungen sind mager aus-
gefallen, sodass man sich fragen muss, wie lange
es wohl noch gehen mag, bis man in unserem, fiir
den Traktorsturz besonders prédestinierten, Lande
bereit ist, die richtigen Konsequenzen zu ziehen,
d. h. nicht weiter dariiber redet und theoretisiert,
was man alles tun sollte, um sich gegen den Trak-
torsturz zu sichern, sondern nun endlich zu Taten
ibergeht. Jedenfalls wird mit den ins Feld gefiihrten
Einwendungen und Bedenken, dass dieses Zeug
alles nur kostet und nichts eintragt (?) und dazu
erst noch arbeitshinderlich ist, das Problem nicht
geldst. Es mag sein, dass die Preise fiir die eigent-
lichen Sicherheitskabinen reichlich hoch erschei-
nen. Aber trotzdem — die Zuriickgebliebenen der
im Jahre 1971 und friiher zu Tode gestiirzten Trak-
torfuhrer wiaren wohl alle gerne bereit gewesen,
den geforderten Preis zu zahlen, wenn sie gewusst
hatten, dass .... Wem es schwer fillt, Sicherheit
und Wetterschutz in Form einer komfortablen Ka-
bine (Fr.1500.— bis Fr.2500.—) zu erkaufen, der
kann auch einen weniger kostspieligen Weg ein-
schlagen und sich (als Ergénzung zum evtl. bereits
vorhandenen Wetterverdeck) einen Schutz fiir ca.

Fr. 400.— bis Fr. 500.— in Form eines einfachen

Sicherheitsbiigels beschaffen. Wenn dieser die
Erfordernisse hinsichtlich Festigkeit, Form und
Abstiitzung auf der Hinterachse erfiillt, kann auch
er die Schutzfunktion ohne weiteres erfillen. Diese
besteht ja in erster Linie darin, dass der Traktor,
wenn er stiirzt, sich nicht iiberrollt, sondern in
Seitenlage liegen bleibt.

Auf Grund unserer Untersuchungen am Unfallort
und Erhebungen iiber die Endlagesituationen bei
der zustidndigen Kantonspolizei diirfte das in der
tiberwiegenden Zahl der Traktorstiirze der Fall sein.
Jedenfalls erhdlt man durch die Endlagesituation,
der in der Regel um 180° iiberrollten Traktoren, den
Eindruck, dass sie sich bei vorhandenem Sicher-
heitsbiigel nicht hitten tber die Seitenlage hinaus
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uberdrehen kdnnen. Diese Feststellung gibt uns
den Hinweis dafiir, wie wichtig neben der Festig-
keit die Formgebung, nicht nur bei einem Biigel,
sondern auch bei den Rahmen zu den Kabinen ist.
Wenn diese, wie man sie leider etwa zu sehen
bekommt, gegen oben schmiler werden, dann ist
die priméare Schutzfunktion nicht erfiillt. Der Traktor
kann sich trotzdem leicht {iberrollen. Eine hinsicht-
lich Festigkeit Gentige leistende Kabine wird dem

Abb. 3a: Der gestiirzte Traktor bleibt zufolge star-
ker Ausbuchtung oben am Rahmen auf der Seite
liegen.

Abb. 3b: Wetterverdeck kombiniert mit Sicherheits-
biigel. In der Waldwirtschaft und im Obstbau wiirde
sich eine starke Ausbuchtung nach Abb. 3b arbeits-
hinderlich auswirken. Im allgemeinen diirfte die
richtige Ausbuchtung zwischen den beiden Aus-
fihrungen von Abb.3a und Abb.3b liegen. Man
beachte auch das Fanggitter, das als Schutz gegen
nachstossende Lasten (einzelne Holzstiicke) dient.



Fahrer wohl den nétigen Schutzraum bieten, aber
nicht Gewihr geben, dass jener nach mehrmaligem
Ueberrollen den Fuhrerstand unverletzt verlassen
kann. Achten wir also darauf, dass Sicherheits-
biigel oder die Rahmen zu den Kabinen eine wirk-
lich schutzwirkende Form gegen das Ueberrollen

aufweisen. Sie diirfen zu diesem Zweck gegen oben
nicht schmiler werden, Sicherheit geht hier der
Aesthetik vor!

Anmerkung der Redaktion: In der nachsten Nummer
vermitteln wir als erste Fortsetzung Informationen
tber Sturz und Fall mitfahrender Personen.

Neuzeitliche Gerate fiir die Saatbettvorbereitung

E. Irla, ing. agr., Verfahrenssektion Ackerbau (FAT), Ténikon

3. Kosten der Saatbettvorbereitung

Als Grundlage fiir die Berechnung der Kosten dien-
ten die von der FAT ausgearbeiteten Richtlinien.
Die Zahlen in Tabelle 1, betr. Flachenleistung und
Arbeitsaufwand, wurden beider Saatbettvorbereitung
tir Wintergetreide nach der Pflugfurche in mittel-
schwerem Boden erhoben.

Die Saatbettvorbereitung mit den erwidhnten zapf-
wellengetriebenen Geriten ist — verglichen mit ge-
zogenen Geriten — relativ teuer. Die Griinde liegen
zum Teil in hohen Unterhaltskosten und zum Teil
in geringer Flachenleistung. lhr Einsatz sollte sich

(2. Teil)

deshalb vor allem auf schwere Béden beschrinken,
wo mit gezogenen Geriaten die gewiinschte Boden-
struktur nicht auf rationelle Weise erreicht werden
kann.

Zusammenfassung

Die zur Saatbettvorbereitung verwendeten Gerate
sollen der Bodenart und den Anforderungen der
Pflanzen angepasst werden. Die Vibrierzinken-
Kultivatoren eignen sich zum «Struchen» und zur
Saatbettvorbereitung auf leichten und mittelschwe-
ren Boden. In Verbindung mit einem Kriimler bilden

Tabelle 1: Einsatzkosten (Selbstkosten) verschiedener Gerate bei der Saatbettvorbereitung

Einsatzkosten
Flachen- Arbeits- Preis Grund- Ge- Traktor- | Traktor- Total
Gerat leistung aufwand kosten |brauchs-| kosten fahrer
| kosten
a’h AKh/ha Fr. Fr./Jahr Fr./ha
1. Kultivator
+ Kriimler *
33m 150 12 2400.— 402.— 8.20 12.90 8.20 29.30
2. Kreiselegge
30m 70 1,4 6000.— 873.— 20.20 20. — 9.50 49.70
3. Bodenfrise
25 m 60 1,7 5000.— 728.— 34.90 24.20 11.60 70.70
4. Taumelwilz-
egge 25 m 60 1,7 7900.— 1136.— 30.60 24.20 11.60 ! 66.40

*

nach 2 Durchgéngen.

Ansatze in Fr./h: Traktor 50 PS Fr. 10.70, 70 PS Fr. 14.30, Traktorfahrer Fr. 6.80.
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