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Technische Neuerungen an Traktoren

1. Teil

von Werner Biihler, Riniken (Auszug aus einem Vortrag)

Der Zeitpunkt, um tber technische Neuerungen im
Sektor Traktorbau zu sprechen, ist im Grunde ge-
nommen ungiinstig. Denn schon stehen die — fiir
Leute, welche an der Technik interessiert sind —
aufschlussreichen Ausstellungen knapp vor der
Tiire, Der «Salon international de la machine agri-
cole» in Paris wird im Miarz ganz sicher mit Neu-
heiten aufwarten, ebenso die DLG-Ausstellung,
welche dieses Jahr Ende Mai in Hannover statt-
finden wird.

Wir kénnen lediglich einen Rickblick in die kir-
zere Vergangenheit tun, um festzustellen, welche
interessanten Neuerungen im Traktorbau Eingang
gefunden haben, und gleichzeitig einen Blick in die
Zukunft riskieren.

Abb. 1: Die Entwicklungsgeschichte von 4 Jahrzehn-
ten in einem Bild.

Allgemeine Tendenzen

Die Tendenz zu grésseren, PS starkeren, Traktoren
halt an. Dies sowohl in der in- und ausléndischen
Fabrikation, wie auf dem einheimischen Absatz-
markt. Zudem werden Grosstraktoren immer mehr
mit Allradantrieb angeboten. Dabei kann festge-
stellt werden, dass der echte Allradantrieb bei
schweren Traktoren im Vormarsch ist. Mehr Kom-
fort fir den Fahrer, sowie Detailverbesserungen
werden von allen Herstellern angestrebt.

Abb. 2: Echter Allradantrieb, Knicklenkung und Ge-
wichtsverlagerung auf die Vorderrider zeichnen
Grosstraktoren aus.

Motoren

Noch wird der Dieselmotor fir lange Zeit auf dem
Landwirtschaftstraktor anzutreffen sein. Seine fiir
diesen Verwendungszweck guten Eigenschaften
werden es Neuentwicklungen wie, Wankelmotor,
Gasturbine, Styrlingmotor und Hybridantrieb schwer
machen, ihn aus dieser Position zu verdrangen.
Uebrigens ist der Dieselmotor, sofern er in tech-
nisch einwandfreiem Zustande ist, bedeutend um-
weltfreundlicher als der Benzinmotor.

Luft- und Wasserkiihlung scheinen ihre festen
Marktanteile zu halten. Zur Zeit ist der Anteil der
Wasserkiihlung noch grésser. Verschiedene Ver-
besserungen haben zu der heute aussergewdthn-
lichen Laufruhe der luftgekiihlten Motoren gefiihrt.
Die Steigerung der Motorleistungen wird mit ver-
schiedenen technischen Massnahmen erzwungen,
unter anderem durch:

— Erhdhung der Drehzahlen

— Vergrésserung des Hubraumes

— Verbesserung der termischen Eigenschaften im
Verbrennungsraum

— Verbesserung der Direkteinspritzung.
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4 Abb.3+4:

Wasser- oder luftgekiihlte Mo-
toren von 3—6 Zylindern werden
noch lange die idealen Antriebs-
aggregate bleiben. ..

Abb.5,6,7, 8: >
...zumal technische Ver-
besserungen deren Verhalten
sowie die Leistung positiv
beeinflussen.

5 = Unwuchtausgleich der 6 = Direkteinspritzung
Kurbelwelle

7 = Rotationseinspritzpumpe 8 = Drehende Ventilteller
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Ausserdem hat eine Firma einen 5-Zylinder-Motor
gebaut und geht damit einen Weg, der bis heute
noch nie beschritten wurde.

Obwohl der Vierzylindermotor aus finanziellen
Griinden auch in héheren PS-Klassen zu finden ist,
werden ab 80-PS-Leistung viele Kenner dem lauf-
ruhigeren, allerdings teureren, 6-Zylindermotor den
Vorzug geben.

Die Direkteinspritzung 18st unaufhaltsam die indi-
rekte Einspritzung in Vorkammer oder Wirbelkam-
mer ab. Hingegen scheint der rasche Vormarsch
der Rotationseinspritzpumpen etwas gebremst,
nachdem nur ein englisches Fabrikat konsequent
diese Art Einspritzpumpen auf den Markt bringt.

In diesem Zusammenhang sei auch der Drehstrom-
generator (Alternator) erwidhnt, welcher die her-
kémmlichen Lichtmaschinen ablést und sich durch
ein bedeutend besseres Ladevermégen auch in den
unteren Drehzahlen auszeichnet.

Kupplung

Auf dem Gebiet der Kupplung werden wir ab und
zu mit Neuheiten uberrascht. War es vor Jahren
die Doppelkupplung, die aufhorchen liess, sind es
heute Reversierkupplungen oder wiedererfundene
hydraulische Turbokupplungen. Letztere wird sogar
in einem Schweizer Traktor eingebaut. Bei einem
andern Fabrikat ermdéglicht eine hydraulisch be-
tatigte Kupplungsautomatik ein Schalten aller
Gange ohne Fusspedal, wobei die Kupplungsbeta-
tigung durch den Ganghebel ausgelést wird.

Abb. 9:

Synchronisiertes Lastschalt-
getriebe mit 2 hydraulisch be-
titigten Stahllamellenkupplun-
gen.

Getriebe
Die mechanischen Getriebe sind weiterhin vorherr-
schend. Allerdings wurden sie verfeinert, die Gang-
abstufungen verbessert und bei vielen Modellen
mit Synchronisation fiir alle Giange ausgestattet.
Nebst der Schalterleichterung bringt die Synchro-
nisation einen erheblichen Beitrag zur Betriebs-
und Verkehrssicherheit, kénnen doch mit ihr Schalt-
fehler und die damit verbundenen Unfille vermie-
den werden. Lastschaltstufen, welche iiber zwei
Lamellenkupplungen geschaltet werden und Dreh-
momentsteigerungen um ca. 30% erméglichen, wer-
den nach wie vor als Zwischenldsungen zu stufen-
losen Getrieben angeboten.
Die stufenlosen Getriebe diirften immer noch nicht
ganz «praxisreif» sein. Seit Jahren werden Pro-
totypen auf Ausstellungen gezeigt, werden Null-
serien gebaut, aber importiert und verkauft wurden
angeblich «fertige» Modelle noch nicht. Der Grund
dafir ist weniger der oft diskutierte kleinere Wir-
kungsgrad gegeniiber mechanischen Getrieben,
sondern im schwierigeren Herstellungsprozess, in
der Lebensdauer und im héheren Preis zu suchen.
Selbstsperrdifferentiale werden vorerst auch bei
grossen Typen angeboten.
Die Geschwindigkeit wurde den neuen Vorschriften
angepasst. 256 km/h erreichen heute alle neuen
Modelle. Bei einigen Typen muss auch heute noch
der Schnellgang, der 30 km/h erreicht; gesperrt
bleiben.

(Fortsetzung folgt)
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