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Transporter und Selbstfahrladewagen an der
Ausstellung in Burgdorf kritisch betrachtet

Ing. Roman Sieg, Wieselburg / Erl.

Die in der Zeit vom 10. bis 15. April 1969 abgehaltene Ausstellung von Landmaschinen,
veranstaltet vom Schweiz. Landmaschinen-Verband, besuchte der Verfasser dieser Zeilen
bereits das zweite Mal. Der Grund hiefiir liegt in der Tatsache, dass an diesem Ort
zweifellos alle Transporter und Selbstfahrladewagen zu finden sind, die Chancen auf den
Markt haben oder zumindestens glauben Chancen zu haben. Weit gréssere Landmaschinen-
Ausstellungen kénnen auf diesem Gebiet nicht anndhernd mit einem derart grossen Angebot
dieser Maschinengattung aufwarten. Die Ausstellungsflaiche umfasste ilibrigens ein Gelidnde
von 27 000 m?, auf welchem 100 Aussteller rund 1,600 Maschinen zeigten. Nicht weniger als
10 Firmen stellten insgesamt 22 Transporter und Selbstfahrladewagen aus. Die relativ
grosse Konkurrenz hat den Vorteil, dass sich in der nd4chsten Zeit die Spreu vom
Weizen trennen kann und trotzdem noch genug gute Transporter bzw. Selbstfahrladewagen
fir den Verbraucher, also den Bauern, vorhanden sein werden. Man fragt sich namlich,
wer all’ die mehr oder weniger guten und schénen Maschinen kaufen soll.

Derzeit kdonnen im Motorkarrenbau zwei Strémungen beobachtet

werden:

1. Der Transporter, auf welchem mehr oder weniger einfach die ge-
wiinschten Zusatzaggregate aufgesetzt werden kdnnen und

2. Der Selbstfahrladewagen, dessen Hauptaufgabe die Aufnahme
von Griinfutter und Heu sein soll, der sich aber auch nach entsprechen-
dem Umbau fiir die Durchfiihrung anderer Arbeitsginge eignet.

Was zeigte die Burgdorfer Ausstellung fiir einen
Trend? Die grosse Frage, ob man die Version nach Punkt 1 oder Punkt 2
wihlen soll, stellt die Erzeuger vor eine schwierige Entscheidung.

Auf der Ausstellung wurden

4 reine Transportmaschinen,

9 Transporter als Grundmaschinen, die die notwendigen Zusatzaggregate
nach einem Baukastensystem aufbauen lassen,

5 Selbstfahrladewagen mit Umbaumdglichkeiten und

4 Fahrzeuge, bei denen man noch nicht klar unterscheiden kann,

zu welcher Kategorie sie gehéren,
festgestellt.

Reine Transportmaschinen

Bei den sog. reinen Transportmaschinen handelt es sich durchwegs um
leistungsschwiéchere Fahrzeuge, die hauptsdchlich den Kleinbetrieben bzw.
diesen Betrieben, die mit dieser Generation auslaufen, und den finanz-
schwicheren Hofen vorbehalten bleiben werden. Ausserdem verhilt sich
der konservative Bauer noch abwartend. Er wird erst dann die Mehrzweck-
maschine kaufen, wenn ihm die Praxis die Brauchbarkeit und vor allem die
Ausgereiftheit dieser Produkte bestitigt. Eine Umfrage bei den verschiede-
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nen Firmen hat gezeigt, dass derzeit immer noch diese Maschinenkategorie
weitaus am meisten verkauft wird.

Schliesslich muss noch erwdhnt werden, dass wir uns in einer Zeit der
Umstrukturierung der Landwirtschaft im allgemeinen und der Bergbauern-
betriebe im besonderen befinden. Der Trend, die Arbeitsgrenzen im Hang-
geldnde vorlaufig auf rund 60 % herabzusetzen (Aufforstung der steileren
Flachen!) und die Vergrésserung von Betrieben mit Hilfe der aufgegebenen
landw. genutzten Flachen durch weichende Bauern wird einerseits einen

Abb. 1:

Der kleinste aller gezeigten Transporter
wird bei einer entsprechenden Preiswiirdig-
keit sicher seine Abnehmer in Klein-
betrieben, Girtnereien, Gewerbebetrieben
usw. finden,

rentablen Einsatz der Transporter und Selbstfahrladewagen erméglichen,
andererseits die Anschaffung derartiger Maschinen vielfach erst realisierbar
machen. Aus dem Gesagten geht daher hervor, dass der Verfasser dieser
Zeilen der Meinung ist, dass der Verkauf derartiger Fahrzeuge in grosserem
Stil zweifellos erst beginnen wird. Eine dhnliche Entwicklung, natiirlich in
weitaus grosserem Ausmass, konnte librigens auch bei den Anhéngelade-
wagen beobachtet werden.

Aehnlich wie bei Traktoren ging man auch bei den Bergbauern-Trans-
portern bald nach dem Erscheinen der ersten derartigen kleinen Fahrzeuge
zu hoheren Motorleistungen iber. Obzwar auch schon bei 14-
PS-Maschinen, sozusagen als Zwischenlésung, Ladewagen bzw. auch Stall-
miststreuer mit Aufbaumotoren zum Antrieb von Streuwalze und Vorschub
eingesetzt wurden, begann die allgemeine Verwendung dieser Zusatz-

aggregate erst ab rund 20 PS. Um es vorwegzunehmen: Wir liegen heute
schon bei rund 40 PS!

Selbstfahrladewagen

Derzeit tiberwiegt die Konzeption Transporter mit Aufbaugeriten gegen-
iber den Selbstfahrladewagen in einem Verhiltnis 9 :5, wie bereits aufge-
zeigt. Im allgemeinen wird von den Selbstfahrladewagen-Herstellern ihre
Bauart mit den niederen Aufwandskosten begriindet. (Bei Preisvergleichen,
die manchmal schwierig sind, kann diese Behauptung allerdings nicht be-
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Abb. 2:
Ein typischer Selbstfahrladewagen mit
Mittelaufnahme und Nachlauf-Pick-up.
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stiatigt werden.) Ausserdem will man die Aufnahme des Futters zwischen
den Achsen wegen der Sicht auf die Pick-up haben. Die giinstigere Ge-
wichtsverteilung ist in vielen Fillen ebenfalls tatsichlich vorhanden. Auch
die Schichtenlinienarbeit ldsst sich mit der Mittelaufnahme giinstig
durchfilhren (Abtrift!). Die Nachteile kénnte man allerdings folgend
zusammenfassen:

1. Umstandlicherer Umbau auf andere Arbeitsgéange.

2. Der Aufnahmeapparat und der Férderapparat bleiben bei Transport-
arbeiten und auch bei der Verwendung von Stallmiststreuern auf der
Maschine. Damit wird unnétiger Ballast mitgeschleppt. Ausserdem lauft
auch beim Stallmiststreuen der Mechanismus des Férderapparates vom
Ladeaggregat meistens mit.

3. Die Montage und Demontage der Pick-up ist dem Bauern nicht zumutbar,
so dass auch diese manchmal mitlauft. Wird sie aber nicht demontiert,
bringt sie unndtiges Eigengewicht und verringert die Bodenfreiheit ge-
rade dort, wo sie am ehesten gebraucht wird.

4. In den meisten Fillen wird von den Férderorganen des Ladewagens
auch ziemlich viel Platz eingenommen, das wieder eine schlechte Achs-
lastverteilung bei Verwendung des Fahrzeuges als reiner Transporter
und bei Ausniitzung der vollen Nutzlast zur Folge haben kann und den
notwendigen Laderaum stark verkleinert. Auf der Ausstellung in Burg-
dorf konnte nur ein Fabrikat gesehen werden, wo diese Nachteile wirklich
auf ein Minimum beschrankt waren.

Bei der anderen Fahrzeugkategorie, wo die Zusatzaggregate auf dem
Grundfahrzeug aufgesattelt werden, gibt es alles in allem gesehen weniger
technische Probleme. Sie liegen vor allem in der Lésung der einfachen,
werkzeuglosen und raschen Umbaumdéglichkeit der einzelnen Aggregate.
Man konnte sich auf der Ausstellung von brauchbaren L&sungen iiber-
zeugen.

Ein weiteres Problem ist und bleibt die Heckaufnahme des Futters. Es
wird immer wieder beanstandet, dass keine Sicht auf den Arbeitsvorgang
moglich ist. Ausserdem kann der teilweise geringe Bdschungswinkel am
Heck des Fahrzeuges zu Schwierigkeiten in unebenem Geldnde fiihren.
Dazu kann man aus bisher vorliegenden Erfahrungen folgendes sagen: Wenn
Heckaufnahme, dann méglichst mit nachlaufender Pick-up. Die daraus

Nr. 1/70 «DER TRAKTOR» Seite 17



Abb. 3: Abb. 4:

Diese Koppelung von Einachstraktor und Hier nimmt das Ladeaggregat sehr wenig
einem bereits bew#hrten Ladewagen Raum ein und die Sicht auf die Pick-up
ermdglicht die Ueberwindung von diirfte tatséchlich gegeben sein.

Steigungen bis 40 % Neigung.

Abb. 5: Abb. 6:

Dieser Selbstfahrladewagen mit Vierrad- Der relativ geringe Abstand von Hinter-
antrieb, Vierradlenkung, Frontaufnahme, achse zur Pick-up erhéht die Fahrsicher-
8 Vor- und Riickwértsgdngen diirfte wohl heit und das Steigvermdgen durch

nur fiir Grossbetriebe gedacht sein, ist aber  giinstige Gewichtsverteilung.
ohne Zweifel ein imposantes Fahrzeug.

Abb. 7:

Hier wird in den Riickwartsgédngen geladen
und damit derselbe Effekt erreicht wie bei
Ladewagen mit Frontaufnahme.
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resultierenden Nachteile einer Nachlauf-Aufnahme, die allgemein bekannt
sind, kann man ohne weiteres in Kauf nehmen. Sie hat aber den Vorteil,
dass sie sich an Bodenunebenheiten in hohem Masse anpasst, weil sie ge-
zogen und nicht geschoben wird. Eine wesentliche Forderung ist aber ein
mdoglichst kleiner Abstand von der Hinterachse des Fahrzeuges bis zur
Achse der Pick-up, um einen giinstigen Bdschungswinkel zu erreichen und
durch zu grosse Hecklast keine hohe Vorderachsentlastung bei Bergfahrten
in Kauf nehmen zu missen. (Der letzt genannte Punkt gilt lbrigens in
gleichem Masse auch fiir den Stallmiststreuer! Mit zu weit ausladender
Ladepritsche wurden schon schlechte Erfahrungen gemacht.)

Was die Sicht auf das Ladeaggregat betrifft, so ist es richtig, dass man
mit zunehmendem Fiillungsgrad des Ladewagens keine Kontrolle iiber den
Ladevorgang mehr hat und das ist zweifellos ein gewisser Nachteil. Ein
gut funktionierendes Ladeaggregat und eine entsprechende Vor-
bereitung des Futterschwades wird aber im allgemeinen auch keine ernsten
Schwierigkeiten bereiten. Kommt es aber zu einer Verstopfung, dann spricht
die Rutschkupplung an. Sicher ist das anschliessende Ausraumen des For-
derkanals auch nicht gerade angenehm.

Die Schichtenlinienarbeit ist mit der Heckaufnahme wegen der Abtrift
zweifellos schlechter als mit der Mittelaufnahme durchfiihrbar. Schichten-
linienfahrt sollte aber bei Steigungen uber rund 30 % wenn méglich ver-
mieden werden, da es bei grosseren Hangneigungen je nach der Trag-
fahigkeit des Bodens, zu mehr oder weniger grossen Beschidigungen der
Grasnarbe kommt, wie in der Praxis immer wieder beobachtet werden kann.

(Fortsetzung folgt)

Jetzt bestellen, nicht 1 Tag vor der Ernte!

Arbeitsrapporte fiir
Mahdrescher-Fahrer

Blécke zu 50 Rapporten in je 3 Farben (Doppel), insgesamt also
150 Blatter. Format: 22,4 x 14,7 cm.

Ausfiihrung:

a) mit 2 Kohleblattern Fr. 3.50 pro Block

b) mit Durchschreibpapier (Marke Blicop, benétigt keine Kohle-
blatter) Fr. 5.— pro Block.

+ 10 Rp. je Block fiir Porto und Versandspesen.

Bestellen Sie am einfachsten gegen Einzahlung des entsprechen-
den Betrages (Ausfiithrung und Anzahl angeben!)
auf das Postcheckkonto 80-32608 (Ziirich) Schweiz. Traktor-

verband, Brugg.
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