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Buntes Allerlel

Rund um das Rad

Das Rad als Element unserer Maschinen
und Fahrzeuge zidhlt zu den bedeutendsten
Tragern der Zivilisation. Seine sinnvolle
Anwendung ermdglichte allein den Fort-
schritt der Menschheit auf technischem
Gebiet. Woher aber, so frigt man sich,
kommt dieses geniale Hilfsmittel, das so
manche schwere Arbeit erleichtert? Wer
mag es erfunden haben? Dazu eine schlis-
sige Antwort zu geben, ist wohl niemand
in der Lage, denn die Entwicklung des
Rades beginnt in der Menschheitsge-
schichte vor viereinhalbtausend Jahren. Es
ist eine Errungenschaft, die in den ver-
schiedenen Landern entwickelt und ge-
niitzt wurde und von der gewisse Volks-
staimme in weltabgeschiedenen Gegenden
sogar erst in unseren Tagen Kenntnis ge-
nommen haben.

Noch zur Zeit der Entdeckung Amerikas
wussten seine primitiven Ureinwohner
nichts vom Rad und seinen gewaltigen Vor-
teilen. Sie konnten auch keine Pferde fiir
ihre Lastentransporte beniitzen, denn auch
diese waren ihnen vor der Ankunft des
weissen Mannes in der Neuen Welt unbe-
kannt. Sie behalfen sich mit zwei Stangen,
die sie an einem Ende mit etwas Abstand
zusammenbanden und sie so, ldngsseits im
Sinne zweier Deichseln, kriftigen Hunden
tiber den Riicken legten. Auf den hinter
dem Tier nachschleifenden Stangenteilen,
die sie mit entsprechendem Abstand zu-
sammenbanden, befestigten sie ihre La-
sten. Solche «Wagen» ohne Rider, aber
mit Pferdezug, haben die Kirkisen in Russ-
land noch bis in die jingsten Tage be-
niitzt. Dieser primitive Ersatz fiir das Rad
hat sich in andern Kulturkreisen hochstens
noch in der Schlittenform erhalten.

Welche Beobachtungen schliesslich zur
Konstruktion des Rades fiihrten, dariiber
bestehen verschiedene Ansichten. Einmal
wird angenommen, dass das Bild der Son-
ne den primitiven Menschen zur Herstel-
lung einer Scheibe anregte, sah er sie
doch als solche am Himmel stehen. Dafiir
sprechen Funde von Sonnenwagen aus der
Bonzezeit. Nach andern kulturgeschichtli-
chen Forschungen sind gewisse Vélker-

stamme durch die Spinnwirtel, einem ur-
alten Werkzeug des Menschen, auf die
Idee des Rades gekommen. Dieses Gerat
bestand aus einer kleinen kreisrunden
Scheibe mit einer Bohrung im Mittelpunkt,
in die ein Stiabchen eingesteckt wurde. Es
ist denkbar, dass durch spielerisches Auf-
stecken zweier Scheiben an ein Stibchen
das Vorbild zur Achse eines zweirdderigen
Wagens gefunden wurde. Sicher ist, dass
die ersten Rader volle Scheiben waren,
dies geht aus Funden von Fahrzeugmodel-
len in Mesopotamien hervor, die ein Alter
von reichlich 4500 Jahren haben.

Bei der Entwicklung des Rades hat das
Rundholz als Vorldufer sicher auch grosse
Bedeutung, denn es war wohl das erste
Hilfsmittel, schwere Lasten zu verschieben.

Schon sehr frith bauten die Aegypter
und Assyrer gespeichte Réder, die aber
bis zur Erfindung des Radreifens aus Bronze
oder Eisen wenig widerstandsfihig waren.

Im allgemeinen unterscheidet man bei
den Radern zwei Hauptgruppen: die Frik-
tions- und die Antifriktionsrider. Zur er-
sten Gruppe zdhlen die Réder der Fahr-
zeuge, zur zweiten die zur Kraftiibertragung
(Riemenrader, Zahnrider etc.). Das Spinn-
rad, das der letzteren Gruppe angehort,
war viele Jahrhunderte hindurch die ver-
breitetste Anwendung des Rades in einer
Arbeitsmaschine.

Dass eh und je das Rad als eine der
bedeutendsten Errungenschaften der
Menschheit angesehen wurde,beweist auch
seine symbolische Bedeutung als Sinnbild
des Ewigen und Géttlichen, das ihm bei
den Anfingen des Christentums beigelegt
wurde. Ein ebenfalls beriihmtes, aber we-
niger rithmliches Zeichen, das des Haken-
kreuzes, soll aus dem vierspeichigen Rad
entwickelt sein. In fritherer Zeit galt ein
am Haus angebrachtes Wagenrad als
Schutz vor bdsen Geistern, und in den
Brauchen der Sonnwendfeiern taucht das
Motiv des Rades in Form glithender Holz-
scheiben auf. So findet man allenthalben
in Sitte und Brauchtum das Lob des Rades,
das Lob einer menschlichen Errungen-
schaft, die uns heute unermesslich grosse
Dienste leistet. E.R.
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Andere Linder, gleiche Sorgen

Holzgasgeneratoren fiir die
schwedische Land- u. Forstwirtschaft

Im Falle eines Krieges wiirde die Ver-
sorgung Schwedens mit Treibstoffen fiir
Kraftfahrzeuge und damit auch fiir die
Land- und Forstwirtschaft beeintrachtigt
oder unterbrochen. Deshalb bereiten die
zustiandigen Stellen geeignete Massnah-
men vor, um die Versorgung zu sichern,
da die Bevélkerung des Landes im Kriegs-
falle ausschliesslich auf die Belieferung
von Lebensmitteln aus einheimischer Er-
zeugung angewiesen wire. Bisher war vor-
gesehen, den land- und forstwirtschaftlichen
Kraftstoffbedarf aus allgemeinen Lagerbe-
stdnden zu decken, doch sind fiir diese
Zwecke keine eigenen Vorratslager ge-
plant. Nach vorliegenden Berechnungen
reichen die zur Versorgung land- und forst-
wirtschaftlicher  Betriebe vorgesehenen
Mengen an Kraftstoffen jedoch nur fiir kurze
Zeit. Deshalb sind bereits Vorkehrungen
getroffen worden, um zum Betrieb von
Schleppern geeignete Holzgasgeneratoren
herzustellen. Dazu ist indessen eine ver-
héltnisméssig lange Anlaufzeit erforderlich.
Das bedeutet, dass die Treibstoffvorrite
fir land- und forstwirtschaftliche Zwecke
verbraucht wiren, ehe die ndtige Anzahl
Holzgasgeneratoren geliefert und montiert
ist.

Aus diesem Grunde hat der Beauftragte
fir die Landwirtschaft vorgeschlagen, zu-
sétzliche Kraftstofflager fiir Krisenzeiten
anzulegen und sie mit Massnahmen zu ver-
binden, die Anlaufzeit fiir die Kriegsproduk-
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tion von Holzgasgeneratoren zu verkiirzen.
Der Schwedische Reichstag wird sich dem-
néchst mit diesen Problemen beschiftigen.

Tiefgekiihltes Gras als Viehfutter

Vor fast einem Jahr wurden bei einer
landwirtschaftlichen Hochschule in Eng-
land versuchsweise einige Ballen Gras bei
einer Temperatur von —8° C in einen Kiihl-
raum gebracht und bei der gleichen Tem-
peratur eingelagert. Man hatte das Gras
vorher acht Stunden welken lassen, ehe es
zu Ballen gepresst und auf diese Weise
eingelagert wurde. Wie Fiitterungsversuche
inzwischen gezeigt haben, war das Gras in
seiner Verdaulichkeit und in seinem Nihr-
wert frisch geschnittenem ebenbiirtig. Das
gleiche Institut hatte bereits frither einen
dhnlichen Versuch durchgefiihrt und Gras
in Foliensacken eingefroren. Nach einem
Gutachten des Britischen Landwirtschafts-
ministeriums wies dieses Gras den selben
Nahrwert auf wie frisches. Demnach eroff-
nen sich neue Méglichkeiten, Milchvieh zu
futtern und einen Teil des Kraftfutterbe-
darfes durch tiefgekiihltes Gras zu ersetzen.

Ob das mit der Bezeichnung «Chillage»
versehene Tietkuhlfutter praktische und
damit wirtschaftliche Bedeutung erlangt,
héngt vom Ergebnis weiterer Untersuchun-
gen ab. Es hat sich jedenfalls gezeigt, dass
verhiltnisméssig geringe Temperaturen
unter Null ausreichen, um Gras fiir diese
Zwecke lange Zeit haltbar einzulagern. Aus
verstidndlichen Griinden interessiert sich
die Tiefkiihlindustrie fiir das Verfahren und
seine bisher nicht beachteten Mdglich-

keiten.
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