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Buntes Allerlei

Das erste Auto

Man kann mit Fug und Recht ganz ver-
schiedener Meinung sein, welches aus
eigener Kraft bewegte Fahrrad als das
erste Auto gelten mag. Sieht man aber ab
von den mit Dampfmaschinen, mit Elektri-
zitat, ja mit gewaltigen Uhrfedern betrie-
benen Strassenfahrzeugen vergangener
Zeiten und sucht man nur unter den Vor-
fahren der selbstfahrenden Vehikels mit
Gasmotoren, so diirfte in den Jahren 1885/6
die Urzelle des heutigen Automobils durch
die Konstrukteure Gottfried Daimler und
Karl Benz geschaffen worden sein.

Diese genialen Erfinder stehen in det
Geschichte der Entwicklung des Gasmotors
und seiner Verwendung als Kraftantrieb in
einem Wagen nicht etwa allein da, ihnen
sind manche andere vorausgegangen und
zur Seite gestanden, auf deren ldeen und
Erkenntnissen sie sich stiitzen konnten.

Der grundlegende Gedanke, die Kraft
eines explodierenden Gases zum Antrieb
eines Rades zu verwenden, kam wohl von
Major de Rivaz, der in seiner Walliser-
heimat bei allerhand Bastelarbeiten auf
die Idee verfiel, einen Geschiitzlauf, den er
mit Leuchtgas gefiillt hatte, mit einem Kol-
ben zu verschliessen, an dem eine Zahn-
stange sass, die in ein Zahnrad eingriff.
Mit Voltas elektrischer Batterie brachte er
das Gas im Rohr zur Explosion, was den
Kolben in die H8he schnellen liess und
eine dementsprechende Drehung des mit
der Zahnstange in Verbindung stehenden
Rades bewirkte. Rivaz erkannte, dass die
so erzeugte Bewegung sehr kraftvoll war
und wohl als Antriebsmittel fiir ein Fahr-
zeug geeignet, aber es gelang ihm noch
nicht, einen eigentlichen Motor auf dieser
Grundlage zu bauen.

Vorerst schien die Sache durch viele
Jahre hindurch vergessen zu sein, da trat
1860 der Franzose Lenoir mit einem Gas-
motor an die Oeffentlichkeit, der den Be-
weis erbrachte, dass Rivaz auf dem rechten
Wege war. Obwohl dieser Lenoir-Motor
leidlich funktionierte, eignete er sich noch
nicht zum Einbau in ein Fahrzeug. Erst

durch die Erfindung der Verdichtung des
Gas-Luftgemisches durch Nikolaus Otto ent-
stand die erste tatsdchliche Grundlage fir
die Entwicklung eines Automobilmotors.

Gottfried Daimler, Karl Benz und Wilhelm
Maybach verbesserten den Otto-Gasmotor
weiter und schufen in den Jahren 1883/4
einen luftgekiihlten Einzylindermotor mit
Glihrohrziindung. Zur Benzinaufbereitung
verwendeten Daimler und Benz einen Ober-
flaichenvergaser. 'Dieser Motor, mit einem
liegenden Bronze-Zylinder, hatte zwar nur
900 Umdrehungen in der Minute, konnte
aber, dank seiner verhiltnisméssig geringen
Grosse und seines bescheidenen Gewich-
tes, in einem Fahrgestell untergebracht
werden. Die Héchstgeschwindigkeit lag bei
16 bis 20 Kilometer.

Dieses «Tempo» erschien der damaligen
Obrigkeit aber schon so ungeheuer, dass
sie innerhalb von Stadten und Ortschaften
nur ein Schrittfahren von 6 km die Stunde
zuliess. Da diese Verfiigung das erste
Auto in Misskredit brachte, suchte Karl
Benz einen Weg zur Aufhebung dieser
einengenden Vorschrift. Er lud einige Mi-
nister zu einer Stadtrundfahrt in seinem
Wagen ein, wobei das neue Fahrzeug bald
von jedem Droschkengaul tiberholt und von
den Kutschern belichelt wurde. Die hohen
Gaiste fragten den Fahrer, ob er denn nicht
schneller vorwédrtskommen kdnne. «Kénnen
schon», meinte er, «aber i darf net! Die
Regierung hat’s verbote.» Die Minister
mussten lachen und gaben, da ihnen das
Kutschieren ohne Pferde Spass machte,
ihre kleinliche Haltung gegeniiber dem
neuen Verkehrsmittei auf.

Man hitte nun meinen sollen, das erste
in Serie hergestellte Auto wiirde den Fabri-
kanten aus den Hinden gerissen, doch
dem war gar nicht so. Man misstraute in
Deutschland diesem «Hexenkarren», und
hatten die Franzosen nicht zugegriffen, so
wire die Entwicklung bald wegen Geld-
mangels steckengeblieben. Gross war die
Freude, als sich der erste deutsche Kaufer
meldete. Aber, oh Schreck! der Kauf wurde
riickgiangig gemacht, da es sich heraus-
stellte, dass der Mann ins Irrenhaus ge-
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hérte. Der nidchste Interessent aus der
Heimat der Erfinder hatte die fixe Idee, er
miisse bald sterben, so wollte er sich noch
das Hochste leisten, was die Kultur ihm,
nach seiner Meinung, zu bieten hatte. Er
verausgabte fiir den Motorwagen seine
ganzen Ersparnisse, starb aber nicht und
war nach 20 Jahren noch ein begeisterter
Automobilist.

Dieses Dreirad mit Heckmotor war ums Jahr
1886 das erste tatsichlich funktionierende
und kéufliche Automobil mit Explosionsmotor.
Es ist sozusagen das Modell Nummer 1 der
heutigen modernen Automobilindustrie.

Da das erste Auto keinen Wetterschutz
hatte, gehérte ein Regenschirm zu seiner
Ausriistung. Hielt man sich an die damalige
Gebrauchsanweisung, die dringend anriet,
die Hoéchstgeschwindigkeit méglichst zu
meiden, da sie vom Fahrer dusserste Auf-
merksamkeit erfordere, so konnte man von
dem Schirm bei Regen auch wirklich noch
Gebrauch machen.

Wenn wir heute einen Vergleich ziehen
mit dem Komfort, den das erste Automobil
und die Modelle unserer Tage bieten, so
scheint es kaum glaubhaft, dass die An-
fangszeit der Motorisierung wenig mehr als
ein Menschenalter hinter uns liegt. E.R.

Nationale Konferenz
fir Strassenverkehrsfragen

Die aus Vertretern der Kantonsregierun-
gen und der Strassenbeniitzerverbinde ge-
bildete Konferenz fiir Strassenverkehrsfra-
gen trat in Bern zur ersten Mitgliederver-
sammlung zusammen. Sie wihlte Staats-
ratsprasident F. Peyrot, Genf, zum zweiten
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Vizeprasidenten. Im weiteren behandelte
die Konferenz das Problem der Unterhalts-
und Betriebskosten der Nationalstrassen.
Sie beschloss einstimmig, das in der Som-
mersession eingereichte Postulat von Natio-
nalrat A. Albrecht (NW) mit Nachdruck zu
unterstiitzen. Darnach sollen im Sinne
einer Sofortmassnahme fiir Na-
tionalstrassentunnels ab 1.Jan.
1969, gestiitzt auf das geltende Bundesge-
setz iiber die Nationalstrassen vom 8. Mérz
1960, Art. 57, Absatz 2, Bundesbeitrage nach
Massgabe der Prozentsétze der bisherigen

Die besonderen

- Mixer

sind uniiber-
troffen mit dem
einzigartigen
Obenansaugtopf
~ zum Mistzerklei-
nern und zum
Riihren grosser
Gruben. Totale
Umwilzung,

i unvergleichliche
Sogwirkung.
Lieferbar mit
Elektro- oder
Benzinmotoren
oder ansteckbar
an Rapid oder

- Traktoren.

IMA-gepriift.

Dazu die besonderen

Pumpeniiber 100 m Druckhéhe

oder zum

Fassfiillen

in einem Hebelzug umgestellt.
Selbstansaugend, kein Verstopfen.

JAKOB FRUH MUNCHWILEN s
Maschinenfabrik  Tel. 073 62433




Baubeitrige an die Kantone fiir Beleuch-
tung, Ventilation und Wartung, ohne Polizei-
tiberwachung vorgesehen werden. Der Bun-
desrat wird im weiteren ersucht, eine
langfristige Massnahme fiir den
gesamten Unterhalt und Betrieb ab 1. Jan.
1973 vorzubereiten. Gestiitzt auf neue recht-
liche Grundlagen soll der Bund einen we-
sentlichen Teil der Kosten fiir den Unter-

Wir reparieren preisgiinstig :

Einspritz-
5 Pumpen und
4 Diisen.

Oy Samtliche
Fabrikate.

halt und Betrieb der Nationalstrassen, ein-
schliesslich der polizeilichen Uberwachung
tibernehmen. Die Finanzierung sollte keine
Erhdhung des heute geltenden Treibstoff-

Spezialwerkstétte Gebr. RASCHLE
8545 Rickenbach ZH. Tel. 062/371080

zollzuschlages zur Folge haben.

zum Schleifen von Stdmmen bis 60 cm &, ohne
Seilwinde oder Ketten. Einfache Montage (siehe
Abbildung) an der Hydraulik. Das Schleifen der
Stamme mit der neuen Stammzange schont Jung-
wuchs und Waldwege, da der Stamme an einem
Ende abgehoben wird. Das Abheben des Stammes
erfolgt wie z. B. das Heben eines Pfluges mit der

Stammzange

Hydraulik. Verwendung fiir jeden Traktor.

Allein-Vertrieb fiir die Schweiz:
ab 25 PS mit Hydraulik.

Willi Stadler, 9500 Wil SG

Traktorzubehor

Schonengrund9 @ 073/61748

------

Die neuen

20 und 42 PS Der unvergleichliche Steilt_'lang- upd Gelandetraktor flr Landwirtschafts-,
PULLAX bertreffen Forst- und Kommunalbetriebe. Mit der Rad-Gleichgang-Seilwinde kommt er
. / Gberall durch und schleppt die schwersten Lasten. Die aufgesattelte Last
alle b’.Sherlgen ergibt grosste Adhésion im 4-Rad-Antrieb.
Leistungen. Schnellste Montage aller Anbau- und Aufbau-Gerate.

Adresse:

Senden Sie mir den neuen Merk Pullax Prospekt TR
Name:

Merk AG, Maschinenfabrik,
CH 8953 Dietikon (Schweiz)
Tel.051/884805

Nr. 1/69 «DER TRAKTOR» Seite 47



	Buntes Allerlei

