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Die Seite der Neuerungen

Die Verarbeitung von Welkheu
leichter gemacht

Seit 1. Mérz hat die Ludwig Edel KG,
deren Fabrikationsprogramm bisher haupt-
sichlich auf den Grossbehilterbau ausge-
richtet war, die Produktion der Heutrock-
nungs- und -Verteilungsanlagen der Firma
Max Rast iibernommen. Mitiibernommen
wurde auch der Name «Allgéu», unter dem
die Heuliifter der Firma Rast bekannt sind.
Er steht nun fiir alle Geriite, die kiinftig im
landwirtschaftlichen Programm der Ludwig
Edel KG hergestellt werden.

Die Weiterentwicklung der Heuverteilungs-
anlage, die die Wirtschaftlichkeit der Bellf-
tungsanlagen wesentlich erhdht und einen
erheblichen Fortschritt in der Futterein-
bringung sowie Futterqualitdt bedeutet, hat
die Inhaber der Firma Rast veranlasst, sich
nach einem grosseren Partner, mit einem
ausreichenden Maschinenpark, umzusehen.
Auf Grund der langjdhrigen freundschaft-
lichen Verbundenheit der Firmeninhaber,
die bereits bei fritherer Zusammenarbeit
Friichte getragen hatte, kam die neue Ab-
teilung «Landtechnik» in der Ludwig Edel
KG zustande.

Schema des vollautomatischen «Allgéu»-

Welkheuverteilers: 1 - Ladewagen, 2 -
Forderband, 3 - Allgdu-Welkheuverteiler,
4 - Holzrost, 5 - Allgdu-Welkheuliifter.

Herr FranzEhrle, der in den letzten Jahren
fir die Entwicklung der von der Firma Rast
hergestellten Gerdte verantwortlich zeich-
nete, ist ab 1. Mdrz als Mitarbeiter in die
Firma Ludwig Edel KG eingetreten und wird

Nr. 8/68 «DER TRAKTOR» Seite 6514

auch kiinftig fiir die Funktion und Leistung
der «Edel-Allgiu-Gerite» verantwortlich
zeichnen.

Das Welkfutter wird zuvor im Feldhécks-
ler oder Ladewagen geschnitten. Die Be-
schickung des Welkheuverteilers kann auch
mit bereits vorhandenen Abladegerédten und
Férdermitteln durchgefiihrt werden, so ent-
steht eine ltickenlose Futterkette. Der hoch
unter dem Dach montierte, elektrisch ge-
steuerte Allgéau-Welkheuverteiler bewegt
sich — bei einer einstellbaren Streubreite
bis zu 13 m — wie eine Laufkatze, lings liber
den gesamten Stapel, hin und zuriick.

Das angewelkte Gras wird gleichmissig
auseinandergestreut und bleibt in seiner
natiirlichen Mischung voll erhalten. Locker
sinkt das Welkheu auf den Stapel nie-
der. Es gibt also kein Umschichten und
keine Verdichtungskegel im Stapel. Jetzt
kann die Beliiftungsanlage ihre volle Wir-
kung erreichen. Durch diese gleichmissige
Beltiftung bleibt der N#&hrwert des Welk-
heus erhalten. Die sehr gute Qualitit des
Futters ist an Hand von Nihrstoffanalysen
nachweisbar.

Ein neuer Schnellmaher

Die Firma Lely-Dechentreiter bringt als
Neuheit den Lely-Schnellmdher mit zwei
Grosskreiseln auf den Markt. Dieses Gerit
bietet grundsétzlich die Vorteile eines
Traktoranbaugerites und kann bei allen
Traktoren mit Dreipunkthydraulik verwendet
werden. Durch leichte und schnelle An-
und Abbauméglichkeit braucht der Schnell-
miher in Zeiten, wo nicht gem#ht wird,
nicht am Traktor zu sein.

Der Antrieb erfolgt durch die Traktor-
zapfwelle iiber Keilriemen zu den beiden
gross bemessenen Schneidtrommeln, die
mit auswechselbaren Messerklingen be-
stiickt sind. Das Gerét ist durch formschoéne
Verkleidungen génzlich geschiitzt, die zu
einer sehr guten Unfallsicherheit beitragen.
Durch hydraulische Betatigung kann der
Lely-Schnellméher leicht und einfach von
Arbeits- in Transportstellung (oder umge-



kehrt) gebracht werden. Ausserdem kann
damit der Neigungswinkel exakt eingestellt
werden, so dass auch bei Arbeiten am Hang
und beim Mihen von Béschungen eine opti-
male Schnittleistung erzielt wird. Ebenso ist
die Schnitthéhe einstellbar. Die Arbeits-

breite des Lely-Schnellm#hers ist mit 150
cm besonders gross und bietet daher giin-
stige Voraussetzungen fiir grosse Flichen-
leistungen. Fiir den Betrieb dieses Gerites
geniigen Traktoren ab 30 PS. Beim Méihen
kann bis zu einer Geschwindigkeit von 20
km’h gefahren werden.

Mit diesem modernen Gerédt hat Lely-
Dechentreiter sein Futterernteprogramm
abermals erweitert.

Reifen fur die Zukunft?
Die luftgefiillte Raupe

Diese Frage stellt die franzdsische Ver-
suchsanstalt CNEEMA, Antony bei Paris,
im Februar-Heft ihres «Bulletin d’informa-
tion»,

Der Sachbearbeiter stellt diese Frage am
Schlusse einer lingeren Abhandlung iiber

die Luftbereifung in der Landwirtschaft. Es
wird darauf hingewiesen, dass der Gedanke
nicht neu ist, sondern auf mehr als 30 Jahre
zuriickgeht. Die luftgefiillte Raupe liess bis-
her nicht viel von sich héren. Sie wurde
lediglich zu Versuchszwecken auf ungefahr
einem Dutzend Fliegern und Traktoren an-
gewendet. Dabei geht es darum, das her-
kémmliche, klassische, eiserne Raupenband
durch ein Band mit Luftfiillung zu ersetzen.
Der erste Erfinder einer derartigen Lésung
ist zweifellos der Graf Bonmartini.

Wie die vorldufige Bezeichnung ahnen
lasst, hat die luftgefiillte Raupe die Form
eines verlangerten schlauchlosen Reifens.
Die bei den klassischen Reifen iiblichen
Drahtverstiarkungen sind begreiflicherweise
viel dicker. Im Gegensatz zum herkédmm-
lichen Reifen, ist die luftgeflillte Raupe
réhrenformig in sich geschlossen. Die er-
wihnten Drahtverstdrkungen dienen zur
Festigung der Raupe und sollen gleichzeitig
die Fihrung auf dem zahnradférmigen An-
triebsrad gewihrleisten.

Jede dieser reifenférmigen Raupen ist
auf 2 oder 4 Radern mit tiefen Felgen
montiert. lhr einstellbarer Abstand ermbég-
licht das Einstellen der gewiinschten
Spannung und das Abbremsen.
lhr einstellbarer Abstand erméglicht das
Einstellen der gewlinschten Spannung und
das Abbremsen.

Die luftgefiillte Raupe macht die schar-
nierfdrmigen Verbindungen der herkémm-
lichen Raupenbinder iiberfliissig und ver-
ringert das Gewicht des Fahrzeuges stark
— sogar im Vergleich zu Rédern. Sie stellt
selbst eine Federung dar und ermdglicht
gleichzeitig das Befahren steiler Geldnde-
ausschnitte.

Wie bereits erwdhnt, wurde die neue
Fortbewegungstechnik an leichten Fliegern
ausprobiert. In der Zwischenzeit hatte Graf
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Bonmartini einen Spezialtyp fiir Raupen-
traktoren entwickelt, der auf Fiat-Traktoren
ausprobiert wurde. Die reifentechnischen
Belange wurden durch Pirelli betreut. Wie
das bisher Beschriebene erkennen lasst,
geht es darum, der bisherigen klassischen
Raupe eine héhere Geschwindigkeit zu ver-
leihen sowie die Méglichkeit, auf harten
Béden ohne Lérm zu rollen. Zudem soll der
bisherige starke Verschleiss der Raupen-
bénder erheblich reduziert werden.

Angeblich sollen mit luftgefiillten Raupen
Geschwindigkeiten bis 70 km/h maglich
sein. Der Bodendruck soll nicht mehr als
2 bis 300 gr je cm? betragen. Zudem sollen
die neuen Raupen 3000 Betriebsstunden
iiberleben.

In den USA soll sich die Firma Caterpillar
intensiv mit dieser Neuerung befassen. —
Das letzte Wort wird vermutlich der Preis
sprechen. Rp.

Findet der Ladewagen auch auf dem
Grossbetrieb Einsatz?

Ohne Zweifel ist der Ladewagen heute
die dominierende Lademaschine. In der Tat
hat er bereits da und dort auf mittelgrossen
Betrieben den Feldhicksler verdriingt. Die
Zahl der Ladewagenmarken und Ladewa-
genmodellen ist in den letzten Jahren we-
sentlich gestiegen, dafiir zeigt sich eine

riicklaufige Tendenz bei den Feldhéckslern.
Der Ladewagen bietet Vorteile, die man ihm
einfach nicht abstreiten kann. Die Kombi-
nation der Funktionen Laden, Transportie-
ren und Abladen in einer Maschine bedeutet
den kirzeren Zug und damit die bessere
Manéverierbarkeit, insbesondere auch beim
Riickwértsfahren. Dazu ist der Ladewagen
vielseitiger verwendbar als der Feldhécks-
ler. Gerade bei der tdglichen Griinfutter-
ernte und bei der Diirrfutterernte, wo der
Feldhédcksler nicht oder nur bedingt ge-
eignet ist, ist er die ideale Lademaschine.
Das Erntegut kann wahlweise geschnitten
oder lang nach Hause gebracht werden.
Nachdem jetzt auch Grossraumladewagen
auf dem Markt erscheinen, wird es sich
zeigen, ob sich auch der Grossbetrieb die
Vorteile des Ladewagens zu nutzen ziehen
wird. Ein ganz besonders leistungsfihiger
Ladewagen ist der FAHR WE 331. In der
vergangenen Erntesaison wurde dieser
Ladewagen zu Testzwecken auf verschie-
denen Grossbetrieben in der Schweiz ein-
gesetzt. Dabei wurden in 8 bis 10 Minuten
bis 3000 kg Diirrfutter geladen. Erwihnens-
wert ist auch das Fahrwerk. Zum ersten Mal
wird die Tandemachse bei einer Landma-
schine angewendet. Die Last ruht auf vier
nahe beieinander angeordneten Pneuridern,
Dadurch wird der Bodendruck verringert
und der Zugkraftbedarf verkleinert.

Ladewagen FAHR
WE 331
mit Tandemachse

=== Hanggeldnde nicht bei feuchtem Boden befahren! mmm
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