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Buntes Allerlei

Glasfaserreifen mit manchen
Vorteilen

Zweieinhalb Jahrzehnte haben Wissen-
schaftler und Techniker mit dem Problem
gerungen, Autoreifen durch Glasfaserge-
webe zu verstdrken, ihnen eine gréssere
Lebensdauer und andere niitzliche Eigen-
schaften zu verleihen. Alle Versuche schei-
terten indessen daran, dass sich die unge-
schiitzten Glasfasergarne gegenseitig durch
Scheuern abnutzten, weil sie sich verdreh-
ten. ‘

Schliesslich gelang es doch, eine Lo6-
sung zu finden, die verhiltnismissig ein-
fach und iiberzeugend ist: In den Labora-
torien der Owens-Corning Fiberglas Cor-
poration wurde ein Glasfaser-Kordgewebe
entwickelt, dessen Garne mit Chemikalien
beschichtet sind, die es verhindern, dass
sie sich gegenseitig durch Scheuern ab-
nutzen und beschidigen k&énnen. Darauf
beruhen die Schliisselpatente der Gesell-
schaft und weiterhin die Vorziige von Auto-
und Lastwagenreifen mit einer Glasfaser-
karkasse.

Inzwischen sind solche Reifen in den
Vereinigten Staaten bereits von verschie-
denen filhrenden Gesellschaften auf den
Markt gelangt. Die ersten bot schon im ver-
gangenen Jahre die Armstrong Rubber &
Co. an, deren Reifen mit einem Glasfaser-
glirtel ausgeriistet sind. Sears Roebuck &
Co., eines der grossten Versandhiuser der
USA und der Welt, bot im letzten Katalog
bereits Schneereifen mit einem Glasfaser-
glirtel an und empfahl sie mit dem Hinweis,
ihr Gewebe habe eine um 50 % grossere
Lebensdauer als Schneereifen iiblicher Art.

Welche Erwartungen amerikanische Rei-
fenhersteller an diese Neuheit kniipfen,
geht daraus hervor, dass die Armstrong
Rubber & Co. beabsichtigt, 1967 eine Pro-
duktion von mehr als 300000 Glasfaser-
reifen aufzulegen. Das geschieht selbst-
verstandlich nicht ohne griindliche Vorver-
suche. Die Gesellschaft hat dariiber fol-
gende Ergebnisse mitgeteilt, nachdem sol-
che Reifen auf einer Gesamtstrecke von
fast 600 000 km unter besonders harten Be-
dingungen gepriift worden sind: Mit Reifen
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Ublicher Art verglichen, halten die Glas-
fasergewebe um rund 50 % mehr aus, auf
schlechten Strassen dauert es mindestens
doppelt so lang wie bei gewdhnlichen Rei-
fen, bis Gewebebriiche eintreten. Mit Glas-
fasergewebe armierte Reifen sind um 2—
6° C kiihler als traditionelle und vermindern
den Treibstoffverbrauch um fast 10 %, an-
ders ausgedriickt, die Kilometerleistung
ist bei ihnen um 10 % grosser. Bei einem
Durchschnittstempo von 100 km/h ist der
Bremsweg um eine Wagenldnge kiirzer als
bei Reifen mit iiblichen Geweben.

In diesem Zusammenhang interessiert
auch, dass sich Glasfaserreifen auch auf
Schwerlastwagen vorziiglich bewidhrt ha-
ben. Eine Garnitur runderneuerter Last-
wagenreifen erreichte mehr als die dop-
pelte Lebensdauer normaler runderneuerter
Reifen und brachte es auf tiber 144 000 km.

EB

Motor muss beliiftet werden

(mid.) Wer bei seinem Moped, Roller oder
Motorrad irrtiimlich auch bei warmem Mo-
tor die Kalt-Starthilfe betétigt und daraufhin
der Motor trotz aller Bemiihungen, d.h. trotz
intensiver Bearbeitung des Startmechanis-
mus keinen Ton von sich gibt, sollte nun
nicht einfach immer weiter treten bzw.
schieben. Denn der Motor, in dem sich
schon zuviel Treibstoff befindet, erhilt beim
Ansaugen immer neuen Treibstoff zuge-
fiihrt. Er muss deshalb «beliiftet» werden.

Zindkerze herausnehmen

Das geschieht dadurch, dass zunichst
der Treifstoffhahn geschlossen wird. Dann
schraubt man die Ziindkerze aus dem Zy-
linderkopf heraus. Nun setzt man die Start-
versuche ohne Kerze, aber mit voll gedff-
netem Drehgriff, fort.

Treibstoff herausblasen

Natiirlich kann der Motor jetzt nicht an-
springen, aber beim wiederholten Durch-
drehen (das durch Wegfall der Kompression
erleichtert wird) wird ein gut Teil des uliber-
schiissigen Treibstoffs aus dem Motor her-
ausgeblasen. Setzt man dann die an ihren



Elektroden abgetrocknete Kerze (sie war
dert durch den Treibstoffiiberschuss feucht
gewcrden) wieder ein und versucht nun,
den Motor in Gang zu bringen — bei immer
noch geschlossenem Treibstoffhahn! —, so
wird er fast stets sofort anspringen.

Hahn wieder 6ffnen

Erst wenn der Motor lauft (wobei er zu-
ndchst noch aus dem Auspuffendstiick ne-
beln wird), 6ffnet man den Treibstoffhahn.
Und merkt sich gut: Kaltstarthilfe nie bei
warmem Motor betétigen!

Der erste Verkehrsunfall 1804

(mid.) Wann passierten die ersten Ver-
kehrsunfille mit selbstbeweglichen Fahr-
zeugen? Diese Frage entbehrt im Zeichen
der Unfallforschung nicht eines speziellen
Interesses, wobei unter dem Begriff «Un-
fall» die kurze Definition von Winsemius
gilt: «Der Unfall ist ein plotzliches, unvor-
hergesehenes Ereignis, das eine Verletzung

verursacht». Strassenverkehrsunfille mit
blossem Materialschaden werden deshalb
nicht gewertet.

Der allererste Unfall durch ein selbstbe-
wegliches Fahrzeug hat sich nach histori-
schen Quellen am 6.10.1804 mit einem vom
franzésischen Ingenieur Cuynot konstruier-
ten, schienenfreien Dampfwagen ereignet.
Der aufgeregte Fahrer des Fahrzeuges, fur
das sich Napoleon sehr interessierte, fuhr
gegen eine Mauer, wobei der Fahrer ver-
letzt wurde.

Der erste gréssere Unfall, der mit dem
Tod dreier Menschen endete, ereignete
sich am 3.4.1834 in England bei der Ex-
plosion eines Dampfomnibusses.

Der erste tédliche Unfall mit einem ben-
zinbetriebenen Auto ereignete sich im Som-
mer 1897 anldsslich eines Rennens, bei wel-
chem der Marquis von Perigreux-Musidan
bei einem Zusammenstoss den Tod fand.

Ein Jahr spater, also 1898, soll der erste
Strassenpassant, eine Frau Hay, vor ihren
Angehdrigen von einem Auto angefahren
und getdtet worden sein.
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