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Dieseltreibstoffe im Test

Vorwort der Redaktion: Bekanntlich haben unsere Mitglieder die Méglichkeit, in Fallen,
da Zweifel liber die Qualitat eines Treibstoffes oder Schmierdles oder liber die Ursache
von Motorschiaden bestehen, eine Analyse bei der Eidg. Versuchsanstalt (EMPA) in
Diilbendorf zu veranlassen. Die Mitglieder kénnen dies mit einem Gutschein des Zentral-
sekretariates gratis tun. Eine derartige Kontrollanalyse kostet im Durchschnitt Fr. 80.—
bis Fr. 120.—. Mit der Durchfiihrung solcher Kontrollanalysen besteht die Méglichkeit, die
Qualitat samtlicher Treibstoffe und Schmierdle bestindig unter Kontrolle zu halten. Es
werden jahrlich 15 bis 20 Analysen durch Mitglieder veranlasst. Es darf an dieser Stelle
gesagt werden, dass den Lieferanten nur ganz selten etwas Nachteiliges vorgeworfen
werden kann. Die vermutlichen Beanstandungen sind meistens auf Méngel in der Lager-
haltung beim Verbraucher, insbesondere beim landwirtschaftlichen Verbraucher, zuriick-
zuflihren. (Wir verweisen in diesem Zusammenhang auf die letzte Nummer). Die Fest-
stellungen der genannten Kontrollanalysen werden jeweils im Tatigkeitsbericht des
Schweizerischen Traktorverbandes publiziert.

Dank der Initiative und dem freundlichen Entgegenkommen der Stiftung fiir Konsu-
mentenschutz (SKS), Bern, sind wir in der Lage, unsern Lesern nachstehend das Ergeb-
nis eines orientierenden Querschnittstestes (28 Probenahmen vom April 1967) vor Augen
zu fithren. Wenn das Ergebnis auch keinen endgiiltigen Schluss liber die stindige Qualitét
der Ware zulésst, so wird mit derartigen Testen bei den Firmen bestimmt das Bestreben
nach noch besserer Qualitdt (beispielsweise beziiglich dem Schwefelgehalt) angeregt.
Wir danken der Stiftung fiir Konsumentenschutz fiir ihre Initiative und die veranlasste
Arbeit.

Im folgenden Artikel verdffentlichen wir Erlduterungen wichtiger Begriffe von Prof. Dr.
Max Brunner, Ziirich. Diese diirften das Lesen der Testergebnisse erleichtern.

Der Dieseltreibstoffpreis kletterte. Im April 1967 erhdhte sich die Zoll-
belastung um zwei Rappen pro Liter. Diese Massnahme hat unter den Ver-
brauchern lebhafte Diskussionen ausgelost. Aber auch die Stiftung
fir Konsumentenschutz (SKS) beschaftigte sich in den letzten
Monaten mit diesem Treibstoff. Sie wollte vor allem wissen, in welchem
Zusammenhang der Dieselrauch mit der Treibstoffqualitiat steht.

Die Fachleute orientierten uns, dass die Rauchbildung im Dieselmotor bei
Verwendung «handelsiiblicher» Treibstoffe in nur sehr untergeordnetem
Masse von der verwendeten Sorte abhéngt. Viel wichtiger sei der mechani-
sche Zustand von Motor und Einspritzdiise, sowie die richtige Einstellung
der Treibstoffdosierung. — Leider wird in dieser Hinsicht oft gesiindigt.

Eine Untersuchung der Schweiz. Gesellschaft fiir das Studium der Motor-
brennstoffe hat schon vor Jahren gezeigt, dass in unserem Land die
Plomben an den Einspritzpumpen oft weggerissen werden. Man verstellt
die Einspritzpumpe, um eine Leistungsverbesserung zu erzielen. Der
Motor arbeitet dann jedoch zu nahe an der Rauchgrenze und erzeugt
deshalb unter ungiinstigen Bedingungen (hohe Belastungen, starkes Be-
schleunigen) den genannten Qualm.

Durch die entstehende Motorenverschmutzung und durch den iiberméssigen
Verschleiss wird der vermeintliche Vorteil wieder zunichte gemacht. Im
Interesse der ganzen Bevdlkerung sollte solcher Unfug vermieden werden!
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Wann kénnen nun aber «handelsiibliche» Treibstoffe als von einwand-
freier Qualitat bezeichnet werden? Um die Verbraucher lber die auf-
tretenden Qualitatsunterschiede zu informieren, hat die Stiftung fiir Konsu-
mentenschutz (SKS) die Eidgendssische Materialpriifungs- und Versuchs-
anstalt (EMPA) mit einem orientierenden Querschnittest beauftragt.

Beim Dieselél ist es dhnlich wie beim Heizdl. Manche Firmen tauschen
die Ware untereinander aus. Die Listenpreise werden gegeniiber den Gross-
verbrauchern nicht eingehalten. Eine scharfe Konkurrenz besteht.

Probenahme

Damit sich ein brauchbarer Marktdurchschnitt ergab, war der Probe-
nahme alle Sorgfalt zu widmen. Die Proben wurden im April 1967 direkt aus
den grosseren Inlandlagern der Importeure gezogen; die Untersuchungen ab
Tanksé#ulen sind erfahrungsgeméiss viel eher Zufilligkeiten unterworfen. Er-
freulicherweise erhielt die EMPA dazu das Einverstidndnis des Handels. Die
Auswahl der Lager und der Tanks bestimmte die EMPA selbst.

Die 30 Muster stammten aus Bestinden der Firmen Avia, BP, Caltex,
Carburoil, Erpag, Esso, Gulf, Haltern, Haniel, Migrol, Miniera, Petrofrance,
Shell, Socal, Steinmann, Total und Volg. Angesichts der grossen Zahl der
Héandler und Provenienzen liess sich bei bloss 30 Proben eine gewisse Zu-
falligkeit und Willkiir des Prifergebnisses natiirlich nicht ausschalten.

Auswertung

Es gibt fiir Dieseltreibstoffe kein deren «Gesamtqualitat» erfassendes
einziges Kriterium. Die untersuchten Proben kénnen nur untereinander und
mit den SNV-Normen verglichen werden. Aus Platzgriinden kann hier der
vollstandige Prifbericht nicht wiedergegeben werden. Die SKS verweist
auf ihren ausfihrlichen Untersuchungsbericht. Er kann bei der SKS
(Monbijoustrasse 61, 3007 Bern) zum Preis von Fr. 3.— bezogen werden.

Alle untersuchten Proben entsprachen den Anforderungen der
«Schweizerischen Normen Vereinigung» (SNV) —
Qualitatsrichtlinien.

Hinsichtlich der Farbe, des spezifischen Gewichts, des Kilteverhaltens,
des feuerpolizeilich wichtigen Flammpunktes und der Verkokungszahl wur-
den keine fiir den Verbraucher normalerweise ins Gewicht fallenden Unter-
schiede festgestellt.

Freies oder suspendiertes Wasser, fester, schwebender Schmutz oder
Bodensatz wurden in diesen Proben nirgends festgestellt. In dieser Be-
ziehung wird aber leider haufig (vor allem beim Verbraucher) beim Umchlag
gesindigt.

Viskositat

Die SNV-Norm schreibt eine obere Grenze vor. Sie soll die gute Zer-
stdubung gewdhrleisten. Zur Vermeidung von Pumpenstdrungen ist auch
eine allzu niedrige Zahflussigkeit (Viskositit) ungeeignet. Die gefundenen
Werte bewegen sich alle im erwiinschten Bereich.
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Ziindwilligkeit
Diese beeinflusst vor allem die Kaltstarteigenschaften und den ruhigen

Lauf des Motors. Der dafiir massgebende API Dieselindex liegt durchwegs
uber dem noch zuldssigen Minimum.

Siedeanalyse

Das Resultat der Siedeanalyse bestatigt die Abwesenheit einer Ver-
unreinigung mit leichtflichtigen Anteilen (Benzin) oder mit schwerflichti-
gen Komponenten (Riickstandsdl, Spindelsl etc.). Die festgestellten Unter-
schiede zeigen verschiedene Anteile an petrolartigen Fraktionen. Die mitt-
lere Fliichtigkeit (zum Beispiel der 50-Volumprozent-Destillat-Punkt) bewegt
sich zwischen 237—268° C.

Schwefelgehalt

Die Vorschriften waren bisher weit gefasst. Die Spezifikation schrieb ein
Maximum von 1,0 Gewichtsprozent vor. Am 1. Juli 1967 wurde die Schwefel-
grenze gemass Beschluss der SNV auf 0,75 Prozent reduziert. Mit Ausnahme
einer Probe entsprechen die Muster auch dieser verscharften Forderung.

Beim Schwefelgehalt fanden wir betrachtliche Differenzen. Der Schwefel-
gehalt schwankt zwischen 0,05 bis 0,77 Gewichtsprozent. Das Mittel aller
Proben betragt 0,40 %.

Ein hoher Schwefelgehalt bringt verschiedene Nachteile mit sich. Ge-

wisse Schwefelverbindungen sind auf Metalle, wie sie in Treibstoffsystemen
vorkommen (z. B. Kupfer) korrosiv. Bei der Verbrennung bilden sich Schwe-
feloxyde, die den korrosiven Verschleiss férdern kénnen. Sie machen sich
aber auch in den Auspuffgasen unliebsam bemerkbar. Es besteht heute des-
halb die Tendenz, den Schwefelgehalt der Gasdéle (u.a. Dieseltreibstoffe)
entweder durch Auswah| schwefelarmer Rohéle oder der Anwendung ge-
eigneter Entschwefelungsverfahren auf unter 0,5 Gewichtsprozent zu redu-
zieren.
Neben dem Fragenkomplex des Gewisserschutzes diirften mehr und
mehr auch die Probleme der Lufthygiene fiir die moderne Industriegesell-
schaft dringlich werden. Wir begriissen deshalb jeden Schritt, der im
Interesse der Lufthygiene getan wird!

Gesucht
@® Traktoren-Mechaniker

mit mehrjadhriger Praxsi fiir selbstandige Motoren- und Traktoren-Revisionen.

@ Service-Mechaniker

fir das Gebiet Freiamt- Sauliamt etc. Biihrer-Spezialist bevorzugt.
Wir bieten selbstindigen Posten, zeitgemisse Entldhnung, Fiirsorgestiftung.

Senden Sie lhre Offerte mit Zeugnissen und Foto an:

MATZINGER AG, 8600 Dibendorf Neugutstrasse 89, 051/85 7777
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a) Importeur Avia BP BP BP Caltex Caltex
b) Ort der Probenahme Birsfelden Kl'hiiningen Renens Vernier Auhafen Oberglatt
Tank 6 Tank D Tank 31 Tank 2 Tank 40 Tank 7
c) Datum der Probenahme 1241967 12.4.1967  10.4.1967  10.4.1967  12.4.1967  13.4.1967
1 Aussehen gelblich, gelblich, gelblich, gelb, gelblich, gelb,
klar klar klar klar klar klar
2 Spezifisches Gewicht bei 15° C 0,833 0,817 0,824 0,829 0,822 0,825
3 Viskositit bei 20° C (cSt) . 3,66 3,08 3,60 3,80 3,50 3,60
4 Kailteverhalten, Trilbungspunkt (°C) —15 —14 -1 -1 —12 —11
5 Flammpunkt i.g.T. PM (°C) . . 60 57 58 61 62 63
6 Verkokungszahl auf 10 % Dest.-Riick-
stand (Gewichts-%) . 0,02 0,01 0,02 0,03 0,02 0,03
7 Zindwilligkeit Anilinpunkt (°C) . . 660 68,6 70,0 69,4 70,4 69,2
8 API|-Dieselindex (°C) . 572 641/, 631/2 61/ 64 622
9 Siedeanalyse bei ... mmHg. . . . 729 727 722 732 728 729
Beginn . « : &« s & (°C) 173 169 168 169 173 175
0% . . . . . . . . bis(C) 319 312 326 329 323 322
Ende » :+ = «+ = 5 = = (°C) 346 343 352 354 352 351
Ruckstand . . . . . . (Vol.-%) 2 2 2 2 2 2
bis 2600 C . . . . . . (Vol.-%) 47 59 481/2 46 491/ 48Y/2
bis 3000 C . . . . . . (Vol.-%) 80V 85 782 77 792 80
10 Schwefel . . . . . . (Gew.-%) 045 0,41 0,33 0,53 0,25 —0,50
a) Importeur Migrol Migrol Miniera Petrofrance Shell Shell
b) Ort der Probenahme Weil a.Rh. Weil a.Rh. Buchs Vernier Niederhasli Rancate
: Tank 1 Tank 8 Tank 1 Tank 10 Tank 5 Tank 3
¢) Datum der Probenahme 12.4.1967  12.4.1967  3.4.1967  10.4.1967 13.4.1967  5.4.1967
1 Aussehen gelblich, gelblich, gelblich, gelb, gelblich, gelb,
klar klar klar klar klar klar
2 Spezifisches Gewicht bei 15° C 0,826 0,822 0,822 0,831 0,822 0,822
3 Viskositat bei 20° C (cSt) . . 375 3,42 3,06 4,25 3,90 3,68
4 Kilteverhalten, Triilbungspunkt (°C) . —10 —18 —14 —10 —12 -10
5 Flammpunkt i.g.T. PM (°C) . . 68 62 58 79 67 64
6 Verkokungszahl auf 10 % Dest.-Riick-
stand (Gewichts-%) . ; 0,03 0,02 0,02 0,03 0,01 0,03
7 Zindwilligkeit Anilinpunkt (°C) 69,8 70,4 64,4 71,2 73,2 69,8
8 API-Dieselindex (°C) . 621 641/ 60 62 66 64
9 Siedeanalyse bei ... mm Hg . s s 2T 2T 731 727 729 719
Beginn . . . . . . . (°C) 177 173 169 180 179 174
9% . . . . . . . . bis(®C) 328 a2 310 324 323 321
Ende . . . . . . . . (°C) 352 343 345 352 347 353
Rickstand . . . . . . (Vol-%) 2 2 2 2 2 2
bis 2500 C . . . . . . (Vol-%) 45 52 581/2 382 46 51
bis 3000 C . . . . . . (Vol-%) 76 772 861/2 78 77 81
10 Schwefel . . . . . . (Gew.-%) 0,59 0,26 0,50 0,77 0,05 0,49

* Geniigt nur bis zu Aussentemperaturen von etwa —8° C. Bei noch niedrigeren
Temperaturen ist entsprechend kiltebestindigere Ware zu verwenden.
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Carburipl  Erpag Esso Esso Esso Gulf Gulf Halter Haniel Migrol
Bironico St. Johann KlI’hiiningen Rancate Vernier Birsfelden Renens Schw'bach Auhafen Capolago
Tank 15 Tank 10 Tank 25 Tank 1 Tank 12 Tank 121 Tank 104 Tank 7 Tank 2 Tank C/6
5.4.1967 12.4.1967 12.4.1967 5.4.1967 10.4.1967 12.4.1967 10.4.1967 3.4.1967 12.4,1967 5.4.1967
gelb, gelblich, gelb, gelb, gelb, gelblich, geblich, gelblich, gelblich, gelblich,
klar klar klar klar klar klar klar klar klar klar
0,826 0,822 0,823 0,824 0,826 0,823 0,823 0,825 0,821 0,825
3,77 3,56 3,50 3,47 44 3,55 3,52 3,89 3,32 3,72

—12 —13 —11 —-12 —14 —-12 -9 -1 —-10 —12

69 66 60 67 59 59 56 65 59 68

0,02 0,02 0,02 0,03 0,02 0,03 0,02 0,02 0,02 0,01

69,2 69,8 69,4 67,2 67,4 70,6 70,4 71,6 69,8 69,4

62 64 631/2 611/2 61 64 64 6312 64 621/2

719 727 728 718 727 729 727 731 729 718

177 174 164 176 169 171 165 178 166 183

322 315 321 315 313 320 327 © 325 326 321

349 342 348 348 346 347 353 2 354 350

2 2 2 2 2 2 2 43 2 2

48 46 49/, 51 461/2 461/2 48 77 481/2 46'/2

80 82 80 84/, 84 80 78 350 77 792

0,61 0,34 0,35 0,62 0,33 0,28 0,28 0,23 0,21 0,45

Shell Socal Socal Socal Steinmann Total Total VOLG Mittel SNV-
Vernier Birsfelden Renens Vernier Niederhasli Auhafen Vernier Landquart Norm

Tank 12 Tank 255 Tank 51 Tank 59 Tank 10 Tank 28 Tank 9 Tank 1 81 160
10.4.1967 12.4.1967 10.4.1967 10.4.1967 13.4.1967 12.4.1967 10.4.1967 3.4.1967

gelb, gelb, f.farblos, gelb, gelblich, gelblich, f.farblos, gelblich, gelb bis
klar klar klar klar klar klar klar klar braun, klar
082 0822 080 085 084 087 083 081 0825

3,56 3,41 3,29 413 3,54 3,87 4,60 3,46 3,66 max. 9
-1 -1 —-10 —13 —-12 —14 —16 —-14 max. —6*
65 58 56 67 66 64 b5 62 min. 55
0,01 0,02 0,01 0,03 0,02 0,03 0,03 0,02 max. 0,15
70,2 68,6 70,0 68,4 69,2 69,6 71,2 69,0

64 63 65 581/2 63 62 611/2 631/2 62'/2 min. 53
726 729 722 727 729 728 730 731

179 165 162 170 175 179 173 172

321 322 326 315 319 316 314 317 max. 360
350 346 351 3 347 345 340 344

2 2 2 2 2 2 2 2

471/2 511/ 511/ 35 50 41 26 51

80 81 79/2 80Y/2 82 82 812 821/

0,30 0,32 0,26 0,64 0,50 0,46 0,23 0,29 0,40 max. 1,0**

** Ab 1.7.1967 max. 0,75 Gew.-% (mit Ausnahme von Ware ab Pflichtlager).
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Im strengen Betrieb
fur Motoren und Geridte
die richtige Schmierung

— Motorenole
— Getriebeodle
— Mehrzweckfette

ASEOL

die richtigen Schmiermittel, eine wahre Wohltat
fur lhre Fahrzeuge und Maschinen

In einigen Gebieten sind noch ASEOL-Schmierdienste einzurichten. Fiir Landmaschinen-
héndler, Reparaturwerkstitten und mechanische Werkstétten bietet sich hier eine ge-
winnbringende Ausbaumdglichkeit ihres Kundendienstes. Interessenten orientieren wir
gerne Uber alle Detailfragen.

Adolf Schmids Erben Aktiengesellschaft

Telephon (031) 26 78 44 3001 Bern
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