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Einige niitzliche Tips

von Ing. Kuno Fischer

Auch Gliih- und Ziindkerzen miissen
nachgesehen werden '

Die Gliihkerzen sind gelegentlich heraus-
zuschrauben, wobei die Glihspirale kon-
trolliert werden muss. Ist diese so weit ab-
genutzt, dass mit einem Durchbrennen in
Kiirze zu rechnen ist, so muss sie gegen
eine neue Glilhkerze ausgewechselt wer-
den. Die Kontrolle der Gliihkerzenspannung
lisst man am besten von einer Kunden-
dienstwerkstatt vornehmen.

Finden am Traktor noch Ziindkerzen Ver-
wendung so besteht die Pflege im Reinigen
der Kerzen und dem Nachstellen des richti-
gen Elektrodenabstandes.

Verschmutzte Ziindkerzen miissen griind-
lich gereinigt werden, besonders auch das
Innere der Gehdusebohrung und der Isolier-
kérperfuss. Reinigen der Elektroden allein
ist zwecklos. Man reinigt die Kerzen mit
einer harten Birste, notfalls unter Zuhilfe-
nahme eines Zundkerzenreinigers.

Das Nachstellen des Elektrodenabstan-
des geschieht zweckmissigerweise mit
einer Elektrodenbiegevorrichtung. Der Ab-
stand wird mit einer Elektrodenlehre ge-

messen.

Nachstellen der Masse-Elektroden
mittels Biegevorrichtung

Reinigen des Ziindkerzen-Innern
mit dem Ziindkerzen-Reiniger

Auf die Tragfahigkeit
der Luftreifen achten

Jeder Luftreifen fiir den Traktor oder einer
selbstfahrenden Arbeitsmaschine hat ge-
miass Reifentabelle eine maximale Trag-
fahigkeit, die nicht tberschritten werden
darf, wenn keine iibermissige Abnutzung
stattfinden soll und dadurch die Lebens-
dauer der Reifen stark vermindert wird.

Wird nun der Traktor oder der luftbereifte
Anhidnger liberlastet, so plattet sich der
Reifen am Erdboden stark ab. Seine Wan-
dungen werden dauernd stdrker geknickt
als ihnen zutrdaglich ist. Dadurch ermiiden
die Cordfaden der einzelnen Gewebeein-
lagen schneller und fangen an zu brechen.
Auch dieser Schaden ist oft &dusserlich
nicht zu sehen. Der Reifen ist zerstort und
kann nicht mehr runderneuert werden. Da-
gegen wird durch regelméssige Unter-
schreitung der vorgeschriebenen Tragfihig-
keit die Kilometerleistung der Reifen sogar
erhdht. Dauernde Ueberlastung kann auch
eine bleibende Verbiegung der Achskérper
und Radaufhiangungsteile, sowie der Ach-
sen verursachen, wodurch der richtige Rad-
ablauf beeintréchtigt wird. Es entstehen
dann am Reifen «Auswaschungen» und
stufenartige Abnutzungsstellen an den Pro-
filstollen.

In Verbindung mit kinematisch unrichtigem
Ablauf des Reifens, z. B. Schraglauf, durch
zu grosse Vorspur, verbogene Achsen, wird
eine besonders stark einseitige stufige Ab-
nutzung der Reifen erzeugt. Lasst sich wirk-
lich eine Ueberlastung nicht vermeiden,
werden die Reifen am ehesten durch lang-
sames Fahren geschont.

Der Gleitschutz beim Traktor

Um ein Gleiten, bzw. Durchrutschen der
Traktorhinterrader bei feuchten, schmieri-
gen, nassen und aufgeweichten Ackerbdden,
sowie Waldwegen, zu vermeiden und somit
eine Verminderung der Zugleistung des
Traktors zu verhindern und bei der Frih-
jahrsbestellung eine Strukturschadigung
durch Verschmieren der Poren der Boden-
oberfliche auszuschliessen, werden die
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Triebridder des Traktors oft mit einem Gleit-
schutzmittel versehen.

Als Gleitschutz werden in der Landwirt-
schaft fiir die Traktortriebrider am hiu-
figsten Stahl-Gliederketten in den verschie-
densten Kettenausfiihrungen verwendet. Zur
Zugkraftverbesserung werden auch sog.
Klappgreifer benutzt, die beim Durchrut-
schen der Triebrider auf das Reifenprofil
geklappt werden. Zur Verhinderung der
Bodenpressung bei der Friihjahrsbestellung
kénnen an den Traktorhinterradern auch
Gitterrdader oder Zwillingsrider angebracht
werden, die ebenfalls als Gleitschutz die-
nen.

Verwendet man im Winter Gleitschutz-
ketten, so ist darauf zu achten, dass diese
nur im Schnee oder weichen Boden benutzt
werden diirfen, wenn die Reifen geschont
werden sollen. Bei langeren Fahrten auf
schnee- und eisfreier Strasse arbeiten die
Ketten ziemlich stark auf das Reifenprofil
und zerstéren im Laufe der Zeit den Gummi.

Richtige Anwendung des Reifen-
profils verhindert Bodenschlupf

Die Profile und Stollen der Traktor-
reifen sind je nach ihrer Anwendung ver-
schieden gestaltet und haben einen gros-
sen Einfluss auf die Zugfihigkeit des Trak-
tors. Sie kdnnen bei richtiger Anwendung
zu einer Schlupfminderung bei der Boden-
bearbeitung beitragen. Bei allen Luftreifen
sind die Stollen des Reifenprofils schrig
gegeneinander gestellt, so dass sich ein
offenes Dreieck ergibt. Beim Traktor sind
die Reifen meistens so angebracht, dass
die Spitze des Dreiecks im Abdruck des
Reifens auf dem Boden nach riickwirts
zeigt.

Fir schweren und bindigen
Boden ist diese Richtung giinstig, da
sich die Erde nicht im Dreieck festklem-
men kann. Ein Verkleben der Stollen ist
hier nicht méglich. Die Erde kann seitlich
austreten; womit eine Selbstreinigung des
Profils erfolgt. Infolge der Wirkung der
ibertragenen Zugkraft wird hier der Boden
aus dem Dreieck herausgeschoben. Der
Reifen bleibt griffig und verhindert somit
den Bodenschlupf.
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Bei Sandbéden und lockeren
B6den muss das Reifenprofil dagegen
so angebracht sein, dass sich der Boden
unter der Wirkung der Zugkraft in das
Dreieck hineinpresst, d.h. die Spitze des
Stollen-Dreiecks zeigt auf dem Bodenab-
druck nach vorn. Da Sandbéden keine
innere Bindigkeit haben, kénnen sie nur
geringe Schubkrifte iibertragen. Wird der
Boden dagegen gepresst, verbessert sich
die Maglichkeit der Kraftiibertragung. Ein
Zusetzen der Reifenprofile ist nicht zu be-
fiirchten, da diese B&den nicht kleben.

Beim Wenden der Profile ist es nicht
nétig, die einzelnen Reifen zu demontieren,
sondern es geht am einfachsten durch das
gegenseitige Auswechseln der Traktorrider,
z.B. linkes Hinterrad an rechte Seite und
umgekehrt. Ausserdem muss noch gesagt
werden, dass grundsétzlich gleiche oder
mindestens gleichartige Reifenprofile fiir
die Triebriader eines Traktors verwendet
werden sollen, damit die Roll- und Haf-
tungseigenschaften einander angeglichen
sind.

Mit der richtigen Auswahl und Anwen-
dung der verschiedenen Reifenprofile be-
steht fiir den Traktorfahrer die Méglich-
keit den Bodenschlupf weitgehend zu ver-
mindern.
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Richtiger Pflugeinsatz

Beim Pfligen mit dem Traktor muss man
wissen, dass die Zugmaschine nur tber die
PS verfiigt, die er tatsichlich iiber seine
Antriebsrdder auf den Boden bekommt.
Rutschen beim Pfligen die Réader durch,
so bleibt im Boden eine feste schmierige
Schicht zuriick, die das Bodenleben und
guten Pflanzenwuchs durch die schidliche
Bodenverdichtung hemmen.

Je trockener der Boden, desto besser
die Radhaftung. Muss auf schmierigen,
nassen Bdden gepfliigt werden, so ist auf-
grund der Rutschgefahr das Eigengewicht
des Traktors zu erhéhen und zwar durch
Belastung der Vorder- und Hinterrader mit
Zusatzgewichten oder durch Wasserfiillung
der Hinterradreifung. Manchmal geniigen
schon Gleitschutzketten zur Vermeidung
des Schlupfes.

Durch Antischlupf - Einrichtungen wie
Pilot, Raddruckverstédrker u. 4. oder eine
Regelhydraulik der Dreipunkt-Aufhingung
wird das Gewicht des Anbaupfluges auf
die Hinterachse des Traktors iibertragen
und lbt somit durch die Pflugeinstellung
eine regelbare Belastung auf den Traktor
und einen verstdarkten Bodendruck sowie
eine bessere Radhaftung aus.

Reifenprofil- und -art sowie Luftdruck
sind ebenfalls fiir die Zugkraft des Traktors
und seine Bodenhaftung wichtig. Breite
oder hohe Reifen und kriftige Profile
schaffen gute Haftung und Vorschub. Eine
optimale Auflage der Antriebsrader wird
durch Verringerung des Luftdruckes auf
0,8 atii erzielt.

Richtige Pflugeinstellung, einwandfreie
und scharfe Schare und eine gute Ver-
trautheit mit Traktor und Gerit, sowie ge-
schicktes Fahren sind die wichtigsten Vor-
aussetzungen fiir eine saubere Pflugarbeit
und Vermeiden des schidlichen Schlupfes.

Drehen beim Pfligen die Réder des
Traktors durch. «Gas» weg oder Pflug mit
der Hydraulik leicht anheben. Traktorfahrer
denke stets daran «Schlupf bedeutet PS-
Verlust» und schédliche Bodenverdichtun-
gen des Ackers.

Sie fragen — wir antworten

Frage: Die Herstellerfirma unseres neuen
Traktors schreibt als Oel das «Traktor-Uni-
versal» vor. Somit kauften wir von unserem
Treibstofflieferanten 1 Fass zu 200 Liter.

Der Verkidufer empfahl dieses Oel auch
fir das Auto, den Motormaher. Man diirfte
es sogar als Zweitaktsl fir das «Tpffli»
verwenden,

Diirfen wir dieses Qel wirklich fiir alle
erwiahnten Fahrzeuge verwenden?

Antwort: Um diese Frage zu beantworten,
sind folgende Punkte entscheidend:

1.Dieselmotoren: Diese Motoren
stellen an das Schmierél spez. Anforderun-
jen. Der Dieselmotor hat bei normalem Be-
trieb sdurehaltige Treibstoffriickstéande. -
Wenn Dieselmotoren unterkiihlt im Betrieb
sind, d. h. das Kiihlwasser nicht ca. 70° C
erreicht, so steigern sich diese s#urehal-
tigen Treibstoffriickstinde enorm. Darum
ist fiir die Halter von Dieselmotoren wich-
tig, dass die Betriebstemperatur moglichst
erreicht wird. In den landwirtschaftlichen
Betrieben sind die Dieselmotoren (einsatz-
bedingt) sehr haufig unterkiihlt im Betrieb.
Um diese Treibstoffriickstinde zu neutrali-
sieren sind dem Schmierdl Legierungsmittel
beigegeben.

2. Zweitaktmotoren: Es wird das
Schmierdl dem Treibstoff beigemischt. Da
Gefahr besteht, dass die Legierungsmittel
des Schmierdles nicht restlos verbrennen,
wird empfohlen, nur leicht legierte Moto-
rendle zu verwenden.

3. Viertakt-Benzinmotoren:
Hat wenig Séureriickstdnde. Ein leicht le-
giertes Motorendl darf daher verwendet
werden.

Die Schmieréle werden heute in folgende
Kategorien eingeteilt:

Motorendél Serie 1: leicht legiert fiir Ben-
zin-, Zwei- und Viertaktmotoren.

Motorendl Serie 2: mittel legiert flir Diesel-
motoren bei normalem Betrieb.

Motorenél Serie 3: schwer legiert fiir Die-
selmotoren bei extremem Betrieb (haupt-
séchlich fur Baumaschinen, Aggregat-
motoren bei extr. Anforderungen).

Je mehr Legierungsmittel einem Qel bei-
gefiigt sind, je teurer wird das Oel in der
Anschaffung. Si.
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