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Aus der Industrie

MASSEY-FERGUSON im Kampf
gegen die Teuerung

Britische MASSEY-FERGUSON-Trakto-
ren werden billiger, nachdem sich der Im-
porteur derselben entschlossen hat, den am
1. Januar 1967 fiir Waren aus den EFTA-
Staaten in Kraft tretenden Zollabbau trotz
stindig steigender Gestehungskosten den
Konsumenten zugute kommen zu lassen.
Es ist erfreulich, dass der Schweizer Land-
wirt im Sinne der Empfehlungen des Bun-
desrates von dieser Zollreduktion direkt
profitieren kann. Die Preiserméssigung be-
triagt je nach Modell bis Fr. 500.—.

Nachwort der Redaktion: Zur Nachah-
mung empfohlen. Weitere Meldungen die-
ser Art geben wir gerne bekannt.

40 Jahre Rapid Motormaher AG,
Dietikon

Wer die heutige, stiirmische Entwick-
lung in der Mechanisierung und Motorisie-
rung der Landwirtschaft miterlebt, denkt
kaum daran, dass die Rapid Motormiher
AG diese stark beeinflusste, wenn nicht
ausldste.

Bereits im Jahre 1926, dem Griindungs-
jahr des Unternehmens, revolutionierte der
erste selbstfahrende, mit zentralangetriebe-
nem Frontalmihbalken versehene Rapid-
Motormaher die bisherige Mé&harbeit mit
der Sense oder der Pferdemihmaschine.
Wenn auch verwundert oder skeptisch auf-
genommen, liessen sich doch bald fiinfzig
fortschrittliche Bauern vom neuen Vehikel,
das ihnen ihre harte Arbeit gewaltig er-
leichterte, iliberzeugen. Das war die erste
Pionierleistung. Im Laufe der vier Jahrzehn-
te folgten viele weitere; alle Rapid Gerite
brachten den hart arbeitenden Landwirten
endlich die verdiente Erleichterung und
vermochten den Arbeitskriaftemangel, der
sich auch in der Landwirtschaft immer
starker bemerkbar machte, vielerorts aus-
zugleichen.

Die Rapid Maschinen, durchdacht und
uberaus robust gebaut, fiir den vielseitigen

Einsatz vorztiglich geeignet und daher sehr
wirtschaftlich, ermdglichten bis heute Zehn-
tausenden von Landwirten die Mechanisie-
rung und Motorisierung. Den vielen Pio-
nierleistungen, dann aber auch der hervor-
ragenden Qualitdt der Rapid Erzeugnisse,
dem vorziiglichen Kundendienst und nicht
zuletzt der weitsichtigen, initiativen Ge-
schéftsleitung, verdankt dieses junge Un-
ternehmen der Maschinenindustrie seinen
guten Ruf in der Landwirtschaft sowohl im
In-, als auch im Ausland.

Hohes Ansehen geniesst die Rapid Mo-
torméher AG aber auch bei der schweize-
rischen Maschinenindustrie dank ihrer so-
zial sehr fortschrittlichen, grossziigigen Ein-
stellung. So feierte die Geschiftsleitung
kiirzlich das 40-jiahrige Bestehen des Unter-
nehmens zusammen mit dem Personal, der
Vertreterschaft und Angehérigen. Dabei
konnten iiber 40 Jubilare mit 20 und mehr
Dienstjahren geehrt und beschenkt werden.

Nachwort der Redaktion:

Zu diesem Jubildum begliickwiinschen
wir die Firma Rapid Motormédher AG auf’s
herzlichste und wiinschen ihr fiir die néhere
und weitere Zukunft ebenfalls viel Erfolg.

Johann Georg Fahr

Vorsitzender des Vorstandes der Maschi-
nenfabrik FAHR AG, Gottmadingen, feierte
am 20. Juli sein 40-jihriges Dienstjubildum.
Herr Fahr, der nach Abschluss seiner kauf-
ménnischen Ausbildung im Alter von 22
Jahren in die Firma eingetreten war und
alle kaufménnischen Abteilungen durchlief,
wurde am 1. Mai 1930 zum Prokuristen er-
nannt. Als noch im selben Jahr kurz nach-
einander sein Vater Johann Georg Fahr
und sein Onkel Johann Heinrich Fahr star-
ben, wurde der erst 26jihrige in den Vor-
stand gewihlt. Sein Onkel Alois Fahr, der
bereits im Ruhestand lebte, kehrte flir eini-
ge Zeit zu seiner Unterstiitzung in den Vor-
stand zuriick.

Die ersten Jahre der Vorstandstétigkeit
von Herrn J. G. Fahr waren infolge der
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Weltwirtschaftskrise besonders schwierig.
Massenentlassungen und Kurzarbeit kenn-
zeichneten bis 1933 die Entwicklung. Der
dann einsetzende Aufschwung brachte ganz
neue Aufgaben, vor allem mussten Wachs-
tumsschwierigkeiten iiberwunden werden.
Bis 1939 aber brachte Herr J. G. Fahr die
Firma in die vorderste Linie der deutschen
Erntemaschinen-Industrie. Nach einer Ver-
grésserung des Vorstandes wurde Johann
Georg Fahr 1939 zum Generaldirektor des
Unternehmens ernannt.

Wihrend des Krieges genoss die Land-
maschinenindustrie nur einen schwachen
Schutz gegeniiber der Riistungsindustrie,
und auch die ersten Nachkriegsjahre wa-
ren in der franz. Zone mit besonderen
Schwierigkeiten verkniipft.

Im Auf und Ab der Landmaschinen-Kon-
junktur sind die zu bewiltigenden Aufga-
ben nicht leichter geworden. Aber trotz
starker betrieblicher Inanspruchnahme war
Herr J. G. Fahr im Arbeitgeberverband und
jahrzehntelang in Fachgruppen titig und
fihrte verschiedentlich den Vorsitz bei
Fachgruppen des LAV. Er gehért ausser-
dem dem engeren Vorstand des VDMA an.
Seine Verdienste wurden 1965 mit der Ver-
leihung des Bundesverdienstkreuzes ge-
wiirdigt.

Seine Aufgeschlossenheit fiir alle so-
zialen Probleme und seine starke Kontakt-
fahigkeit machten Johann Georg Fahr zu
einem in Betrieb und Oeffentlichkeit glei-
chermassen beliebten Unternehmer und zu
einer in der europdischen Landmaschinen-
Industrie weithin bekannten Personlichkeit.

Nachwort der Redaktion:

Wir gratulieren Herrn Johann Georg
Fahr zu seinem Dienstjubildum und wiin-
schen ihm fiir die weitere Zukunft alles
Gute, besonders aber Gesundheit.

Ab Mitte 1968:
B. F. GOODRICH-Reifenproduktion
in Koblenz/Westdeutschland

Anldsslich einer in Frankfurt/Main, im
Hotel «Intercontinental», abgehaltenen
Presse-Konferenz teilte der Prisident der
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International B.F. Goodrich, Mr. Gerard
Alexander, mit, dass etwa Anfang 1968 der
Bau des neuen Werkes der B.F. Goodrich
Company in Koblenz vollendet sei und Mitte
1968 die Reifenfertigung hier aufgenommen
wiirde.

Ausser Westdeutschland sollen von Ko-
blenz aus die Markte in Schweden, Holland,
Frankreich, der Schweiz, Italien und Spa-
nien mit Goodrich-Reifen versorgt werden.

In dem auf einem 225,000 gm grossen
Gelande des zur Zeit im Bau befindlichen
Werkes sollen zunéchst 500 Personen be-
schéftigt werden. Trotz noch so gezielter
Fragen seitens der anwesenden Journali-
sten liess sich Alexander zu keinerlei kon-
kreten Angaben beziiglich der Investitions-
kosten oder auch Kapazitit der neuen An-
lage in Westdeutschland verleiten. Die neue
Goodrich-Produktionsstétte in Koblenz wird
nach ihrer Fertigstellung nicht nur eine
der modernsten Reifenfabriken, sondern in
ihrer Grundkonstruktion auch die grdsste
Anlage sein, die Goodrich bisher ausser-
halb den USA gebaut hat.

Ein neues technisches Zentrum wird in
Kiirze in Enschede/Holland gebaut. Wie
mitgeteilt wurde, wird das technische Zen-
trum Forschungseinrichtungen fiir Reifen-
Entwurf und Reifen-Konstruktion enthalten,
weiterhin Testgeriate fir Personenwagen-
und Lastwagen-Reifen, die speziell fiir den
europdischen Markt entwickelt werden.
Das Zentrum wird eng mit der internationa-
len Entwicklungsgruppe der Gesellschaft in
Akron/Ohio und dem Forschungszentrum
der B. F. Goodrich Company in Breckville/
Ohio zusammenarbeiten. Ueber kurz oder
lang ist geplant, auch dieses technische
Zentrum nach Westdeutschland, in die Néhe
von Koblenz, zu verlegen.

Weiterhin entsteht eine neue europiische
Flugzeugreifen - Kundendienststation in
Westdeutschland, in Dreieichenhain, in der
Ndhe des verkehrsreichen Rhein-Main-
Flughafens, bei Frankfurt/Main. Diese neue
Anlage soll dazu dienen — International B.
F. Goodrich ist bekanntlich ein wichtiger
Lieferant von Flugzeugreifen — der inter-
nationalen Luftfahrtindustrie einen vorbild-
lichen und fachménnischen Reifen-Kunden-
dienst zur Verfiigung zu stellen.

Karl-Adolf Causemann



Landmaschinenfabrik Essen GmbH. (LFE) vergréssert ihre

Produktionsstatten
Die auch in der Schweiz bestens be-

kannte Landmaschinenfabrik Essen GmbH.
(LFE), ein zum Rheinstahl-Konzern gehd-
rendes Unternehmen, denkt heute bereits
an morgen und plant eine Vergrésserung
der Produktionsstitten fiir Schlepper-An-
baugerate. Ein grésseres Ersatzteil-Lager
konnte schon kiirzlich seiner Bestimmung
tibergeben werden.

Heute betragt die Grundflache der Werks-

hallen ca. 16’600 gm. In den vergangenen
Monaten wurde sie um 219% auf etwa
20000 gm vergréssert.

Gleichzeitig entstand ein zweigeschossi-
ges Sozialgeb&éude mit rund 1200 gm Nutz-
fliche. Das Erdgeschoss ist fiir die Dusch-,
Wasch- und Umkleiderdume reserviert, im
Obergeschoss werden Besuchs- und Aus-
stellungsrdume, Kantine und Speisesaal
eingerichtet. «Globe»

Landmaschinenindustrie unter
Konkurrenzdruck

Wie dem Jahresbericht des Schweiz.
Landmaschinen-Verbandes zu entnehmen
ist, sind geméss einer Umfrage bei einigen
Firmen die Preise des Rohmaterials wieder-
um stark angestiegen, besonders fiir die-
jenigen Betriebe, die Kupfer und Messing
verarbeiten. Dazu weisen die inldndischen
Produktionskostenfaktoren allgemein eine
etwas steigende Tendenz auf, vor allem die

Arbeitsléhne, Das fiihre zu einer Verringe-
rung der Verdienstspanne der Fabrikanten,
welche auch durch eine mdéglichst weitge-
hende Rationalisierung und Produktivitats-
steigerung auf die Dauer nicht aufgefangen
werden kénne, heisst es im Bericht.

Wegen des starken Konkurrenzdruckes
seien die Landmaschinenpreise stabil ge-
blieben. Immerhin stiegen die Preise fur
Spritzen wegen der Rohmaterialpreise um
4-5 Prozent, wihrend anderseits besonders
bei den Traktoren ein &usserst scharfer
Seite 73
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Preisdruck festzustellen ist. Dies wirkt sich
vor allem auf die Riicknahmepreise fiir Ein-
tauschtraktoren aus.

Die Umsatzentwicklung wird vorsichtig
beurteilt. Vor allem ist der Export ziemlich
stark zuriickgegangen, was u. a. auf die
Schwierigkeiten in der Ueberbrlickung der
ausléandischen Zollschranken (EWG!) zu-
riickzufiihren ist. Umgekehrt beunruhigen
«schwarze» Importe aus Deutschland den
einheimischen Landmaschinenmarkt nach
wie vor sehr stark.

Was im besonderen die Ackerbaugerite
anbelangt, so waren die Importe von An-
baupfliigen aus Frankreich und von Eggen
aus verschiedenen Lindern ziemlich hoch,
wiahrend die Exporte von Pfliigen durch die
hohen Zollschranken praktisch verunmdg-
licht wurden. Der Landwirt bevorzugt im-
mer mehr rationelle, kombinierte Geréte.

Im Jahre 1964 wurden in der Schweiz
3986 Traktoren neu in den Verkehr gesetzt
(1963 = 4855). Die Abnahme betrégt somit

rund 18 Prozent. Fiir schweizerische Er-
zeugnisse lauten die entsprechenden Zah-
len 1596 bzw. 2169 Einheiten, was einem
Verkaufsriickgang von sogar 26 Prozent
entspricht. Der Anteil der einheimischen
Traktoren am gesamten schweizerischen
Bestand ist dadurch von 44,5 auf 40 Pro-
zent zuriickgegangen. Es scheint sich zu
bewahrheiten, dass die Aufnahmeféhigkeit
des schweizerischen Marktes an der obe-
ren Grenze angelangt ist. Der Anteil der
Kéufe, bei denen Occasionstraktoren ein-
getauscht werden miissen, soll sich nach
Schatzungen auf tiber 90 Prozent belaufen,
wobei der Kampf um den Kunden teilweise
recht unerfreuliche Ausmasse annahm.
Weiterhin recht gross war die Nach-
frage nach Mahdreschern, Kreiselzettwender
und verschiedenen Traktorgerédten. Maschi-
nen fir den Pferdezug sind weitgehend
vom Markt verschwunden. Bei den Spritzen
schliesslich stellten die befragten Firmen
einen Umsatzriickgang von 10—15 Prozent
fest. L.L

Mistlader

Mit Drahtseilen oder
Hydraulik fiir jeden Bedarf

Telefon (037) 611494

ROBERT FAVRE PAYERNE

Zum Laden auf dem Hof oder auf dem
Feld. Fiir jede Betriebsgrésse und An-
spriiche. Stationdre und fahrbare Mist-
lader.

Fordern Sie bitte Prospekte und
Preislisten an:
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