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Altol ist kein Abfall!

Vom Altol
zum neuwertigen
Re-Raffinat

Vorwort der Redaktion: In der Nr. 11/66 (S. 657) verdffentlichten wir einige kritische
Bemerkungen liber «Altél ist kein Abfall». In einem Nachwort dazu stellten wir unsern
Lesern einen Artikel iiber das Reraffinations-Verfahren in Aussicht. In einem ersten Arti-
kel gibt die Firma Adolf Schmid’'s Erben (ASEOL), Bern, Rechenschatft iiber ihr Verfahren.
In einem weiteren Artikel wird dies die Firma Mineralél-Raffinerie Leimbach AG, Ziirich-
Leimbach, tun.

Die Altol Re-Raffination

Als Unternehmen, das sich schon seit mehr als 25 Jahren mit der Altél-
Re-Raffination beschiftigt, kénnen wir erkldren und belegen, dass es mit
modernen, wissenschaftlich fundierten Methoden und Einrichtungen még-
lich ist, sorgfdltig gesammelte Altéle zu in jeder Beziehung neuwertigen
Oelen aufzubereiten oder, préaziser ausgedriickt, zu re-raffinieren.

Sorgfiltiges und auch nach Sorten getrenntes Sammeln von anfallen-
dem Alt6l ist Grundbedingung, denn neben der beim gréssten Teil aller
Félle grundséitzlich bestehenden Aufarbeitungsméglichkeit ist natirlich
auch die Frage der Wirtschaftlichkeit sehr wichtig. Eine wirtschaftliche Re-
Raffination ist aber nur gegeben, wenn Schmutz und Fremdstoffe im Alt-
6l nicht tUberwiegen, nur gleichartige Oele zusammengeschiittet wurden
und schliesslich pro Sorte mindestens etwa 200 kg beisammen sind.

Wie lohnt sich die Sache

Betrachten wir das eingangs erwidhnte Problem der Beseitigung des
stets steigenden Altélanfalles, dann lohnt sich die Alt6l-Re-Raffination
schon unter diesem Gesichtspunkt, denn das Stapeln kann mit der Zeit zur
Plage werden.

Von der wirtschaftlichen Seite aus gesehen, sind in Zeiten normaler Zu-
fuhren alle hochwertigen O ele re-raffinationswiirdig. Sind die Frisch-
dlimporte jedoch Einschrinkungen unterworfen und die Industrie und das
Transportwesen auf jeden Tropfen Oel angewiesen, werden auch ein-
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fache Oele der Aufarbeitung zugefiihrt, denn dann ist die Verfiigbar-

keit wichtiger als der Kostenfaktor.

Zusammengefasst zeigt folgende Uebersicht die Fille, in denen sich
normalerweise eine Re-Raffination lohnt oder nicht lohnt.

Art der Altole bzw. mineralélhaltigen
Substanzen

Re-Raffinations-Maglichkeit

1. Hochwertige Schmierdle: Motorendle,
Gleit- und Wailzlagerdle, Getriebeéle,
Turbinendle, Kompressorenéle, Kilte-
maschinenéle, Werkzeugmaschinenéle,
Textilmaschinenéle, Regulatorenéle,
Mehrzweck-Industriedle usw.
Hydraulikéle Zirkulationséle, Schneiddle.

Die Re-Raffination ist in jedem Fall lohnend
unter folgenden Voraussetzungen:
Sorgfaltiges, vor weiterer Verschmutzung
geschiitztes und nach Sorten getrenntes
Sammeln; Mindestmenge ca. 200 kg.

2. Einfache Mineraldle: Maschinenéle,
Spindel6le, Transformatorendle usw.

Die Wirtschaftlichkeit einer Re-Raffination
ist von Fall zu Fall zu priifen. Bei grossem
Anfall oder beschriankten Versorgungsmég-
lichkeiten ist die Aufarbeitung auch wirt-
schatftlich vertretbar.

3. Sorgfaltig, aber nicht getrennt gesam-
melte Altéle unterschiedlicher Art.

Die Wirtschaftlichkeit einer Re-Raffination
ist von Fall zu Fall zu prifen. Die Festle-
gung auf einen bestimmten Oeltyp beim
Re-Raffinat ist bei solchen Altélgemischen
sehr erschwert.

4. Mineral6lhaltige Kiihldle (Mineral-
dlemulsionen aus der Metallbearbeitung)

Eine Wiederaufbereitung ist in keinem Fall
wirtschaftlich. Brechen und Ausflockung
des Oelgehaltes auf chemischem Wege, da
gebrauchte Minerallemulsionen nicht in
Wasserlidufe oder Kanalisationen abgelas-
sen werden diirfen.

5. Sehr stark verschmutzte, wasserhaltige,
verdickte, also unsorgfiltig gesammelte
Altéle der unter den Positionen 1 und 2
aufgefihrten Oeltypen.

Die Ausbeute bei der Aufarbeitung ist in
solchen Fillen zu gering und die Umtriebe
sind zu gross, als dass sich eine Re-Raffi-
nation lohnen wiirde.

6. Oele aus Abscheidern, éliger Schlamm
aus Heizéltanks, mineraldlhaltige Fett-
und Oelriicksténde jeglicher Art.

Die Art und der Grad der Verschmutzung
solcher Substanzen verunméglichen eine
wirtschaftliche Aufarbeitung.

Diese Uebersicht zeigt auch, dass fiir die Madoglichkeit, das Altsl-

problem durch Re-Raffination wirtschaftlich zu 16sen, die Grenzen sehr
weit gesteckt sind. Sicher ist eine solche nutzbringende Verwendung von
Altd] vom Standpunkt der Versorgung aus heute nicht mehr so zwingend
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wie beispielsweise in den Kriegsjahren, als die Re-Raffination einen aus-
serordentlichen Beitrag an die Schmiermittelversorgung unseres Landes
zu leisten hatte. Sie kann aber stets einen sehr wichtigen Beitrag an das
allgemeine Wohl zugunsten des Gewisserschutzes und der Lufthygiene
leisten, indem sie betridchtliche Altélmengen den unerwiinschten «Beseiti-
gungsmethoden» — Wegschiitten, Verbrennen — zu entziehen vermag.

Dann aber sei auch gesagt: Wer rechnet und haushaltet, wird auch
heute noch in der Re-Raffination einen wichtigen wirtschaftlichen Faktor
sehen und fiir sich selbst darin die Moglichkeit finden, wertvolles Material
und Geld zu sparen.

Lasst sich die Altol-Re-Raffination auch von der technischen Seite her
rechtfertigen?

Ja, denn Mineraléle haben die Eigenschaft, ihre Schmierfahigkeit durch
alle Fahrnisse hindurch zu bewahren. Altdle lassen sich mit dem Erdél
vergleichen, das in seiner urspriinglichen Form praktisch zu nichts tauglich
ist, aber durch Destillation und Raffination zu héchst wertvollen Produkten
verarbeitet werden kann. Wie beim Erdél «der gute Kern» zuerst heraus-
gelost werden muss, so gilt es beim Altol, die darin unverédndert gebliebene
Substanz, das Basis6l, wieder zu gewinnen. Was dazu an Manipulationen
und Behandlungen notwendig ist, kann mit jener ersten Raffination ver-
glichen werden, weshalb fiir diese Art der Aufbereitung die Bezeichnung
«Re-Raffination» mit Fug und Recht besteht. Ist dann das Basisél (Re-Raffi-
nat) gewonnen, dann verbleibt nur noch das erneute Hinzufiigen der Addi-
tive, um die fiir den vorgesehenen Verwendungszweck notwendige Oel-
qualitat zu erhalten. Eines muss man sich allerdings bewusst sein: Alt6l-Re-
Raffination ist Vertrauenssache! Vor allem ist davor zu warnen, irgendein
«aufbereitetes Altdl» anzukaufen, das, wie es gelegentlich geschieht, als
preislich besonders giinstiges Oel angeboten wird. Es ist aber auch nicht
ratsam, sein Altél einer «Aufbereitungsstelle» zuzufiihren, die nicht volle
Gewihr fiir eine technisch und wissenschaftlich richtige Re-Raffination
bieten kann. Wir sprechen so nicht nur zugunsten unseres wirklich aner-
kannt erstklassig arbeitenden Re-Raffinations-Werkes — schliesslich in-
teressieren wir uns vor allem auch fiir den Verkauf unserer hochwertigen
Neutle —, sondern weil wir dieses «Métier» griindlich kennen, genau
wissen, auf was es ankommt, aber auch wissen, wie verantwortungslos oft
auf diesem Gebiet kutschiert wird.

Wir kaufen grundsétzlich kein Altél an und handeln nicht mit Re-Raffi-
nation. Ebenso wenig werden Re-Raffinate in unserer Schmierstoffabrik
verwendet. Unser Re-Raffinationswerk arbeitet nur im Lohn fiir unsere
Kunden und bietet damit Gewéhr, dass diese ihr Oel in garantiert neu-
wertiger Form entsprechend seinem Verwendungszweck zuriickerhalten.

Die Tatsache, dass sich Altél wirklich zu einem dem Frischél ebenbiir-
tigen Re-Raffinat aufarbeiten l4sst, hat sich bis heute in der Praxis mehr-
tausendfach bestétigt.
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Abschliessend fassen wir zusammen: Altdl wegwerfen ist gefihrlich,
Altdl verbrennen ist schade, aber Altdl re-raffinieren lassen bringt Ge-
winn in wirtschaftlicher und hygienischer Beziehung. Ein mit modernen Me-
thoden gewonnenes Re-Raffinat wird keinen Motor verderben, sondern kann
mit gleichem Erfolg wie ein neues Oel eingesetzt werden. Die Differenz
zwischen den Kosten fiir die Re-Raffination und dem Neudlpreis ist ge-
fundenes Geld!

Schema der ASEOL-Re-Raffinations-Anlage

Einfillen des  Abdestillieren  Raffinieren Neutralisieren Dosieren und Fertigen und

Altdles in der Treib- mit mit Beigeben der Abfiillan

Absetztanks  stoffreste Schwefelsdure Kalk und Bleicherde Additives

Altsl Schwefelsdure  Bleicherde Additives Fassreinigung
mit Dampf

Filterpresse Fertig abgefiilltes
Re-Raffinat

Dampf ¥
Wasser Treibstoff- S#iureharz Bleicherde-
gchmutz reste und Teere kuchen
uss

Wie re-raffiniert die Firma ASEOL?

Das eintreffende Alt6l wird zuerst in unserem Labor analysiert. Qualitéts-
stufe und Re-Raffinationsfahigkeit werden abgeklart. Mit Hilfe einer Ver-
suchs-Re-Raffination und -Destillation wird das Verfahren im Detail fest-
gelegt.

Der Re-Raffinationsprozess hat als erstes zum Ziel, aus dem Alt6] wieder
ein reines, dem urspriinglichen Erdélraffinat entsprechendes Basis6l zu
schaffen. Vorab werden Wasser und feste Bestandteile vom Oel getrennt.
Dann folgen: Schwefelsdurebehandlung zum Ausscheiden der Alterungs-
stoffe (Teer, Schlamm, S&uren), Neutralisation des Oeles mit Kalk und
Bleicherde. Nach Passieren der Filterpresse ist das gesteckte Ziel erreicht:
Ein tadelloses Basisél steht fiir die weitere Behandlung zur Verleihung der
speziellen Eigenschaften gemiss Verwendungszweck und Qualitatsstufe
zur Verfugung. Die nach Originalrezepturen oder Spezifikationen vorge-
schriebenen Additives werden zugesetzt, im Labor wird das Endprodukt
nochmals in bezug auf die Richtigkeit seiner Analysendaten gepriift.
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Laboratorium des Re-Raffina-
tionswerkes ASEOL, Bern

Viskositidts-Messgerit

Was ist beim Altél-Sammeln zu beachten

1. Altélsorten getrennt sammeln (Motorenéle, Industriedle, Getriebedle),
Behilter genau beschriften. Das Trennen von Mineraldlgemischen ist
auf wirtschaftliche Weise nicht moglich.

Nr. 14/66 «DER TRAKTOR» Seite 869



2. Posten unter 500 kg bedeuten héhere Kosten und geringere Ausbeute.
Wenn mdoglich warten, bis mindestens drei Fass beisammen sind. Es
tun sich mit Vorteil einige Landwirte zusammen. Méglicherweise kann
man auch innerhalb einer Maschinengemeinde Alt6l sammeln.

3. Vor der Einsendung grosser Altélposten eine Zweiliterprobe ein-
schicken, zur Abkldrung der Re-Raffinationsfahigkeit, Ausflihrung einer
Versuchs-Re-Raffination und Ausarbeitung eines Kostenvoranschlages.

Was sagt schliesslich der Praktiker

Ein Strassen- und Tiefbau-Unternehmen: «Seit einigen Jahren verwen-
den wir in unserem Betrieb Re-Raffinat und sind damit zufrieden. Anféang-
lich waren wir sehr skeptisch eingestellt und zdgerten langere Zeit. Seit-
her lassen wir regelméssig Alt6l raffinieren und fahren gut.»

Ein offentlicher Verkehrsbetrieb: «Anldsslich einer Revision wurde letzt-
hin ein Motor abgedeckt, der ausschliesslich mit Regenerat fuhr. Wir haben
dabei festgestellt, dass die Russ- und Schlammbildung wesentlich geringer
als bei andern Markenélen war.»

Ein Transportunternehmen: «Verwende seit 5 Jahren nur re-raffinierte
Altéle fiir meinen Wagenpark. Schétze stets die gleichbleibende Qualitit.
Ein 6-Tonnen-Saurer-Lastwagen hat bis jetzt ca. 175 000 km nur mit Regene-
rat zurlickgelegt, ohne jegliche Motorrevision. Ein 6-Tonnen-FBW-Diesel
fuhr 40 000 km nur mit Regenerat ohne Stérungen. Ein Citroén-PW-légére in
Revision mit 130000 km: Ich war liberrascht, mit welcher Sauberkeit die
einzelnen Bestandteile zum Vorschein kamen.»

Bei nasser Unterlage und auftauendem Boden
nie mit dem Traktor an den Hang!

STURA AG

8501 Uesslingen TG

fabriziert Anhéngerin jeder
Ausfiihrung.

Spezialitit: Triebachs-
Anhidnger bis 10 t.

Telefon (054) 9 31 68
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