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Schluss mit den Rauchfahnen von Dieselmotor-
fahrzeugen!

Das Strassenverkehrsgesetz schreibt vor:

Art. 8 SVG Abs. 1 und 2:

Der Bundesrat erlédsst Vorschriften iiber Bau und Ausriistung der Motor-
fahrzeuge und ihrer Anhinger. Er trifft dabei die Anordnungen, die der
Sicherheit im Verkehr dienen sowie der Vermeidung von Ldrm, Staub,
Rauch, Geruch und anderen schadlichen oder lastigen Auswirkungen des
Fahrzeugbetriebes.

Art. 42 SVG:

Der Fahrzeugfiihrer hat jede vermeidbare Beldstigung von Strassen-
beniitzern und Anwohnern, namentlich durch Larm, Staub, Rauch und Ge-
ruch zu unterlassen und das Erschrecken von Tieren moglichst zu ver-
meiden.

Abb. 1:

Testrohrchen, 15 Sek. an ein Auspuff-
gas sammelndes Ventil montiert.

Das Testrohr rechts zeigt die Rauch-
bildung des Treibstoffes (S-Gehalt
19%) ohne Zusatz von ASEOL 29-13.
Das Testrohr links stammt vom glei-
chen Priiflauf mit demselben Treibstoff
jedoch mit Zusatz von 1% ASEOL
29-13.

Leider tun uns die Dieselmotoren nicht immer den Gefallen, diesen ge-
setzlichen Forderungen zu entsprechen. Nur allzuoft wehen scharze Rauch-
fahnen hinter schweren Lastwagen her, vermindern in gefahrlicher Weise
die Sicht und belédstigen Anwohner und andere Strassenbeniitzer. Dieser
Erscheinung entgegenzuwirken ist dringlich. Nicht umsonst richteten un-
lingst die Spitzenverbdnde des Automobilwesens (ACS, TCS, TAG, ASPA,
Schweiz. Traktorverband) gemeinsam mit den Motorwagenfabriken Berna,
FBW und Saurer, der Schweiz. Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung und der
Eidg. Kommission fiir Lufthygiene einen ersten Appell an die Dieselfahr-
zeug-Besitzer, bei starker Rauchentwicklung fiir deren sofortige Behebung
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zu sorgen. «Wenn der Diesel raucht, ist Gleichglltigkeit
nicht mehr am Platz!» lautet ihre Mahnung.
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Was aber tun?

Die Rauchentwicklung hat bei Dieselmotoren verschiedene Ursachen,
und es ist ihr daher auch auf verschiedene Weise zu begegnen. Abgesehen
von Verinderungen an der Einspritzpumpe, Verschmutzungen, Undichtig-
keiten an Kolben und Ventilen etc. die zum Rauchen fiihren und von der
mechanischen Seite her korrigiert werden kdnnen, ist die Tatsache bekannt,
dass auch normal eingestellte, einwandfrei intakte Dieselmotoren bei hohen
Temperaturen, bei Bergfahrten oder unter Vollast zufolge Verringerung der
Verbrennungsluftmenge zu rauchen beginnen. Hier gilt es also, trotz
Sauerstoffmangel eine moéglichst russfreie Verbren-
nung herbeizufithren. Diese Moéglichkeit besteht heute. Es ist ge-
lungen, einen Zusatz zum Dieseltreibstoff* zu finden, der bei
0,5—1 %iger Dosierung die schwarze Rauchentwicklung am Auspuff sofort
zum Verschwinden bringt. Diese verbliiffende Wirkung lésst sich so erkla-
ren, dass der Zusatz eine Nachverbrennung von gebildetem Russ kataly-
tisch férdert, méglicherweise aber auch eine positive Wirkung auf die Treib-
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Abb. 4:

Caterpillar unter Vollast an geringer
Steigung. Treibstoff ohne Zusatz von
ASEOL 29-13. Starke Rauchbildung.

Abb. 5:
Einfiillen von ASEOL 29—13 in den
Treibstofftank.

Abb. 6:

Caterpillar unter Vollast an der glei-
<chen Steigung. Treibstoff mit Zusatz
von 1% ASEOL 29-13. Véllig rauch-
frei.

stoffverteilung beim Einspritzprozess ausiibt und damit die Verbrennungs-
bedingungen begiinstigt. Damit wird nicht nur das gesetzlich geforderte
Verschwinden der schwarzen Rauchgase erreicht, sondern auch die Russ-
bildung in den Verbrennungsrdumen und an den oberen Kolbenpartien des
Motors wird betrachtlich verringert. Geruch und Toxizitat der Auspuffgase
werden durch den Zusatz nicht gesteigert. — Da das Problem der Luftver-
:unreinigung heute von grosster Tragweite und dessen Ldsung im Interesse
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der Allgemeinheit ist, haben die PTT in ihren Automobilwerkstitten in Bern
eingehende Versuche mit diesem neuen rauchvermindernden Mittel auf
Saurer CT2D- und SLM-Motoren durchgefiihrt. lhnen folgten Priifungen in
der Praxis und schliesslich der praktische Einsatz. Heute liegen schon viele
Resultate von Cars, Lastwagen, Baumaschinen und Traktoren vor. In je-
dem einzelnen Fall hat sich die ausgezeichnete, sofort
feststellbare rauchvermindernde Wirkung des Zusatzes
bestatigt. Der Zusatz leistet seinen guten Dienst bei Einstellung des
Motors auf Normalleistung beim tblichen Wechsel von normalen zu héch-
sten Betriebsanforderungen, sowie zur voribergehenden Eliminierung der
Rauchbildung bei mechanischen Stérungen und Maéangeln. Er dient nicht
dazu, die Leistung zum Nachteil des Motors steigern zu helfen oder die auf
unsachgemésse Verstellungen an der Einspritzpumpe oder mangelhafte
Wartung zuriickzufiihrende Rauchbildung zu korrigieren. Wo solche Um-
stande vorliegen, ist es unerldsslich, sie so bald wie moglich fachgemass in
Ordnung zu bringen, Die nachstehende Tabelle gilt als Richtlinie fir
die von Fall zu Fall zu treffenden Massnahmen:

Hauptursachen schwarzen Rauches: Behebung durch:

Beigabe von 0,5—19% des rauchvermin-
dernden Zusatzes zum Dieseltreibstoff *

1. Zu kleine Verbrennungsluftmenge (zu klei-
nes spezifisches Gewicht der Ansaugluft,
Sauerstoffmangel) bei hohen Temperatu-
ren, Bergfahrten, Vollast

2. Zu kleine Verbrennungsluftmenge wegen Reinigung bzw. Reparatur
Verschmutzung des Luftfilters oder un-

dichter Kolben bzw. Ventile

Beigabe von 0,6—19% des rauchvermin-
dernden Zusatzes zum Dieseltreibstoff *

3. Die eingespritzte Treibstoffmenge ist zu
gross, da die Einspritzpumpe zu viel for-

dert (bei Entfernung der Plombe und Ver-
stellung der Pumpe)

Schlechte Gemischbildung

a) zufolge zu spiten Einspritzbeginns
(Verstellung der Einspritzpumpen-
kupplung)

b) zufolge schlechter Zerstiaubung durch
die Einspritzdiisen (verkokte Spritz-
I6cher, undichte Nadelsitze, klemmen-
de Nadeln, gebrochene Federn).

bis die normale Einstellung der Pumpe
wieder hergestellt werden kann, bzw. be-
stehende mechanische Mingel an der
Pumpe wieder behoben werden kénnen.

*) Produkt ASEOL 29-13 der Firma Adolf Schmids Erben Aktiengesellschaft, 3001 Bern

Y
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Bei Nebel sehen.... aber auch.... gesehen werden...
Daher mit Abblendlichtern (nicht Standlichtern) fahren!
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