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Probleme im Zusammenhang
mit der neuen Strassenverkehrs-Gesetzgebhung

Kotfliigel an Motorwagen und Anhéngern

In gewissen Kantonen werden landw. Motorfahrzeuge gelegentlich durch
die Verkehrspolizei aufgehalten und beanstandet, wenn sie nicht mit Kot-
fligeln ausgeriistet sind. Um diesbeziiglich einmal Klarheit zu schaffen ver-
offentlichen wir nachstehend die Antwort der Unterabteilung Strassen-
verkehr der Eidg. Polizeiabteilung auf eine entsprechende Anfrage:

«Hinsichtlich der Vorschriften iiber Bau und Ausriistung der Motorfahr-
zeuge gelten heute noch die bisherigen Bestimmungen der Verordnung
iiber den Motorfahrzeug- und Fahrradverkehr (MFV) vom 25. November
1932 sowie die seither erlassenen einschlagigen Bundesratsbeschliisse und
Erlasse unseres Departementes. Diese geltenden Vorschriften verlangen
zwar nicht wortlich, dass Motorfahrzeuge und Anhinger mit Kotfligeln zu
versehen sind, setzen dies aber als selbstverstdandlich
voraus. (Vgl. Art. 12, Abs. 3 MFV, sowie Art. 26, Abs. 3 und Art.29 Abs. 2b
des Bundesratsbeschlusses vom 18. Juli 1961 tber landwirtschaftliche Mo-
torfahrzeuge und Anhinger sowie gewerbliche Arbeitsmaschinen und Aus-
nahmefahrzeuge). Das Anbringen von Kotfligeln an Motorwagen und An-
hédngern kann und muss aber auch gestiitzt auf Art. 29 des Bundesgesetzes
Uber den Strassenverkehr (SVG) vom 19. Dezember 1958 verlangt werden.
Danach diirfen Fahrzeuge nur in betriebssicherem und vorschriftsgeméassem
Zustand verkehren. Sie miissen so beschaffen und unterhalten sein, dass
die Verkehrsregeln befolgt werden kénnen und dass Fiihrer, Mitfahrende
und andere Strassenbentiitzer nicht gefdhrdet und die
Strassen nicht beschéiddigt werden.

In Anbetracht der lastigen und verkehrsgefihrdenden Auswirkungen,
welche durch den Kot- und Steinwurf von Fahrzeugen mit ungeschiitzten
Rédern herriihrt, kann ein Verzicht auf Kotschutzvorrichtungen nur in Frage
kommen bei Fahrzeugen, bei denen sich aus technischen Griinden Kotfliigel
tiberhaupt nicht montieren lassen, oder bei denen im Hinblick auf ihre sehr
langsame Fahrweise Belistigungen durch Kotwurf nicht befiirchtet werden
missen. Dies kann z. B. bei gewissen Arbeitsanhingern oder Ausnahme-
fahrzeugen der Fall sein, wenn ihre Héchstgeschwindigkeit 20 km/Std. nicht
tibersteigt (vgl. auch Abschnitt II B Ziffer 1 des Kreisschreibens unseres
Departementes vom 30. Juni 1964 iiber Arbeitsmaschinen, Arbeitsanhinger
und Transportfahrzeuge mit Arbeitsgerit). Fiir normale Transportfahrzeuge
kann dagegen auf Kotfliigel nicht verzichtet werden. Lassen sich eigent-
liche Kotfliigel an einem Motorwagen oder Anhinger aus technischen
Griinden nicht anbringen, so muss an ihrer Stelle wenigstens eine Kot-
schutzvorrichtung, die den Kotwurf nach riickwirts verhindert, montiert
werden.»
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Beleuchtung der landwirtschaftlichen Anhinger

Mit Schreiben vom 4. Dezember 1964 weisen Sie darauf hin, dass lber
die Beleuchtung landwirtschaftlicher Anhdngewagen, Tierfuhrwerke usw.
(Art. 30, Abs. 5 VRV) bei kantonalen und kommunalen Instanzen dann und
wann Unklarheiten herrschen und bitten uns, die verantwortlichen Organe
auf die Rechtslage aufmerksam zu machen.

lhre Auffassung iiber die Interpretation von Art. 30, Abs. 5 VRV ist
richtig. Die Wendung «wenigstens» ein von vorne und hinten gut
sichtbares gelbes Licht, bedeutet, dass es selbstverstindlich nicht ver-
boten ist, eine weitergehende Beleuchtung anzubringen; z. B. statt einem
gelben Licht, ein nach vorn weiss und nach hinten rot leuchtendes Licht
oder gar auf beiden Seiten des Fahrzeuges derartige Lichter oder auch
wie gewerbliche Transportanhinger, vorne zwei weisse Standlichter und
hinten zwei rote Schlusslichter. Wie Sie aus beiliegender Kopie eines
Schreibens an das Richteramt Laupen ersehen, haben wir schon verschie-
dentlich auf Anfragen hin in diesem Sinne geantwortet. Wir sind auch
gerne bereit, bei nidchster Gelegenheit die zustindigen kantonalen In-
stanzen im Sinne lhrer Anregung zu informieren.

Eidgendssische Polizeiabteilung
Unterabteilung Strassenverkehr

Die Seite der Neuerungen

Im Traktor Nr. 1, 2, 8 und 4/1965 ist in
verdankenswerter Weise in den «IMA-Mit-
teilungen» ein Beitrag «Die Gestaltung
landwirtschaftlicher Wagen», von Hrn.
F. Zihlmann, ing. agr., erschienen.

Zur hauptsédchlichsten Anwendung wird
die Auflauf-Handstell- und Deichselfall-
Bremse geliefert. Es konnen aber auch
Pferdedeichseln verwendet werden. Als
Pneus werden die neusten Erkenntnisse
hinsichtlich Fahrwiderstand verwendet und
den Traglasten entsprechend angepasst.

Die Signalisierung ist vorschriftsgemiss
montiert und im Preis inbegriffen.

Die oben erwidhnte Firma crstellt vor-
derhand serienmissig 2 Typen und zwar
einen fiinfténner mit Pneus 10—15 AM 6 Ply

Man teilt uns mit, dass die Firma Fritz
Born, Schmiede und Landmaschinen in
Bitzberg BE solche Pneuwagen nach den
reuecsten Erkenntnissen herstellt. Bereits
an der EXPO stand ein Prototyp den gan-
zen Sommer im tdglichen Einsatz.

Der Unterbau besteht ausschliesslich
aus Metall, entweder rostschutz grundiert
oder feuerverzinkt. Als Achsen werden
nur Schrigrollenlagerachsen verwendst
und nur Innenbackenbremsen. Die Achs-
schenkellenkung ist der Drehschemme!-
lenkung vorzuziehen, es werden aber bei-
de Arten hergestellt.
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und einen sechstdonner mit Pneus 10—10
AM 8 Ply mit einer Bremse vorn, oder auf
Wunsch zweite Bremse hinten, mit oder
ohnc Briicke. Auf Wunsch werden die
verschiedensten Aufsatzarten hergestellt,
auch Hickselwagenaufsatz- oder -Aufbau.
Weitere Einzelheiten und Preise sind bcim
Hersteller anzufordern.
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