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U 218
Die Gestaltung landwirtschaftlicher Wagen

F. Zihlmann, ing. agr.

Il. Anforderungen an die verschiedenen Wagentypen

Die verschiedenen Wagentypen kénnen einmal in die zwei grossen
Kategorien der Ein- und Zweiachswagen eingeteilt werden. Die beiden Ka-
tegorien lassen sich dann je nach Gestaltung der Wagenbriicke und Zusatz-
einrichtungen in eine grosse Anzahl von Typen unterteilen.

1. Ein- oder Zweiachswagen

Ob dem Ein- oder Zweiachswagen der Vorzug zu geben ist, hangt davon
ab, was fiir Anspriiche an den Wagen gestellt werden. Grundsitzlich kann
sowohl der Einachser als auch der Zweiachser als Vielzweckwagen gebaut
werden.

Die Vor- und Nachteile des Einachswagens kénnen wie folgt zusammen-
gefasst werden:

Vorteile:

— Er ist wendiger und lasst sich leichter zuriickstossen.

— Dank der Vorderlastigkeit kénnen zusétzliche Krifte auf die Traktor-
achse iibertragen werden.

— Die Zapfwelleniibertragung kann beim Einachswagen stets einwandfrei
ausgefiihrt werden, wihrend bei vierrddrigen Fahrzeugen bei starkem
Einschlag gewisse Schwierigkeiten auftreten.
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Nachteile:

— Losgeldst vom Traktor ldsst sich der Einachswagen schwer bewegen.

— Bei den meisten Einachsanhidngern (ausgenommen bei der Hitch-Kupp-
lung) muss beim An- und Abhingen ein Stutzrad angehoben bzw. ge-
senkt werden.

— Die Zusammenarbeit mit andern Maschinen (Feldhéacksler, Sammel-
presse etc.) ist schwieriger als beim Zweiachsanhénger. Wird ein Ein-
achsanhinger hinten auf eine Lademaschine abgestiitzt, so entlastet er
die Traktorhinterachse. Die Lademaschinen werden daher meist seitlich
von Traktor oder Wagen gefiihrt.

— Im Wechselwagenbetrieb, wo z. B. mit einem Traktor geladen und mit
einem zweiten Traktor die Fuder eingefahren werden, ldsst er sich
kaum verwenden, weil das An- und Abhdngen zu umstéandlich ist.

— Das Fassungsvermégen ist gering.

Die aufgezihlten Vorteile des Einachsers sind die Nachteile des Zwei-
achswagens und umgekehrt. Je nach dem Arbeitsablauf fallen bald die
einen, bald die andern Vorteile bzw. Nachteile mehr ins Gewicht. Daher
wird die Entwicklung mit grésster Wahrscheinlichkeit auch fiir die Zukunft
zweigleisig verlaufen. Wenn jedoch das Schwergewicht auf die vielseitige
Verwendbarkeit gelegt wird, diirfte der zweiachsige Wagen besonders we-
gen der Grossraumigkeit und des leichteren Wagenwechsels ein gewisses
Uebergewicht erhalten.

2. Der Vielzweckwagen

Den Vielzweckwagen im strengsten Sinne des Wortes gibt es nicht,
denn je nach Hauptarbeitszweck wird man stets die Wagenaufbauten und
Zusatzeinrichtungen den besonderen Bedingungen anpassen. Als Viel-
zweckwagen wird hier derjenige Wagen bezeichnet, bei welchem neben
dem Wagenunterbau auch noch die Wagenbriicke fiir eine vielseitige Ver-
wendung geeignet ist. An einen solchen Vielzweckwagen miissen folgende
Forderungen gestellt werden: Er soll

— fiir Diirrfutter ein Ladevolumen von 25 m3 oder mehr und fiir Griinfutter
von 15 m3 haben;

— bei der Langgutlinie die Ladung in kurzer Zeit (Kurzzeit- oder Schnell-
entleerung) * mechanisch entleeren;

— Bei der Hackselgutlinie eine dosierte Entleerung (Zuteilentleerung) * er-
méglichen und fiir den Einsatz von Hickselverteilern geeignet sein;

— den Transport von Schiittgiitern, wie von Kartoffeln und losem Getreide
ermdglichen;

* Bei der Kurzzeit- oder Schnellentleerung wird das Futter zunichst auf den Boden
geworfen, um es in einem spiteren Arbeitsgang weiterzuférdern, wahrend bei der Zu-
teilentleerung das Futter direkt in ein Fordergerit abgeladen wird.
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— fiur den Transport von Kisten, Sdcken usw. geeignet sein und
— als Mistzetter dienen.

Man kann zwar noch weiter gehen und vom Vielzweckwagen verlangen,
dass er auch als Ladewagen verwendet werden kann. Obwohl es technisch
moglich ist, ebenfalls diese Forderung zu erfiillen, so scheint es uns, dass
man hinsichtlich Vielseitigkeit nicht zu weit gehen sollte.

a) Abmessung der Wagenbricke

Um das erforderliche Volumen von 25 m3 und mehr fir Dirrfutter und
Stroh zu erhalten, ist eine méglichst grosse Grundflache anzustreben. Fiir
Zweiachswagen erscheint eine Nutzflache von 10 m? (6x2 m) als sinnvoll,
widhrend man bei Einachsern kaum héher als auf 7 m? Nutzfliche gehen
darf. In Verbindung mit einer Aufsatzh6he von 2,5 m ergeben sich fiir Zwei-
achswagen ein Volumen von 25 m? und fiir Einachser von 17,5 m3. In Riick-
sicht auf das Ladevolumen kénnen 3 Grdssentypen unterschieden werden:

Grinfutterwagen mit 10—15 m? Ladevolumen
Diirr-Griinfutterwagen mit 20—25 m? Ladevolumen
Diirrfutterwagen mit 30 m* und mehr Ladevolumen.

Abb. 8:
Wagenaufbauten ohne Verbreiterung

a) Héhe der Wagenbriicke
100 cm * 10 cm

b) Hohe des Wagens mit Bordwénden
ca. 140 cm, Bordwandhdhe 40-50 cm

c) Griinfutterwagen ca. 260 cm hoch d
Aufsatz 100-150 cm hoch

d) Dirr-Griinfutterwagen ca. 3560 cm
hoch €
Dachaufsatz ca. 90 cm

N N Vv

Der Grinfutterwagen: Das erforderliche Ladevolumen lisst sich
sowoh| bei den Zweiachswagen als auch bei den Einachsern leicht erfiillen.
Zu beriicksichtigen ist jedoch, dass eine grosse Zahl von Futtertennen nur
2,8 m hoch sind und dass somit die gesamte Wagenhshe mit Aufsétzen nicht
mehr als 2,7 m betragen sollte.

DerDiirr-Griinfutterwagen mit einem Ladevolumen von 20 bis
256 m? ist eine Kompromisslésung. Er kommt vor allem fiir Betriebe mit
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Abb. 9:
Verbreiterung der Wagenaufbauten
durch Schrigstellen der Bordwinde

einem Schwergewicht auf Griingut- und Anwelksilagegewinnung in Frage,
wobei die Diirrfuttergewinnung eher eine untergeordnete Rolle spielt.

Bei den Zweiachswagen mit einer Nutzfliche von 10 m? kann das ge-
wiinschte Ladevolumen mit Aufsédtzen erreicht werden, welche man auf die
senkrecht gestellten Bordwénde aufsetzt, wiahrend bei den Einachswagen
die Bordwénde schriag zu stellen sind.

DerDiirrfutterwagen ist dadurch gekennzeichnet, dass das Lade-
volumen moglichst gross gewdhlt wird. Aber auch fur die Vergrosserung
des Wagenaufbaues sind Grenzen gesetzt. Wagen mit festen Umbauten
diirfen aus verkehrspolizeilichen Griinden nicht tber eine Breite von 26 m
gehen. In Riicksicht auf die Lademaschinen sollte der Wagen nicht langer
als 5 m sein.

Abb. 10:

Hickselwagenaufbau mit Bordwand,
Aufsatz aus Holzbrettern und Dach-
aufsatz aus Drahtgeflecht. Fiir das

mechanische Abladen wird die hintere ~
Wand durch eine einteilige Wand aus @J @
Drahtgeflecht ersetzt.
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b) Die Wagenaufbauten

Die Wagenaufbauten kénnen unterteilt werden in Bordwénde, Aufsitze
und Dachaufsatz.

Die Bordwande werden beniitzt zum Transport von Schwergiitern,
wie Kartoffeln, Riiben usw. lose oder in Siacken, und zum Zetten von Mist.
Ihre Hohe liegt meist zwischen 30 bis 50 cm, wobei sich eine mittlere Héhe
von 40 cm als giinstig erwiesen hat.

Q

Abb.11: »

Stirnwandverschluss. Verschlussdreh-
punkt (a) und Haltenocken (b) sind
gegeneinander versetzt, so dass die
auftretenden Querkréfte denVerschluss
nicht éffnen kénnen

(Bild: Kaufmann)

4 Abb. 12:
Stirnwandverschluss mit beweglichem
Haltebiigel. Verschluss arbeitet nach

dem Exzenterprinzip
(Bild: Kaufmann)

Ein besonderes Augenmerk ist den Verschliissen zu schenken. Denn die
Verschlisse an den Bordwénden, aber auch an den Aufsidtzen sollen sich
leicht 6ffnen lassen, auch wenn grosse Innendriicke auftreten. Einige giin-
stige Verschliisse sind in den Abbildungen 11—14 dargestellt. Vorteilhaft ist,
wenn die hinuntergeklappte Bordwand in zwei verschiedenen Schriaglagen
(bei ca. 70° und 120°) feststellbar ist. Eine Schraglage von ca. 70° ist erfor-
derlich, wenn damit eine Verbreiterung der Wagenbriicke bewerkstelligt
werden soll; eine Schriaglage nach unten von ca. 120° ist erwiinscht, um ein
Schittgut beim Abladen nach unten weit genug von den Radern abzuwei-
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sen. Beim Hinunterklappen der Seitenwénde sollte zwischen Wagenbriicke
und Bordwand kein Schlitz entstehen. Dies kann erreicht werden durch eine
entsprechende Scharnieranordnung oder abgerundete Holzleisten (Abb. 15).

Abb. 14: Bordwandverschluss

Abb. 13:

Eckwandverschluss nach dem
Exzenterprinzip

als Kippverschluss
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Abb.15: Schema fiir schlitzfreien Uebergang von der Wagenbriicke zur Bordwand,
auch wenn die Bordwand schridg hinuntergeklappt wird.

(Fortsetzung folgt)
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