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Richtige Batteriepflege im Winter

Infolge der starken Beanspruchung im Winter ist die Pflege und War-
tung der Batterie besonders wichtig, da von deren Zustand die Fahrbereit-
schaft des Traktors abhéngt.

Es ist daher regelméssig mindestens alle 3 Wochen der Saurestand in
den einzelnen Zellen der Batterie zu priifen. Die Batteriefliissigkeit muss
etwa 15 mm uber der Oberkante der Platten stehen. Ist dies nicht der Fall,
so fille man destilliertes Wasser nach. Auf keinen Fall S4ure. Dabei achte
man streng darauf, dass kein Schmutz und Fremdkérper in die Zellen gelan-
gen. Eine Batterie kann nur dann einwandfrei arbeiten, wenn deren Platten
stets reichlich mit Séure bedeckt sind.

Bei einer nicht laufenden Ueberpriifung des S#urespiegels besteht die
Gefahr, dass die Batterieplatten teilweise trockengelegt werden, wodurch
sie verhdrten und sehr stark an Funktionsfiahigkeit verlieren. Zum Messen
des Flissigkeitsstandes werden die Zellenverschlusszapfen abgeschraubt
und die Héhe der Batteriefliissigkeit nur mit einem Holzspan gemessen;
niemals Metallteile (Nagel usw.) dazu verwenden.

Beim Priifen des S&urestandes ist zu beachten, dass die Batterie aus
mehreren unter sich abgeschlossenen Zellen besteht. Daher muss der
Séurestand in den einzelnen Zellen gepriift bzw. nachgefiillt werden. Vor-
ssicht vor der Batteriesdure! Sie verursacht Verletzungen und beschédigt die
Kleider. Wegen Explosionsgefahr niemals offenes Licht (Rauchzeug, Kerze
usw.) in die Nihe der Batterie bringen, da die Batteriesdure Knallgas bildet.

Auch priife man von Zeit zu Zeit die Kabel auf festen Sitz. Lose Kabel
scheuern schnell ihre Isolation durch und die Folge ist ein Kurzschluss.
Erste Hilfe leistet hier Isolierband. Kontaktstellen und Anschliisse an ein-
zelnen Stromverbrauchern, an Abzweigungen und Sicherungen miissen sau-
ber sein, sonst kann es vorkommen, dass der Strom wegen zu grossen
‘Widerstandes nicht weitergeleitet wird.

Die Kabelanschliisse der Batterie sind von Ablagerungen — durch Siure-
.einwirkung — zu sdubern. Durch Eintauchen in heisses Wasser kann man
diese Ablagerungen sehr leicht entfernen. Anschliessend Kabelanschluss-
klemmen mit sdurefreiem Fett leicht einfetten, jedoch miissen die kontakt-
gebenden Teile unbedingt fettfrei bleiben.

Ist die Batterie infolge langerer Ruhepause des Traktors nicht mehr ge-
niigend aufgeladen oder wurde aus einer Zelle Sédure verschiittet, so ist die
Batterie auszubauen und einer Kundendienstwerkstitte zur Priifung der
‘Spannung und Siuredichte zu iibergeben. Beim Ausbau der Batterie ist
zuerst das Massekabel abzuklemmen und dann die anderen Kabel, um
-eventuelle Kurzschliisse zu verhiiten.

Wihrend des Traktoreinsatzes ist auch auf die rote Kontrollampe (Lade-
-anzeigeleuchte) am Armaturenbrett zu achten. Erlischt das rote Kontroll-
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Lampchen bei laufendem Motor, so wird die Batterie standig von der Licht-
maschine aufgeladen und ist in Ordnung. Erlischt dagegen das rote Lamp-
chen nicht bei hbherer Motordrehzahl, so ist die Ursache sofort festzu-
stellen, da sonst die Batterie wahrend der Fahrt nicht aufgeladen wird.

Da die Lichtmaschine die Batterie jedoch nie iliberladet, verringert sich
allmahlich die Kapazitit der Batterie. Aus diesem Grund muss sie alle halbe
Jahre, am besten vor Beginn des Winters und bei Beginn des Friihjahrs, in
einer Kundendienstwerkstitte neu geladen werden.

Um unliebsame Startschwierigkeiten oder sogar Schaden zu verhiiten,
ist es notwendig, bei kalter Witterung die Batterie héaufiger als sonst zu
kontrollieren und eventuell nachzuladen, da bei niedriger Temperatur die
Kapazitdt der Batterie sinkt. So hat z. B. eine Batterie bei — 15° C Saure-
temperatur nur noch etwa 709 ihrer urspriinglichen Kapazitdt zur Verfi-
gung. Ferner kénnen entladene Batterien bereits schon bei —5° C bis
—10° C gefrieren und den Batteriekasten zersprengen. Fiir vollgeladene
Batterien besteht eine Gefriergefahr erst etwa bei —90° C und bei halbge-
ladenen Batterien bei etwa —30° C. Es ist daher ratsam bei stillgelegten
Traktoren im Winter die Batterie auszubauen und einer Ladestation zur
Pflege zu geben.

Bei der Pflege der Batterie ist auch an den Batteriekasten und Batterie-
befestigung zu denken. Schmutzige Kisten sind auszubauen, zu reinigen
und mit Teerfarbe zu streichen. Beschadigte Batteriebefestigungen sind zu
reparieren, zu reinigen und zu streichen. Batterien, die Erschiitterungen
oder Stossen ausgesetzt sind, werden in kurzer Zeit defekt sein. Die Bat-
terievergussmasse ist von Kraftstoff, Oel und Fett zu reinigen, da diese
Stoffe die Vergussmasse auflésen. Ausserdem sind verschmutzte Batterien
der Selbstentladung ausgesetzt.

Bei Inbetriebsetzung des Traktors im Winter ist es bei strenger Kilte rat-
sam, den Motor, wenn méglich einmal von Hand anzudrehen, um die Bat-
terie zu schonen. Sonst besteht die Mdglichkeit, dass bei dauerndem
Durchdrehen des Motors und bevor sich Kolben und Lager vom erstarrten
Oel gelost haben, die Batterie beim Starten mit dem elektrischen Anlasser
mittlerweile erschépft wird. -er.

Nachsatz: An dieser Stelle sei erneut auf das hochexplosive Knallgas
hingewiesen. Eine Kontrolle des Siureniveaus mit brennendem Ziindholz
oder Feuerzeug kann schwerwiegende Folgen haben. Mit lautem Knall k&n-
nen Deckel und Gefésse oder Blockkasten zersprengt werden.

Der Fachmann bekommt immer wieder Batterien, deren Siauredichte
nach beendeter Ladung mehr als 40° Baumé betragt. In solchen Fillen
kann mit Bestimmtheit angenommen werden, dass man den Elektrolyt mit
Séure, statt mit destilliertem Wasser ergédnzte, oder dass die Batterie iiber-
haupt entleert und mit Sdure neu gefiillt wurde. Beides ist falsch.
Séure darf nur nachgefiillt werden, wenn solche aus irgendeinem Grunde
ausgeflossen ist. Stellt man zu hohe Konzentration fest, dann ist Saure
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abzuziehen und destilliertes Wasser nachzufillen. Ergibt die Messung der
Séauredichte in einer Batterie verschiedene Werte, dann ist die Batterie zur

Untersuchung dem Fachmann zu bringen.

Abb. 1: Die Bestandteile einer Batterie:

1 Plattengitter 5 Negative Platte 9
2  Glatter Holzseparator 6 Negative Plattenserie 10
3 Wellseparator 7 Positive Plattenserie 11
4  Positive Platte 8 Kompletter Elementsatz 12
13

Abb. 2:

Abb. 3: Hebesiuremesser

So bedeuten z. B. die folgenden Sauredichten:

'30° Baumé (Bé)
220 Bé
14 Bé

Batterie geladen
Batterie halb geladen
Batterie entladen
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Blockkasten
Elementdeckel
Polabdichthiilse
Elementverbindung
Patent-Einfiillstopfen

Beim Messen der Séure ist darauf zu achten,
dass das Ardometer frei schwimmt und nicht
oben am Gummiballon ansteht, dass der
Ballon wihrend der Ablesung nicht gedriickt
und schlussendlich nicht zu viel Luft einge-
sogen wird. Die eingesogene Luft bewirkt
ein Auf- und Niederschlagen des Ardometers
und kann zu dessen Beschédigung fiihren.




Abb. 5

Nach dhnlichem Prinzip
geschieht die Nachfiillung
von destilliertem Wasser
mit dem Spezialstopfen
der Accumulatoren-Fabrik
Oerlikon.

Abb. 4:

Zum Einfiillen von destilliertem Wasser
verwendete man den «VITO» - Einfiill-
apparat. Der «VITO» wird in eine ge-
wohnliche, mit destilliertem Wasser
gefillte Flasche montiert. Durch Auf-
legen des Rohres auf das Platten-
system 6ffnet sich das Verschlussven-
til und das Wasser fliesst in das Ele-
ment. Sobald das Niveau ungefdhr 10
mm iiber den Platten liegt, verschliesst
das Elektrolytniveau das Luftloch

hinter dem Ventil und unterbindet da-
mit die Wasserzufuhr. - Eine Ueber-
fullung ist also ausgeschlossen.

(Die Klischees wurden in zuvorkommender Weise von der Accumulatoren-Fabrik Oerli-

kon zur Verfiigung gestellt.)

Buntes Allerlei

Woussten Sie...

... dass der Bestand an landwirtschaft-
lichen Arbeitspferden von 1950 bis 1963
um 47800 Stiick abgenommen hat? 1950
waren es 114900 und 1963 noch 67100
Stiick. Dagegen hat sich die Zahl der
Landwirtschaftstraktoren in der gleichen
Zeit von 17 900 auf 63 000 erhoht.

.... dass nahezu die Halfte (48 Prozent)
der in den ersten sieben Monaten des lau-
fenden Jahres eingefiihrten Schaleneier
aus Staaten hinter dem eisernen Vorhang
stammten? (lid)

x - x + 7 = Anhalteweg

Die meisten Autofahrer unterschitzen die
tatsédchliche Anhaltestrecke, woraus héufig
schwere Auffahrunfille und sonstige Ka-

rambolagen entstehen. Die Anhaltestrecke
setzt sich bekanntlich zusammen aus der
zuriickgelegten Strecke wihrend der Reak-
tionszeit, aus der Bremsen-Ansprechzeit
und der Bremsverzégerungszeit. Im Zusam-
menspiel dieser Faktoren oft sehr kompli-
ziert ist die Anhaltestrecke fiir die meisten
eine Rechnung, die seit der Fahrschule
langst vergessen ist.

Und doch gibt es einfache Faustformeln
zur Errechnung, die fiir die Praxis hinrei-
chend genau ist: ein Zehntel Geschwindig-
keit mal ein Zehntel Geschwindigkeit plus
sieben. Also z. B. bei 50 km/h Geschwindig-
keit: 5x 5 = 25 + 7 = 32 Meter Anhalte-
weg. Bei 80 km/h=8 x 8+7=71 m. Anhalte-
weg, usw. Wahrlich eine einfache Formel,
deren Kenntnis vor unliebsamen Unter-
schitzungen der Anhaltestrecke bewahrt.
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