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Richtlinien
zur Wahl landwirtschaftl. Motorfahrzeuge

Sachbearbeiter: J. Hefti und J. Baumgartner 1. Teil

Richtlinien zur technischen Ausriistung

Motor:
Diesel-und Benzinmotor

Ob ein Diesel- oder Benzinmotor (auch Ottomotor genannt) gewahlit
werden soll, ist vielmehr eine wirtschaftliche als eine technische Frage.
Kostenberechnungen ergeben eindeutig, dass der Benzinmotor bei einer
Betriebsdauer unter 400—500 Stunden pro Jahr glinstiger ist als der Diesel-
motor. Die Gesamtkosten (Abschreibung, Verzinsung, Reparaturkosten,
Wartung, Treib- und Schmierstoff usw. siehe IMA-Mitteilung 8—10.61) pro
Stunde sind bei einem Benzintraktor bei kleiner jahrlicher Auslastung ge-
ringer als bei einem Dieseltraktor.

Im allgemeinen gilt: Bei weniger als ca. 400 Betriebsstunden jahrlich
wahle man einen Traktor mit Benzinmotor, iiber 500 Stunden ist dagegen
ein Dieseltraktor wirtschaftlicher.

Weitere Verbrennungsmotoren

Traktoren mit Petrol- und White-Spirit-Motoren sind im Ver-
schwinden begriffen, da sie technisch tiberholt sind und einen relativ hohen
Treibstoffkonsum aufweisen.

Die Gasturbine ist im Flugzeugbau schon lianger bekannt und hat
erst vor kurzer Zeit Eingang in die Automobilindustrie gefunden. Sie befin-

Nr. 4/64 «DER TRAKTOR» Seite 245



det sich noch in Entwicklung. Der Wirkungsgrad ist gegentiber den her-
kémmlichen Motoren klein und der technische Aufwand sehr hoch. Aus
wirtschaftlichen Griinden ist vorderhand an einen serienméssigen Einbau
in Fahrzeuge und Traktoren nicht zu denken.

Der Kreiskolben- oder Wankelmotor ist die jiingste Erfindung
im Motorenbau. Seine Vorteile sind: Der Drehmomentverlauf ist glinstiger;
es ist kein hochwertiger Treibstoff (Superbenzin usf.) erforderlich; die
Herstellungskosten sollen niedriger sein; das Gewicht und der Platzbedarf
sind wesentlich kleiner.

Ob diese Motorenart im Fahrzeugbau allgemein (der Motor ist paten-
tiert) oder gar im Traktorenbau Eingang findet, wird die Zukunft zeigen.

Zweitakt- und Viertaktmotor
Der Zweitakt-Benzinmotor hat sich beim Vierradtraktor nicht durchzu-

setzen vermocht, weil der Treibstoffverbrauch bei Voll- und Ueberlast sehr
hoch ist.

Beim Dieselmotor ist der Wettbewerb zwischen Zwei- und Viertakt un-
entschieden. Fiir Dieseltraktoren in der Landwirtschaft ist der Viertaktmotor
am haufigsten anzutreffen.

Zylinderzahl

Allgemein gilt: Je mehr Zylinder ein Motor besitzt, desto gleichméssiger
lauft er, desto héher wird die Hubraumleistung d. h. es sind mehr PS pro
Liter Hubvolumen méglich, die mechanischen und thermischen Beanspru-
chungen sind kleiner und damit kann eine gréssere Betriebssicherheit er-
wartet werden. Dafiir wird aber auch die Herstellung teurer und die Repa-
raturen sind aufwendiger. Der Motor mit mehr Zylindern hat auch mehr
Stérungsmoglichkeiten, und die Wartungsschwierigkeiten sind grésser.

Luft- und Wasserkiihlung

Beide Kiihlsysteme haben sich in der Landwirtschaft im allgemeinen
gut bewidhrt. Ob Wasser- oder Luftkiihlung bei Motoren, ist keine
Frage der Wirtschaftlichkeit, da der Treibstoffverbrauch und der Leistungs-
aufwand bei gleicher Motorleistung ungefidhr die selben sind. Man hat die
‘Wahl zwischen zwei Kihlsystemen, die beide Vor- und Nachteile besitzen.

Die Luftkihlung hat folgende Vorteile: baulich einfacher und da-
durch vielleicht auch gtinstiger im Preis, kiirzere Vorwérmzeit bei Kaltstart
und rascher Anstieg auf glinstige Betriebstemperatur, geringere Ueber-
hitzungsgefahr, kleineres Gewicht. Die Nachteile sind: stirkere Gerédusch-
bildung, grésseres Kolbenspiel, Gefahr der Schmutzanhiufung an den Kiihl-
rippen und damit Gefahr 6rtlicher Warmestauungen. Vielfach ist Schmier-
Olkihler notwendig.

Die Wasserkihlung weist folgende Vorteile auf: gleichméssigere
‘Warmeabfuhr, langsame Abkiihlung, leiserer Lauf, thermostatische Rege-
lung des Kiihlkreislaufes gut mdglich. Die Nachteile sind: Gefahr des Ko-
chens und damit des Wasserverdampfens, Gefahr des Einfrierens, Rostbil-
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dung und Korrosion des Kiihlers, Kesselsteinablagerungen im Kiihler, mehr
Wartungsaufwand.

Der Zylinderverschleiss ist bei beiden Kiihlsystemen ungeféhr gleich
gross. Bei der Wasserkiihlung ist er bedingt durch die hiufig zu niedere
Betriebstemperatur, vor allem bei tiefen Aussentemperaturen oder kurzen
Arbeitsintervallen, bei der Luftkiihlung durch die héhere Zylinderwandtem-
peratur.

Drehzahl

Fiir den Verschleiss ist weniger die Drehzahl eines Motors als dessen
Kolbengeschwindigkeit massgebend. Diese Geschwindigkeit kann bei einem
hochtourigen Motor mit kleinem Hub (kurzhubig) niedriger sein als bei
einem normaltourigen, was aus dem unten folgenden Vergleich hervorgeht.
Dafiir kann die Gerauschbildung infolge Resonanzschwingungen auf Motor-
haube und Kotfliigel iilbermassig stark werden.

Vergleich von Kolbengeschwindigkeiten, Drehzahlen und Hubwegen an bestehenden
4-Takt-Dieselmotoren

Daten: 1. Motor 2. Motor 3. Motor 4. Motor 5. Motor
Leistung: 36 PS 36 PS 36 PS 36 PS 36 PS
Drehzahl: 1700 U/min 1800 U/min 1900 U/min 2000 U/min 2400 U/min
Hubraum: 2,66 Liter 2,84 Liter 2,43 Liter 2,55 Liter 2,37 Liter
Bohrung: 110 mm 100 mm 87,3 mm 95 mm 92 mm
Hub: 140 mm 120 mm 101,6 mm 120 mm 89 mm
Verdichtung: 21 — 19 18,2 17,5

*mittl. Kolben- :

geschwindigkeit: 7,9 m/sek 7,2 m/sek 6,4 m/sek 8,0 m/sek 7,1 m/sek
* Die mittlere Kolbengeschwindigkeit kann wie folgt berechnet werden:
Kolbengeschwindigkeit (in m/sek) 2 x Hub (in m) x Drehzahl des Motors (in U/min)

2x0,14 x 1700
B.: X X = 79 m/sek 90

60 Heute sind Motordrehzahlen bis zu 3000 U/min tblich.

Treibstoffverbrauch

Der Treibstoffverbrauch in Litern pro Stunde kann sehr betriachtlich
schwanken, je nach der Art der Arbeit, nach der Belastung des Motors und
nach der Fahrweise des Traktorfahrers. Darum wird der Treibstoffverbrauch
h&dufig in gr/PSh (Gramm pro PS und Stunde) angeben.

Fiir Motoren in Landwirtschaftstraktoren kénnen folgende Werte ange-
geben werden:

Verbrauch in gr/PSh bei einer Belastung von

409/p 85 %o 100 %/,
Dieselmotor 25 PS 210—300 180—230 190—240
Dieselmotor 40 PS 200—290 170—200 180—210
Benzinmotor 25 PS 400—490 280—340 260—320
Benzinmotor 40 PS 350—430 250—300 240—300

Nr. 4/64 «DER TRAKTOR» Seite 247



Diese Werte entsprechen ungefihr folgenden durchschnittlichen Ver-
brauchszahlen in Litern pro Stunde:

Jahres- leichte Arbeiten schwere Arbeiten

durchschnitt Transporte Pfligen
Dieselmotor 25 PS 1,8—2,4 1,4—1,8 3,0—6,0
Dieselmotor 40 PS 2,8—3,4 21—26 5,0—8,5
Benzinmotor 25 PS 2,8—3,6 2,1—-27 45—9,0
Benzinmotor 40 PS 44—56 3,56—4,2 8,0—14,0

Kupplung:
Mechanische Kupplung

Die meisten Landwirtschaftstraktoren sind heute mit Doppelkupp-
lung ausgeriistet. Die 1. Stufe dieser Kupplung dient zur Abschaltung des
Fahrwerkes, wihrend die 2. Stufe die Motorzapfwelle (siehe S. 24) unter-
bricht. Dies hat den Vorteil, dass bei stehendem Traktor die Zapfwelle wei-
ter drehen kann (giinstig z.B. bei Feldhacksler, Pic-up-Presse, Bindeméher,
Méhdrescher, usw.). Wenn ein Traktor mit Motorzapfwelle ausgeristet
ist, werden entweder eine Doppelkupplung, oder eine eigene im Betrieb
zu- und abschaltbare Kupplung fiir die Zapfwelle, oder dann spezielle Ge-
triebekonstruktionen (Biihrer-Triplex, IHC-Agriomatic usw.) erforderlich. In
den beiden letztgenannten Fillen, sowie beim Fehlen der Motorzapfwelle
genugt eine Einfach-Kupplung. Die Doppel- und die Einfachkupplung sind
meist Scheibenkupplungen und dienen sowohl als Anfahr- und Trennkupp-
lung.

Stromungskupplung

Als Anfahrkupplung ist die Stromungskupplung (hydraulische oder Fét-
tinger-Kupplung) sehr geeignet, da sie ein ruckfreies und schonendes An-
fahren ermoglicht. Zum Wechseln der Génge erfordert sie aber eine nach-
geschaltete Trennkupplung (z. B. Scheibenkupplung). Aus diesem Grunde
ist diese Kupplungsart in der Landwirtschaft nur wenig verbreitet.

Kupplungsautomaten sind im Traktorenbau kaum bekannt.

Getriebe:

Gangzahl
Fir die leichte, mittlere und schwere Gewichts- und Leistungsklasse sind
heute 6—10 Vorwirts- und 2—4 Riickwirtsgénge erwiinscht.

Die Bediirfnisse einzelner Betriebe hinsichtlich Gangzahlen und Kriech-
géngen (Geschwindigkeit unter max. 1,5 km/h) sind von der Art der Bewirt-
schaftung abhéngig und sollen von Fall zu Fall abgeklart werden.

Abstufung

Als Beispiel fiir eine Gangabstufung eines 10-Gang-Getriebes (8-Gang-
Getriebe) koénnen folgende Geschwindigkeiten in km/h bei voller Motor-
drehzahl angegeben werden:
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Gang Geschwindig- Art der Arbeit

keit 1)

1.(1.) 0,8—1 | Lade- und Entladearbeiten auf dem Feld
Kriech- Ribenvereinzeln von der Traktorpritsche
ginge ?) aus, Pflanzen von Gemiisesetzlingen

242.) 1,2—-16 Kartoffelernte mit Schwingsiebgraber,

Kartoffellegen, Pflanzen setzen
3.(3.) 2—-25 Kartoffelernte mit Vollerntemaschinen,
Frasen

4.(4.) 3-35 Lader, Exakthacksler, Kettenvorratsroder,
P . Mahdrescher

5. 4—45 ( ginge Schlegelfeldhicksler, Riibenlader, Heu-

presse

6.(5.) 5—6 Frontlader %), Mistzetter, Mahdrescher

7.(6.) 7-9 Frontlader, Pfliigen, Kultivieren, Eggen,

Mihen, Zetten, Wenden, Schwadenziehen,
Walzen, Kartoffelhdufeln und -laden,
Bindemiher, Sden, Diingerstreuen
8.(7.) 10-12 ) St Heuwenden und -schwaden, Séen, Feld-
{ Orassen- 4 o nsporte
{ gdnge

d. 14-17 ] Strassentransporte

10.(8.) 20 Strassenfahrten

1.R. 1-2

(32"RR"') g ; g;;lg(:arts- Frontlader 3)

(4.R.) 8—12

1) Diese Geschwindigkeiten lassen sich durch Drosseln des Motors auf ca. die Hilfte
reduzieren. Die Motorzapfwellendrehzahl (siehe S. 24) wird dementsprechend ebenfalls
bis auf ca. die Hilfte erniedrigt und dies kann bei gewissen Anbaugeréten u.U. zu
Schwierigkeiten fiihren.

%) Die Kriechgénge sollen voll belastbar sein.

3) Fiir den Frontladerbetrieb ist es vorteilhaft, wenn der Vor- und der entsprechende
Riickwirtsgang in einem Zug geschaltet werden kdnnen.

Spezialgetriebe |
Es sind Spezialgetriebe auf dem Markt erhiltlich, bei denen eine separat
schaltbare Stahllamellenkupplung oder dhnliches auf der Vorgelege- oder
einer Zusatzwelle angeordnet ist. Durch diese meist von Hand bedienbare
Kupplung kann von einem Strassengang in den entsprechenden Ackergang
und umgekehrt geschaltet werden, ohne dass dabei die lbliche Fahr-
kupplung betétigt werden muss. Durch mehr oder weniger Schleifenlassen
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dieser im Oelbad laufenden Kupplung lésst sich die Fahrgeschwindigkeit
vielfach stufenlos bis auf Null verindern. Die Motorzapfwelle wird durch
diese Schleifkupplung nicht beeinflusst und dreht im Verhéltnis zur Motor-
drehzahl konstant, ob die Fahrgeschwindigkeit &ndert oder nicht.

Zusitzlich zum Gangwechsel vom Strassengang in den entsprechenden
Ackergang koénnen bei einigen Getrieben die Ackergénge untereinander
ohne zu kuppeln im Stillstand gewechselt werden. Solche Getriebe sind z.B.
Biihrer-Triplex, IHC-Agriomatic u. a.

Vierradantrieb

Durch den Allradantrieb kann das Zugkraftvermégen eines Traktors er-
héht werden, weil durch ihn nicht nur das Hinterachsgewicht, sondern das
Gesamtgewicht zur glinstigen Auswirkung gebracht werden kann. Der Zug-
kraftgewinn betragt bei den Traktoren mit Allradantrieb iiblicher Bauart
(85 bis 40 /v des Totalgewichtes vorn, 60 bis 65 % hinten) ca. 20 %. Wesent-
lich mehr als 20°%0 Zugkraftverbesserung kann erzielt werden, wenn der
Vierradantrieb mit gleich grossen Antriebsradern ausgefiihrt wird und die
Gewichtsverteilung vorn ca. 65°%0 und hinten nur ca. 35% betriagt. Dem
technisch bedingten grossen Wendekreis kann durch Knick- und Allrad-
lenkung entgegengewirkt werden. Neben der Verbesserung des Zugkraft-
vermégens verleiht der Vierradantrieb dem Traktor auf leicht bis mittel-
méssig steigendem Hanggeldnde eine bessere Lenkfidhigkeit und Boden-
haltung. Doch sind auch beim Allradantrieb, insbesondere bei Traktoren (ib-
licher Bauart, die Grenzen der Betriebssicherheit verhéltnismissig rasch
erreicht. Gegebenenfalls ist es angezeigt, eingehend abzukliaren, ob sich
der technische und der finanzielle Aufwand lohnen. (Weiteres vergleiche
Abschnitt IV, S. 39.)

Differentialsperre

Das Vorhandensein der Differentialsperre ist heute eine Selbstverstind-
lichkeit.

Zapfwelle
Schaltarten und Drehzahlen:

Die Motorzapfwelle oder gangunabhéangige (fahrkupp-
lungsunabhingige) Zapfwelle hat eine Drehzahl, die in festem Verhilt-
nis zur Motordrehzahl steht, d. h. bei steigender Motordrehzahl erhéht sich
auch die Zapfwellendrehzahl, unabhingig vom Fahrgang. Die Drehzahl ist
nach ISO (International Organization for Standardisation) mit 540 = 10 Um-
drehungen pro Minute (min. 530 und max. 550) bei Nenndrehzahl des Motors
genormt. Die Nenndrehzahl eines Motors ist die Drehzahl bei Vollgas und
wenn der Motor seine héchste Leistung abgibt. Ohne Leistungsabgabe und
bei Vollgas misst man mit dem Tachometer ca. 580 bis 600 Umdrehungen
pro Minute und kann dann feststellen, ob die Zapfwellendrehzahl normali-
siert ist oder nicht. Eine schnellaufende Zapfwelle mit 1000 Umdrehungen
pro Minute ist bis heute nicht genormt.
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Die Motorzapfwelle verlangt heute Doppelkupplung, oder sie soll separat
unter Last zu- und abgeschaltet werden kénnen, oder es sind Spezialge-
triebe (wie auf Seite 23 erwéhnt) erforderlich.

Verwendung: Feldhécksler, Presse, Bindemaher, Miststreuer, stationare
Antriebe, Mihdrescher usw.

Abmessungen:

Motorzapfwelle 540 U/min und Wegzapfwelle (s. S. 26):
Traktoren bis zu 45 PS Zapfwellenleistung haben eine genormte Keilwelle
mit 35 mm (13/8"”) Durchmesser nach VSM* 28450 oder DIN** 9611 (siehe
Abb. 7). Bei Traktoren ab 456 PS Zapfwellenleistung ist die Zapfwelle nicht
genormt.

* VSM = Norm des Vereins \%‘ 45° 0
Schweiz. Maschinenindu- = Jeg
strieller.
**DIN = Deutsche Industrie-
Normen. B '
W | E '
7 X i 1]
= + = 7_ al .l____! S + 43— —
Z\\ — J/Q;\l A /§%°
d . 25,4
D ey
i '
\\B/'l\/ 54 Y |
76,2 ¥ .

Abb.7: Abmessungen der von der ISO genormten Zapfwelle.
(Diese Norm entspricht der VSM-Norm 28450.)

1) Gehirtet nach Rockwell C.

S

0'1

-

(Masse

2) Nutzbare Lénge des Profils.

in mm)

3) Kugelférmiger Freiraum, mt R = 82,5 mm, in welchen keine festen Traktorteile hinein-
ragen dirfen und dessen Zentrum auf der Symmetrieachse am Zapfwellenende liegt.

Nenn- Profil der Welle Profil der Mufte
durchmesser D ‘ d W D! d Wi
35 18741 Max. Min. Max.  Min. Max. Min. Max.  Min. Max.  Min. Max.  Min.
mm (/)| 3487 3482 | 28,14 27,89 | 8,64 859 | 3493 3490 | 2972 2967 | 874 849
Hauptmasse der Muffe Muffe
Nenn- Durchmes- Ldnge Radius zur | Durchmesser der
Lochdurch- | ser d. Arre- der Arretler- Arretlerrille am Lochdurch-
durchmesser messer | tier-Bolzens | Schrdag- rille Grund messer
zum Loch E kante F
E | B | ¢ Max. Min. H
35 mm (1%/s") 8,3 | 7.9 [ 7, ‘ 67 ‘ 295 23| 83
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Die Wegzapfwelle oder gangabhédngige Zapfwelle ist
hinter dem Fahrgetriebe nachgeschaltet und hat eine Drehzahl, die in einem
festen Verhiltnis zum zuriickgelegten Weg steht, gleichgiiltig, welcher Gang
auch eingeschaltet ist. Sie dreht, wenn der Traktor fahrt und hat verschie-
dene Drehzahlen pro Minute je nach eingelegter Gangstufe.

Ueblich sind heute 70 bis 100 mm Wegstrecke pro 1 Zapfwellenumdre-
hung. Bei den oberen Gingen soll diese Zapfwelle gesperrt sein, da ab ca.
1500 Umdrehungen pro Minute der Zapfwelle eine Unfallgefahr durch die
Gelenkwelle entstehen kann.

Verwendung: Triebachsanhénger, Diingerstreuer, Samaschinen usw.

Die Getriebezapfwelle ist heute veraltet, denn sie ist von der
Fahrzeugkupplung abhingig und lauft nur, wenn der Traktor fahrt. Sie ist
nur im Stillstand des Traktors zu- und abschaltbar. Die Drehzahl dieser Zapf-
welle ist ebenfalls genormt mit 540 = 10 Umdrehungen pro Minute bei Nenn-
drehzahl des Motors.

Motorzapfwelle 1000 U/ min. Diese Zapfwelle ist heute noch
nicht normalisiert. Die Drehzahl wird teils durch Umschalten der 540 U/min-
Zapfwelle erhalten, teils wird dazu eine neue Zapfwelle mit anderer Keilver-
zahnung verwendet.

Lage (genormt bis zu 45 PS Zapfwellenleistung):

Die Motorzapfwelle mit 540 U/min soll max. 675 mm, min. 500 mm und
ideal 575 mm tiber der Standfliche des Traktors hinten in der Lingssymme-
trie (Mitte der Hinterachse oder Spurhilfte) sein. Eine Abweichung von 50
mm von der Symmetrie wird toleriert.

Fiir die Austauschbarkeit von Geriaten mit Zapfwellenantrieb ist der hori-
zontale Abstand vom Ende der Zapfwelle bis Mitte Ackerschiene wichtig.
Dieser Abstand ist genormt nach 1SO mit 500 bis 575 mm.

Die Frontzapfwelle ist heute noch nicht genormt. Sie hat keine
grosse Bedeutung erlangt, da die meisten Frontgerite (Frontrechen und
-diingerstreuer) Bodenantriebe aufweisen. Abmessungen und Drehzahl sind
allgemein gleich wie bei der Motorzapfwelle.

Abb. 8:
Zapfwellenschutz nach
VSM-Norm 28 451

Schutzvorrichtung. Die Schutzvorrichtung ist genormt (VSM
28451) und ist gesetzlich vorgeschrieben (Abb. 8).
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Riemenscheibe

Der beidseitige Anschluss der Riemenscheibe an die Zapfwelle fiir
Rechts- und Linkslauf soll vorgesehen sein.

M&ahantrieb

Der Méahantrieb soll unten oder neben dem Getriebegehéduse separat
von der Zapfwelle vorhanden sein. Die Hubzahl fiir das Messer schwankt
zwischen 800 und 1000 Doppelhilben bei Nenndrehzahl des Motors. Der
Méhantrieb ist normal abschaltbar.

Hydraulik:

Pumpe
Es ist von Vorteil, wenn die Oelpumpe der Hydraulik kupplungsunab-

héngig ist, d. h. die Pumpe soll férdern, sobald der Motor angelassen wird,
gleichgiiltig ob ein- oder ausgekuppelt ist.

Dreipunkt-Aufhdngung

Die normalisierte Dreipunkt-Aufhidngung nach DIN 9674 und teils nach
ISO gehort heute zur Normalausriustung jedes Traktors. Die Grésse 1 gilt
fiir Traktoren bis 2500 Pfund (1234 kg) Zugkraft, ab 2500 Pfund ist Grosse
2 vorgesehen. Es wird empfohlen, die Kupplungspunkte der kleineren Kate-
gorie 1 nach der grésseren Kategorie 2 zu wihlen. (Oberer Kupplungspunkt
Durchmesser 25,4 statt 19 mm, untere Kupplungspunkte 28 statt 22 mm).

Abb. 9:
Hydraulische Hebe-
vorrichtung mit
normalisierter Drei-
punkt-Aufhdngung.
1 Kupplungspunkt
fur den obern
Lenker, 243 Kupp-
lungspunkte fiir den
untern Lenker.

Eine Seitenfixierung der unteren Lenker, wenn maglich durch Arretier-
streben, ist notwendig.
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Abb. 10a -+ 10b: Norm der Dreipunkt-Aufhéngung nach DIN 9674 (mit * gelten die
Masse ebenfalls fiir die ISO-Norm).

Abb. 10a: Anlenkpunkte am Traktor (A, B, C, D):

Anlenkung und Lenkerléngen
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1) Mittellage der unteren Lenker
2) Seitenbeweglichkeit der unteren Lenker

%) Bei wirksamem Halbmesser der Luftreifen nach DIN 7807 oder 2/s eingesunkenen
Greifern

1) Die Masse f und g gelten von den gewihlten Konstruktionsmassen der Punkte A, B
aus -

5) Wegen der Anlenkung des oberen Lenkers an den Punkten C oder D

%) Es ist eine Lage der Anlenkpunkte A und B bis zu 150 mm hinter der Hinterradmitte
und bis zu 50 mm vor der Hinterradmitte zuléssig

7) Wahre Lénge
®) Hierbei sind die gewdhlten Konstruktionsmasse fiir i und g einzusetzen

) Bei einer Tiefstellung der Kupplungspunkte F und G von 180 mm iiber der Traktor-
standflédche

%) Wird durch entsprechende Bemessung des Hubes oder durch entsprechende Ver-
stellung der Hubstangenlangen oder durch beide Massnahmen erreicht

1) Das Richtmass 180 mm gilt bei mittlerer Einstellung der Hubstangenliangen. Jede
Hubstange muss soweit verkiirzt oder verldngert werden kénnen, dass die Kupplungs-
punkte F und G der unteren Lenker von der Tiefstellung 180 mm iiber der Traktor-
standfliche unabhéngig voneinander stufenlos um mindestens 100 mm nach oben und
unten eingestellt werden kénnen.

12) Bewegungsfreiheit des oberen Lenkers nach oben als Mindestmass am Traktor
und als Héchstmass fiir das Gerét

13) Anschlussmass fiir das Gerat
14) Vom Geritehersteller zu bestimmen

15) Die Lochabstdnde 52 mm und 63 mm sind anzuwenden, wenn aussenliegende seit-
liche Lenkerverstrebungen vorhanden sind.

Hydraulischer Aufzug des Méadhbalkens

Der Messerbalken, der seitlich zwischen Vorder- und Hinterrad ange-
bracht ist, soll durch einen hydraulischen Hubzylinder unabhéngig von der
Hebevorrichtung fiir die Dreipunktaufhdngung bedienbar sein.

Hydraulische Raddruckverstédrkung

Die hydraulische Raddruckverstdarkung (RDV, auch Antischlupf, Trans-
fer, Contraschlupf usw. genannt) ist ein Hilfsmittel, um tber kiirzere oder
lingere Zeit bei schwierigen Bodenverhiltnissen einen Teil des Pflugge-
wichtes samt Erdbalken und Vertikalkomponente des Zugwiderstandes auf
die Hinterrider des Traktors zu tibertragen. Dadurch wird das Zugvermégen
eines Traktors gesteigert und der Schlupf und damit die Gefahr von Boden-
schiaden vermindert, gleichzeitig aber auch sein Vordergewicht verringert.

Die hydraulische Raddruckverstiarkung kann in den wenigsten
Féallen dauernd ohne Schaden beniitzt werden, so dass sie nur stellen-
weise und bei schwierigen Bodenverhiltnissen eingesetzt werden kann.
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Regelhydraulik

Mit der Regelhydraulik wird auf einigermassen ausgeglichenen Béden
eine selbsttdtige Regelung der Arbeitstiefe von Bodenbearbeitungs-
gerédten angestrebt und damit eine Entlastung des Traktorfiihrers von Regu-
liertatigkeiten erreicht. Zugleich erfolgt eine automatische Raddruck-
verstdrkung dauernd, im Gegensatz zu den oben beschriebenen
hydraulischen Raddruckverstirkungen. Durch den steten Gebrauch dieser
mit der Regelhydraulik kombinierten Raddruckverstirkung resultieren, nebst
einem geringeren Schlupf, eine grossere Flachenleistung und kleinerer
Treibstoffverbrauch.

Prinzipiell lassen sich zwei Regelungsarten unterscheiden:

— Die Regelung auf Zug (drawing). Auf Zug wird auf ebenem und
welligem Geldnde geregelt.

— Die Regelung auf Lage (position). Sie kommt zur Anwendung,
wenn auf demselben Acker verschiedene Bodenverhiltnisse (leichter -
schwerer Boden) anzutreffen sind.

Daneben gibt es auch Mischregelungen. Dabei kann beispiels-
weise mit einem Wahlhebel 300 Lageregelung und 70°0 Zugregelung
eingestellt werden. Bei andern Ausfiihrungen ist die Lageregelung der Zug-
regelung iibergeordnet, d. h. erst bei einer gewissen Abweichung der Fur-
chentiefe tritt die Lageregelung in Titigkeit.

Die Regelung erfolgt meistens durch den oberen, seltener durch die
unteren Lenker der Dreipunktaufhdngung. Durch mechanische oder hydrau-
lische Impulsgeber wird ein Steuerventil betétigt. Dieses stellt entweder die
gleichbleibende Lage des Pfluges zum Traktor her (Lageregelung) oder sie
verdndert in kleinen Grenzen (bei gleichméssigem Boden) die Furchen-
tiefe, damit die Zugkraft konstant bleibt (Regelung auf Zug).

Ein weiteres System der Regelung ist die Lageregelung mit Hilfe eines
Tastfiithlers oder Tastrades.

Alles in allem betrachtet, bilden die Regelsysteme fiir den Laien eine
recht komplizierte Materie. Fiir die richtige Nutzanwendung irgend eines
Systems ist es jedenfalls ausserordentlich wichtig, dass der Traktor-
fuhrereingehendiiberdas Funktionierenunddierichtige
Bedienung der Regelhydraulik instruiert wird.

(Fortsetzung folgt)

Fortschrittliche Landwirte treten dem IMA als Férderer bei und werden
von diesem durch kostenlose Zustellung aller Priif- und Untersuchungs-
berichte auf dem laufenden gehalten. - Jahresbeitrag Fr. 15.—
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