Zeitschrift: Der Traktor und die Landmaschine : schweizerische landtechnische

Zeitschrift
Herausgeber: Schweizerischer Verband fur Landtechnik
Band: 25 (1963)
Heft: 2
Artikel: Der Selbstladewagen : eine interessante Neuentwicklung
Autor: Schib, Karl
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-1069706

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 25.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-1069706
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Der Selbstladewagen  Eine interessante Neuentwicklung
Karl Schib, ing. agr., IMA, Brugg

Allgemeines

Auf vielen schweizerischen Bauernbetrieben wurde in den letzten Jahren
versucht, das Ladeproblem mit der Zuhilfenahme von Maschinen zu I&sen.
Fuderlader, Sammelpressen und Feldhéacksler sind auf unseren Betrieben
gekauft worden, um dem Arbeitskraftemangel zu begegnen und die schwere
Arbeit des Aufladens zu erleichtern. Nicht immer sind dabei die hohen Er-
wartungen, die man an diese Maschinen stellte, in Erfiillung gegangen. Der
Fuderlader beispielsweise verlangt beim Diirrfutterladen immer noch 2—3
Arbeitskriafte und erleichtert das Abladen nicht. Mit der Sammelpresse ver-
einfachen und erleichtern wir das Laden und Abladen von Diirrfutter, wih-
rend das schwere Grasladen vielfach Handarbeit bleibt. Der Feldhécksler
endlich, verlangt die Umstellung von Lang- auf Hackselgut und die dadurch
bedingte Anpassung der Arbeitskette (Wagen, Ablade-Férdervorrichtung).
Der Feldhécksler, so wird gelegentlich vom Bauer mit «intelligenten» Kihen
eingewendet, kann zum Eingrasen nicht gebraucht werden, da das ge-
hackselte Griinfutter vom Vieh nicht mit gleichem Appetit gefressen wird,
wie das von Hand geladene Langfutter.

Mit dem Aufkommen der Selbstladewagen beginnt sich endlich eine
neue Entwicklung anzubahnen. Es scheint, dass damit die bisherigen Lade-
verfahren etwas an Aktualitidt einbiissen werden.

Beschreibung des Selbstladewagens:

Der Selbstladewagen, oder Ladewagen, wie er einfacher genannt wird,
stellt eine Kombination von Fuderlader und Sammelwagen dar. Alle im
Prinzip gleichen Fabrikate sind Einachser, die sich lediglich in der Einzel-
ausfiihrung voneinander unterscheiden. Sie werden an den Traktor gekup-
pelt, und ihre Foérderorgane und Kratzbéden werden liber die Zapfwelle

Abb, 1:
Agrar-Tempo-Lader SL
beim Aufladen von Welk-
futter. Der Wagen wird
ohne Betitigung des
Kratzbodens gefiillt,
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angetrieben. Das Ladegut wird in der Regel von der Pick-up-Trommel auf-
genommen und durch das Férdersystem von unten oder von oben her in
den Wagen gebracht. Bei der Obenbeschickung wird die Arbeit des
Hochférderns von Schubstangen oder Férderrechen iibernommen. Diese
schieben bzw. tragen das Diirr- und Griingut durch den Férderkanal von
oben her lose in den Sammelwagen. Die Férderorgane bei der Unten-
beschickung sind vorne, unterhalb der Wagenbriicke angebracht und
bestehen lediglich aus einer starken Férdertrommel. Diese stdsst das Fut-
ter in das Wageninnere. Sqwohl bei Oben- als auch bei Untenkeschickung
wird das Ladegut immer in den vorderen Wagenteil gebracht und mittels
des eingebauten Kratzbodens nach hinten abgeschoben. Der Ladeprozess
braucht bei der Betitigung des Kratzbodens nicht unterbrochen zu werden.

Der Selbstladewagen besorgt nicht nur das Aufladen und den Transport
des Futters; mit ihm ladsst sich auch das Abladen mechanisieren. Die hin-
tere Wand des Rundumgatters ist entweder wegnehmbar, oder als Tiir kon-
struiert. Mit dem Kratzboden kann nun das Futter mit verschiedenen Ge-
schwindigkeiten aus dem Wagen geschoben werden.

Der Ladewagen ist erst vor wenigen Monaten auf dem Markt erschienen,
so dass umfassende Untersuchungen beim Laden von Griin- und Dirrfutter
noch nicht méglich waren. Es kénnen darum noch keine endgiiltigen Urteile
uber die einzelnen Fabrikate bekanntgegeben werden. Einige Feststellun-
gen, wie wir sie bei Testversuchen beim Griinfutterladen machen konnten,
m&chten wir aber der landw. Praxis nicht vorenthalten.

Die Aufnahme des Ladegutes

Wie bei Fuderladern, Sammelpressen und Feldhickslern erfolgt auch
beim Ladewagen eine saubere Aufnahme des Ladegutes durch eine Auf-
nahmetrommel mit Stiitzrollen und gesteuerten Stahlzinken. Prinzipiell kann
durch eine breite Pick-up-Trommel eine breitere Mahd aufgenommen wer-
den als durch eine schmilere Trommel, Da die Mahd jedoch zwischen den
Traktorradern verlduft, sollte die Schwadbreite nicht mehr als 1,0 bis 1,10 m
betragen. Das Futter wiinde dabei von den Traktorradern nicht iberfahren
— nicht verschmutzt — und vollstdndig aufgenommen. Einer einwandfreien
Aufnahme kommt namentlich beim Eingrasen bei Regenwetter und beim
Aufladen von Acker- und Dirrfutter grosse Bedeutung zu. Wie wird nun in
jedem Falle die Schwadbreite von nicht mehr als 1 m erreicht? Die Trak-
tormidhbalkenmahd lidsst sich mit einem guten Schwadenbrett am Innen-
schuh auf die erforderliche Breite schwaden. Ebenso lassen sich mit einem
Heurechen Dirrfutterschwaden herstellen, die durch den Traktor nicht
iiberfahren werden missen. Schwierigkeiten entstehen, wenn die Doppel-
schwaden des Motormahers aufgenommen werden miissen. Eine Verschmi-
lerung lasst sich durch den Anbau eines einzelnen Sternradrechens an der
Frontseite des Traktors erreichen. Eine andere Moglichkeit besteht darin,
dass die beiden 30—40 cm getrennt voneinander liegenden Schwaden beim
Mghen nidher aneinander gebracht werden. Zu diesem Zwecke wire das
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Abb. 2:
Obenbeschickung beim
Bucher-Sammelwagen.
Das an der Frontseite des
Traktors angebrachte
Sternrad legt die Doppel-
schwad des Motormé#hers
aufeinander. Der Traktor
muss das Gras nicht
tiberfahren; eine saubere
Futtergewinnung ist auf
diese Weise moglich.

Abb. 3:

Doppelschwaden des
Motormihers lassen sich
auf eine Breite von 1 m —
1,10 m bringen, wenn der
Aussenschuh entfernt und
das Innenblech steiler
gestellt oder grésser ge-
macht wird. Die Verwen-
dung des Mulchbalkens
verhindert Verstopfungen.

Abb. 4:
Hamster-Sammelwagen
mit Untenbeschickung.
Das Diirrfutter wird in
den Laderaum gestossen.

linke dussere Schwadenbrett zu entfernen und das linke innere zu vergrds-
sern. Um Verstopfungen zu vermeiden, miissten auf der Seite des fehlen-
den Schwadenbrettes die Méhfinger durch Mulchfinger ersetzt werden.
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Unten- oder Obenbeschickung?

Oft wird das Urteil lber einen Ladewagen nach dem Prinzip der Be-
schickung gefallt. Ob zu Recht oder Unrecht, muss nach den jeweiligen
Bedingungen entschieden werden.

Bei der Untenbeschickungist der Weg der Férderung des Lade-
gutes kurz. Er wird durch eine starke Fordertrommel tberbriickt. Diese
presst zugleich das geférderte Futter in den vordern Wagenraum. Die
Belastung der Trommel| steigt mit dem Wachsen des iiber ihr liegenden
Futterhaufens. Eine zweckmassige und solide Konstruktion der Trommel
ist darum unerlasslich. Infolge des hohen Gewichtes von Griinfutter wird
Gras oder Welkfutter stark gepresst. Wenn auch diese Pressung bei Griin-
futter unerwiinscht erscheinen mag (Untersuchungen liegen noch nicht vor)
so bringt sie beim Diirrfutterladen Vorteile, indem dadurch der vorhandene
Laderaum optimal ausgeniitzt werden kann.

Bei der Obenbeschickung wird das Ladegut durch Férderrechen
oder Schubstangen von oben her in den Wagen gebracht und lose im
Laderaum aufgeschichtet. Der Wagen lasst sich beim Laden von Griinfut-
ter ohne Pressung bis auf sein zuléssiges Gesamtgewicht auffiillen. Zur
Dirrfutterernte muss er mit erhéhtem Ladegatter versehen werden, um ein
Minimum an Laderaum zu erhalten. Die Férderorgane vermégen das Diirr-
futter tiber ihre H6he hinaus in den vergrésserten Laderaum zu stossen.
Um ein Ueberborden des aufgestossenen Diirrfutters iiber das Ladegatter
zu verhindern, kénnen verschiedene Fabrikate mit einem Abdecknetz ver-
sehen werden.

Grundsétzlich gentigt der Laderaum fiir Griinfutter bei beiden Beschik-
kungssystemen. Beim Diirrfutterladen ist die Untenbeschickung vorteilhaft.
Zum Griin- und Durrfutterladen ist z. Z. eine Entwicklung im Gange, die eine
kombinierte Beschickungsméglichkeit von oben und unten erméglicht. Ob
sich eine kombinierte Lésung bewihrt, werden die Erfahrungen der néch-
sten Jahre zeigen.

Das Abladen des Ladegutes

Bei den Ladewagen ist auch das mechanische Abladen des Lang-
gutes mittels Kratzboden mdoglich. Eine regelméssige Verteilung des Ab-
ladegutes erfolgt umso leichter, je kiirzer und je lockerer das Futter
im Wagen ist. Die Abladegeschwindigkeit richtet sich nach dem Vorschub
des Kratzbodens. Dieser lasst sich im allgemeinen im Bereich von 5 cm
bis 2560 cm pro Minute einstellen. Eine rasche Entleerung ist erwiinscht
beim Abladen in der Futtertenne oder Heuscheune, Die direkte Silohacks-
lerbeschickung dagegen verlangt einen kleinen Vorschub, da sich diese
nach der Leistung des Héckslers richtet.

Die Férderung von Diirrfutter an den Lagerort durch das Geblise, den
Zangenaufzug und den Elevator ist auch mit der Verwendung des Lade-
wagens zur Diirrfutterernte méglich. Hingegen sind beim Abladen mit dem
Fuderaufzug einige Anpassungen nétig, denn die Ladung kann nicht direkt
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Abb. 5:
Die Forder- und Press-
trommel beim Hamster.

vom Wagen aufgezogen, sie muss zuerst auf den Boden abgeladen werden.
Erwiinscht wire das Oeffnen der Seitengatter und das direkte Aufziehen
der Ladung.

Ist der Ladewagen ein Vielzweckwagen?

Die Mehrzahl der Selbstladewagen wird nicht nur als Transportmittel fiir
Grun- und Diirrfutter eingesetzt, verschiedene Fabrikate finden auch als
Mistzetter Verwendung. Die Foérderorgane und das Rundumgatter kénnen
vom Wagen getrennt und die Streuwalzen aufmontiert werden. Ohne
Streuaggregate sind diese Wagen auch als Transportmittel fir Zucker-
riben, Kartoffeln usw. geeignet. Auch als solche werden sie durch den ein-
gebauten Kratzboden entleert.

Vielzweckwagen werden im allgemeinen hoher belastet und erfordern
daher eine stirkere Konstruktion gegeniiber den nur fiir Griin- oder Diirr-
futter bestimmten Ladewagen. Dadurch ldsst sich auch die grosse Preis-
differenz der beiden Wagentypen erklaren. Ob die schwere Konstruktion
der Vielzweckwagen auch beim taglichen Einsatz zum Grasladen nétig oder
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Abb, 6:

Férderrechen beim Lade-
wagen Wiedomat, Fér-
derung auf 2,30 m Héhe
beim Griinfutter. Fiillung
des vergrdsserten Lade-
raumes fiir Diirrfutter
durch Aufstossen des
Heus.

vorteilhaft ist, kann heute noch nicht beurteilt werden. Im Hinblick auf den
starken Einsatz erscheint jedenfalls eine robuste Konstruktion der Lade-
wagen von Vorteil.

Ein Vergleich der Anschaffungspreise diirfte in diesem Zusammenhang
von Interesse sein.

Ladewagen ohne Miststreumdglichkeit ca. Fr.7200.—
Ladewagen mit Miststreumdglichkeit ca. Fr.8500.—
Streuwalzen ca. Fr.1000.—
Ausriistung mit Mistzetter ca. Fr.9500.—
Kosten eines gleichwertigen speziellen Mistzetters ca. Fr.4000.—

Vorteile des Ladewagens

1. Einmannsystem: Der Ladewagen bringt beim Griinfutterladen —
meistens auch beim Dirrfutterladen — das tatsdchliche Einmannsystem.

2. Mandvrierbarkeit: Traktor und Ladewagen bilden einen relativ
kurzen Maschinenzug. Dieser ist auf kleinen Grundstiicken, engen Stras-
sen, wie auch beim Riickwirtsfahren, beweglich.
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3. Eignung am Hang: Verschiedene Ladewagen haben Spurbreiter
von 170 cm und sind tief gebaut. Diese Tatsache wird zusammen mit dem
kurzen Maschinenzug dem Ladewagen vermehrte Einsatzmdglichkeiten
im wenig geneigten und ausgeglichenen Hanggelédnde bringen. Bereits
ist von der Praxis auch der Wunsch nach Ausriistung des Ladewagens
mit Triebachse geédussert worden. Wir zweifeln nicht, dass dieser Wunsch
gegen Mehrpreis realisierbar ist.

Abb. 7:

Das Ladegut kann in ver-
schiedenen Geschwindig-
keiten durch den Kratz-
boden abgeladen werden.
Je nach der Lange des
Futters und der H6he der
Wagenbriicke ist auch
ein direktes Abladen in
den Trog des Siloh#acks-
lers méglich.

Nachteile des Ladewagens

1. Die wagengebundene Férderung: Was sich bei der eigent-
lichen Ladearbeit als Vorteil auswirkt, erscheint als Nachteil, wenn auf
einem grossen betriebsentfernten Grundstiick mehrere Fuder geladen
werden miissen. Beim Ladewagen kdnnen keine Wechselwagen beniitzt
und kann die Lademaschine nicht abgehdngt werden. Es ergeben sich
daraus viele Wegfahrten, bei denen man die Ladeeinrichtung mitfihren
muss.

2. Keine Mechanisierung der Silomaisernte: Silomais ist
lang und sperrig. Es lasst sich zwar trotzdem mit dem Ladewagen noch
auf- und abladen. Dagegen scheint die fliessende Beschickung des Silo-
hackslers sehr fraglich.

3. Dieneue Entwicklung: Vor einigen Jahren wurden Feldhacksler,
Fuderlader und Sammelpressen entwickelt. Sie entsprechen heute in ho-
hem Masse den Anforderungen, die an sie gestellt werden. Anders ist es
bei den Ladewagen. lhre Entwicklung steht erst am Anfang. Spatere
Serien werden konstruktive Aenderungen erfahren.

Die bis heute, namentlich auf Grossbetrieben, viel diskutierte Frage:
heisst:

Feldhidcksler oder Ladewagen?

Es diirfte bekannt sein, dass der Feldhicksler infolge der Umstellung
auf die Hackselgutlinie konsequente Anpassungen in der Betriebseinrich-
tung verlangt. Die Wagen miissen mit Rundumgattern und Kratz- oder Roll-
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Abb. 8:
Zemp-Ladewagen beim
Aufnehmen von Diirr-
futter.

béden ausgeriistet sein. Als Férderungseinrichtungen kommen nur noch
‘Gebldse und Transportbénder, evtl. Zangenaufzug, zur Verwendung. Nicht
zuletzt muss sich aber auch das Rindvieh auf das gehickselte Futter um-
stellen. Es wird sich gerne daran gewdhnen, wenn auch beim Feldhicksler-
einsatz einer sauberen Futtergewinnung die nétige Beachtung geschenkt
und ein qualitativ hochstehendes Futter erzielt wird.

Das Feldhédckslerverfahren kommt in der Anschaffung teurer zu stehen
als das Ladewagenverfahren. Konsequent angewendet bringt die Hacksel-
gutkette aber eine sehr rationelle Arbeitsweise und Arbeitserleichterung
mit sich.

Das Einbringen grosser Erntemengen von gehéckseltem Halbheu oder
‘Grinfutter fiir die Silagebereitung geschieht mit Wechselwagen. Mit einem
Fassungsraum von 25 m3 kénnen pro Wagen bis 2000 kg Halbheu, bei 15 m3
Fassungsraum bis 4000 kg Griinfutter geladen werden. Die grosse Schlag-
kraft, die daraus resultiert, brauchen wir auf Betrieben mit grosser Futter-
flache, insbesondere auf ausgesprochenen Silierbetrieben. Dem Feld-
héckslerverfahren muss daher weiterhin, trotz dem Kommen des Lade-
‘wagens, auf Mittel- und Grossbetrieben die nétige Beachtung ge-
schenkt werden. Eine Umstellung auf Feldhicksler erfolgt im Zuge von
Grundstiickzusammenlegungen bei Neubauten, Neueinrichtungen und ver-
besserten Arrondierungsverhiltnissen grindlicher und einfacher als auf par-
zellierten und auf alte Transport- und Férderungseinrichtungen eingestell-
ten Betrieben. Auf letzteren bringt der Ladewagen unter Beibehaltung der
Langgutkette neue Méglichkeiten des mechanischen Ladens. In Klein- und
Mittelbetrieben, wo eventuell auch leistungsstarke Traktoren fiir den
Feldhéckslereinsatz fehlen, erscheint die Entwicklung des Ladewagens er-
folgversprechend.
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Verzeichnis der zur Zeit in der Schweiz auf dem Markt erhiltlichen Ladewagen

Zemp

Hersteller Generalvertretung Systemder Auf-  Foérder- Laderaum anderweitige Spur- Pneu Ge- Preis Bemer-
Fabrikat in der Schweiz Beschickung nahme- Organe  fiir Griin/ Verwendungs- weite wicht Fr. kungen
Unten: U breite Diirrfutter moglichkeit cm kg
Oben: O cm in m?
Agrar Agrar @) 130 Férder-  15/15 — 136 10x12 1300 7250 abklappbares
Landmaschinen Landmaschinen band- Fanggitter
Wil Wil (SG) rechen Forderorgane
Temno Lader SL auf Tast-
S e rddern abge-
stitzt
Bucher-Guyer Bucher-Guyer O+ u 125 Schub- 11/16 Transport- 170 10x 15 1387 7080
Maschinenfabrik Maschinenfabrik stangen fahrzeug
Niederweningen Niederweningen
Bucher
Gebr. Hagedorn, Muller U 130 Férder-  13/13 Mistzetter 136 10x15 1418 8515 mit
- Landmaschinenfabrik Maschinenfabrik System + Press- zusitzl. Abdecknetz
Warendorf Battwil SO Weichel trommel Laderaum Transport-
Hased fiir fahrzeug
agedom Diirrfutter
—50%0im
Netz
Weichel Rapid U 135 Férder-  8,5/16,8 als Mistzetter 150 10x15 1500 8500 mit
Geriatebau Motorm#éher AG  System + Press- vorgesehen Abdecknetz
Heiningen Dietikon Weichel trommel Transport-
Hamster fahrzeug
Wiedenmann Erismann O 1,05 Férder-  10,5/15,3  Mistzetter 135 10x15 1750 8700 mit Abdeck-
Rammdingen Pflugfabrik press- Transport- latten
Asselfingen Seengen AG rechen fahrzeug Achse
Wiedemat verstellbar
Gebr. Zemp Gebr. Zemp Typ S 160 Schwing- als Mistzetter 8600 mit
Landmaschinen Landmaschinen U schiebe- 11,2/17,6  vorgesehen 175  10x 15 1550 Abdecknetz
Wolhusen Wolhusen Typ J 135 werk Transport- 7950
fahrzeug
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