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Der Traktor muss winterfest sein

Mit dem Beginn der kalten Jahreszeit ist einiges an den Traktoren zu
tun, wenn sie ohne Schaden durch den Winter kommen sollen. Wenn jeder
Traktorbesitzer und jeder Traktorfahrer die folgenden Hinweise beachtet,
kann er sich und seinen Traktor vor grésseren Schiden bewahren. Durch Um-
sicht und Gewissenhaftigkeit lassen sich Winterschiéden vermeiden, die im
anderen Falle den Geldbeutel erheblich schmélern wiirden.

Wasserkiihlung und Frostschutz

Bevor das Thermometer auf null Grad Celsius absinkt, sollte Frostschutz-
mittel in die Kiihlanlage des Traktors aufgefiillt werden. Andere Maglich-
keiten, zum Beispiel nach jedem Fahren Wasser ablassen oder nur vor zu
erwartenden kalten Néchten das Wasser ablassen oder annehmen, im ge-
schiitzten Traktor-Schuppen kann nichts passieren, sollte man gar nicht in
Erwdgung ziehen; denn sie sind falsch und stecken voller Risiko.

An jeder Tankstelle, die Frostschutzmittel zum Verkauf anbieten, wird
das Kilhimittel fachgerecht gemischt und in den Kiihler eingefiillt. Wer es
aber selbst machen will, kauft sich das Frostschutzmittel beim Fachhandel
und ladsst sich dazu eine Mischungstabelle geben. Die Mischung selbst wird
den jeweils zu erwartenden Kéltegraden angepasst.

Bevor das Frostschutzmittel eingefiillt wird, ldsst man das alte Kiihlwas-
ser ab und spiilt die Anlage mit klarem Wasser durch. Bei der Verwendung
von kalkhaltigem Wasser ist es ratsam, die Kiihlanlage mit einem Kessel-
steinléser (z. B. Teroson, Radikal-A) zu behandeln. Der Kiihler und alle
Schlauchanschliisse miissen auf Dichtheit gepriift werden, damit nach dem
Fiillen keine Kiihlwasser-Verluste eintreten. Ein Teil des oberen Wasser-
kastens, ca. 5 cm unter dem Ueberlauf, muss als Ausdehnungsraum fiir die
Kuihiflissigkeit freibleiben. Andernfalls geht Kiihlfliissigkeit durch das Ue-
berlaufrohr verloren.

Sollte infolge Verdunstung der Kiihiwasserstand absinken, dann wird nur
mit Wasser ergénzt, denn das Wasser verdunstet eher als das Kiihimittel.
Tritt ein Verlust durch Undichtigkeit ein, dann muss allerdings auch Kiihl-
mittel mit aufgefiillt werden. Ist man iiber den Kilteschutz im Zweifel, kann
mit Hilfe einer Spindel (Fliissigkeitswaage) der Kiihlerinhalt auf die Frost-
schutzgrade gepriift werden. Derartige Priifspindeln stehen gegebenenfalls
in den Werkstéitten zur Verfligung. Fiir etwa Fr. 15.— bis 20.— kann die
Wasserklhlung frostsicher gemacht werden. Dieser Betrag steht in gar kei-
nem Verhéltnis zu den Aufwendungen, die ein eingefrorener Motor verur-
sacht.

Luftgekiihlte Motoren sind frostsicher

Das ist zweifellos ein grosser Vorteil fiir den Winterbetrieb. Aber ohne
Pflege geht es trotzdem nicht! Die Kiihlrippen aller Zylinder miissen von
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Oel und sonstigen Verunreinigungen saubergehalten werden, Luftleitbleche
diirfen weder entfernt noch verbogen sein. Wenn keine selbsttitige Tem-
peraturregelung fiir die Kuhlung vorhanden ist, kann man, der Kilte ent-
sprechend, einen Teil der Lufteintrittsflaiche abdecken, um so den Kiihl-
luftstrom und damit die Betriebstemperatur des Motors zu beeinflussen.
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Bild 1:

! / Zweikreis-Wasserkiihlung.

VI 4 Wasserumlauf 1; nach erreichter
Betriebstemperatur kommt Umlauf 2
hinzu.

Thermostat und Temperatur-Regelung

Im oberen Wasserrohr (Bild 1), das vom Motor zum Kihler fiihrt, ist ein
Thermostat (Bild 2) eingebaut, der vom Kiihlwasser umspiilt wird. Der Aus-
dehnungsbalg ist mit einer Fliissigkeit gefiillt, die eine grosse Warme-Aus-
dehnung hat; er ist mit dem Ventil und seiner Umhiillung (Rohr) verbunden.

Bei kaltem Wasser ist das Ventil geschlossen. Lauft der Motor, so gibt
er seine Warme zunachst an das Wasser im Motorblock ab. Erst bei etwa
65 Grad beginnt der Thermostat sich zu 6ffnen, und das Wasser kommt in
Umlauf durch den Kiihler. Die Temperatur steigt bei Belastung des Motors
auf 85—95 Grad an. Diese Betriebstemperatur wird durch den Thermostaten
(automatischer Wasserhahn) gehalten, ganz gleich, ob der Motor schwer
oder leicht belastet wird. Die Kiihlanlage (Wasserinhalt, Kiihlergréssen,
Ventilator usw.) ist so bemessen, dass das Wasser nur zum Kochen kommen
kann, wenn eine Stérung vorhanden ist.

Das Fern-Thermometer — im Blickfeld des Fahrers!

Mit Hilfe dieses Instrumentes kann der Fahrer die Motor-Temperatur
uberwachen. Die Funktion dieses Thermometers ist sehr interessant: Ein
Fuhler ist an der heissesten Stelle des Wasserumlaufes (Bild 1) eingebaut.
Von hier aus fithrt ein diinnes R&hrchen, meist mit einem Drahtgeflecht
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umsponnen, zu einem Ausdehnungskérper im Manometergehduse. Alle
drei sind mit einer Fliissigkeit gefillt, deren Ausdehnung auf einen Zeiger
mit Skala iibertragen wird, von der die jeweilige Motor-Temperatur abge-
lesen werden kann.

Temperatur-Regelung und Anzeige bei der Luftkiihlung

Im Prinzip ist es genau so wie bei der Wasserkiihlung. An Stelle der Tem-
peraturabnahme aus dem Wasser wird hier die Temperatur an der heisse-
sten Stelle des Kiihlluftstromes abgenommen. Der Thermostat ist ohne Um-
hiillung in den Luftstrom eingebaut. Seine Dehnungsverinderungen werden
tiber mechanische Teile, Gestdnge oder Bowdenzug, auf eine Drosselklappe
im Kiihlluftkasten zwischen Geblidse und Motor iibertragen. Dem Motor wird
so, je nach Belastung und Temperatur, mehr oder weniger Kiihlluft zuge-
fiihrt,

Der Fiihler des Fern-Thermometers ist in den Zylinderkopf eingebaut.
Vorsicht! Das Rohrchen (viele meinen, es wire ein Kabel) darf nicht ge-
knickt, verdreht oder abgeschnitten werden, sonst ist das ganze Fern-Ther-
mometer unbrauchbar!

Warum diinnes Motoren-Oel?

In diesem Zusammenhang sei auch einmal auf die heutigen Oel-Bezeich-
nungen hingewiesen.

HD ist die Abkiirzung fiir «<Heavy Duty» (engl., amerik.) und bedeutet et-
wa: Fiir schwerste Beanspruchung.

SAE — verbunden mit den Nummern 10, 20, 30, 40 — ist die international
ubliche Einteilung von Oelen nach den Viskositdtsbereichen.

Viskositat ist gleichzusetzen mit Zahflussigkeit, d. h. je niedriger die
Nummer hinter der SAE-Bezeichnung, um so diinnfliissiger ist das Oel, je
hoher die Nummer, um so dickfliissiger.

Die meisten Traktoren werden im Sommer mit einem Oel SEA 30 HD ge-
fahren. Fiir den Winter ist in den Betriebsanleitungen vielfach ein HD-Mo-
toren-Oel SAE 20 oder gar SAE 10 empfohlen.

Da die Viskositit sehr stark von der Temperatur abhéngig ist, ist es giin-
stiger, in der kalten Jahreszeit ein diinnes Oel zu fahren. Der Motor springt
in kaltem Zustand leichter an (er ist startfreudiger), weil die sich bewegen-
den Teile dem Anlasser keinen so grossen Widerstand entgegensetzen.
Nach erreichter Betriebstemperatur sind sich die diinnen und dicken Oele
in der Viskositdt fast gleich.

Batterie und Anlasser

Diese beiden haben die schwere Aufgabe, den Motor auch bei niedrig-
sten Temperaturen in Gang zu setzen. Damit es mit dem Druck auf den
Knopf immer klappt, muss die Batterie stets in gut geladenem Zustand sein.
Die Sauredichte, mit dem Saureheber gemessen, muss 1,28 betragen, und
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sie muss in allen Zellen die Platten iiberdecken. Eine «miide» gewordene
Batterie zieht den kalten Motor nicht mehr schnell genug durch, deshalb
wird bei der Verdichtung die erforderliche Ziindtemperatur von ca. 350
Grad nicht mehr erreicht, und der Motor kann beim besten Willen nicht an-
laufen. Motoren, die mit einer Vorgliihanlage ausgeriistet sind, muss man
je nach Aussentemperatur zwischen 1 und 2 Minuten vorgliihen, damit die
Luft in den Zylindern vorgewérmt wird. Die Anschliisse der Batterie am Plus-
() und Minus- (—) Pol miissen fest sein und satt anliegen, sonst gibt es
hohe Uebergangswiderstande, die den Stromfluss hemmen. Ist eine Bat-
terie 4 Jahre alt geworden, kann man nicht mehr allzuviel von ihr verlangen.
Vorsicht mit leeren Batterien, nicht im Freien stehen lassen, denn sie kén-
nen schon bei minus 10 Grad einfrieren!

Bei dlteren Traktoren ist es vorteilhaft, den Anlasser zur Durchsicht in
die Fachwerkstétte zu bringen, selbst dann, wenn er noch lauft. Eine Reini-
gung des Anlassers ist immer notwendig. Schleifkohlen kénnen verbraucht
sein oder durch Verschmutzung hédngenbleiben, dann «feuert» der Kollek-
tor. Dies wiederum verursacht eine Beschidigung des Kollektors. Das An-
lasser-Ritzel und der Zahnkranz auf dem Schwungrad kénnen abgeniitzt
bzw. beschidigt sein. In einem solchen Fall macht sich beim Knopfdriicken
ein laut kratzendes Gerdusch bemerkbar. Ausserdem gibt es nach lingerer
Laufzeit immer verunreinigte und verschmorte Schaltkontakte im Anlasser
die gereinigt oder ausgewechselt werden miissen.

Bild 2: Dieser Temperaturregler hdlt den Motor auf der Betriebstemperatur zwischen
80 und 90 Grad.

5. Umhiillung
1. zum Kiihler 3. Ausdehnungsbalg 6. Thermostat
2. Ventil 4. Motor 7. Schlauchstutzen

Hilfe bei Anlass-Schwierigkeiten

Will der Motor einmal nicht mitmachen, dann vor allem nicht so lange
mit der Batterie <herumorgeln», bis sie keinen Ton mehr von sich gibt, son-
dern vorher schon von Start-Hilfen Gebrauch machen. Start-Hilfen sind:
1. Die im Traktor-Motor eingebaute Kaltstart-Einrichtung beniitzen! (Siehe

Betriebsanleitung.) Vollgas geben, bis der Motor angelaufen ist.

Nr. 1/68 «DER TRAKTOR» Seite 20



2. Batterie ausbauen und in Ofenndhe stellen! Angewéarmt ist die Batterie
wieder leistungsfahiger.

3. Kiihlwasser ablassen, auffangen und erwdrmen! Anschliessend auffiillen
und etwas abwarten, bis der Motorblock die Temperatur des Wassers an-
genommen hat!

4. Das Ansaugrohr einschliesslich Luftfilter durch Uebergiessen mit heis-
sem Wasser anwidrmen, damit der Motor fiir die ersten Umdrehungen
vorgewidrmte Luft erhalt!

5. Luftfilter abnehmen und einige Tropfen Benzin in das Ansaugrohr sprit-
zen! Beim Durchdrehen des Motors wird dann Benzin-Luftgemisch ange-
saugt, das schon bei geringerer Verdichtung zur Entziindung kommt.
Hierbei muss man mit Vorsicht zu Werke gehen, vom Ansaugrohr zuriick-
treten und keine leicht brennbaren Stoffe in die Nihe bringen, denn
Ziindungs-Riickschlige und Flammenaustritt aus dem Ansaugrohr sind
moglich!

6. Letzten Endes bleibt noch das Anschleppen, Anschieben oder Abrollen-
lassen am Berg iibrig. Auch diese Methoden sind gut und kdnnen zu kei-
nen Schéden fiihren, wenn sie richtig angewendet werden, Die Verwen-
dung einer Schleppstange verhindert das unschéne «Anrupfen»
und nach dem Anspringen das Auffahren auf das ziehende Fahr-
zeug, wenn ein Unkundiger auf dem Traktor sitzt. Wird mit einem Seil
angeschleppt, muss es erst auf Spannung gebracht werden.

So wird richtig angeschleppt

Beide Fahrer, A auf dem ziehenden, B auf dem gezogenen Fahrzeug, sit-
zen auf ihren Platzen. A |asst den Motor laufen, B legt den 2. oder 3. Gang
ein, aber niemals den i, driickt die Kupplung durch, gliiht seinen Motor vor
und ldsst eine Hand am Anlasserschalter, Dann gibt er A ein Zeichen zum
Anfahren. A wihlt einen etwas grésseren Gang als B. Ist das Gespann im
Rollen und der Motor von A auf hoher Drehzahl, dann ldsst B die Kupplung
langsam los und betidtigt gleichzeitig den Anlasser, bis der Motor
anspringt. Der Hand- oder Fussgashebel muss dabei auf Vollgas stehen.
Wenn die Batterie auch schwach ist, hilft das gleichzeitige Anlassen dem
Motor von B iiber die oberen Totpunkte bei der Verdichtung hinweg. Das
bewirkt, dass die Rdder von B nicht riickwérts drehen, dass die Kupplung,
das Getriebe und die Reifen trotz Schleppens geschont werden. So kann
der Traktor von A diese Arbeit leichter bewiltigen, auch dann, wenn er
schwécher ist als der von B.

Sind Kiihler-Abdeckungen notwendig?

Wenn ein Frostschutz-Mittel in der Kiihlung und ein Thermostat in die
Anlage eingebaut sind, kann auf eine Kiihlerabdeckung verzichtet werden.
Anders verhilt es sich, wenn der Traktor trotz aller Gefahren mit klarem
Wasser in der Kihlanlage gefahren wird. Da kann es allerdings passieren,
dass bei grosser Kilte der Kithler wiahrend der Fahrt einfriert, so unglaub-
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lich das klingt. Die Ursache hiefiir: Bei geringer Belastung wird der Motor
nur wenig warm, der Thermostat erdffnet sich kaum, die Wasserumlauf-
menge iiber den Kiihler ist gering und wird von der durch den Kiihler
stromenden Kaltluft so abgekiihlt, dass dieser im unteren Teil einfriert.
Damit ist der Wasserumlauf gesperrt, und das Wasser im Motorblock fangt
an zu kochen; es entweicht als Dampf aus der Kiihlerverschraubung bzw.
dem Ueberlaufrohr. Aus diesem Grund ist bei klarem Wasser die Kiihler-
abdeckung unbedingt erforderlich.

Miide gewordene Traktor-Motoren

Einmal wird auch der beste Traktor alt und klapperig. Hat man ein sol-
ches Vehikel im «Stall», ist es ratsam, den Fachmann zu fragen, ob Motor
und Fahrwerk noch ein weiteres Jahr mitmachen werden oder ob eine Ge-
neral-Ueberholung unumgénglich ist. Zeigt die Untersuchung, dass letzteres
der Fall ist, so ist es besser, diese Reparatur im Winter durchzufiihren, da-
mit der Traktor im Frihjahr verjiingt und aufgefrischt wieder zur Verfiigung
steht. O.H.

Das Bild auf der 1. Umschlagseite

zeigt zum Jubilium des hundertjahrigen Bestehens der Strecke Lausanne - Bern einen
Streckenausschnitt bei Cottens FR.

Das Cliché wurde uns in zuvorkommender Weise zur Verfiigung gestellt von der Redak-
tion des «SBB-Nachrichtenblattes», Bern.

Das Bild auf der 2. Umschlagseite

wurde uns in freundlicher Weise vom Amt fiir Verkehrserziehung des Kantons Bern zur
Verfiigung gestellt. Es diente auch als Titelseite einer mehrfabigen Flugschrift, heraus-
gegeben von den SBB, dem ACS, der ASPA und dem TCS. Die Schrift will dazu bei-
tragen, Unfille an den bewachten und unbewachten Bahniibergédngen zu verhiiten. Mit
der Reproduktion dieses Bildes méchten wir die Leser unserer Zeitschrift auffordern,
besonders den Bahniibergingen an Feldwegen vermehrte Aufmerksamkeit zu schenken.
Leider werden jdhrlich hauptsédchlich an Feldwegen Landwirte das Opfer unbewachter
Bahniibergénge. Da jeder Bahniibergang verschieden angelegt ist und an jedem dieser
Ueberginge andere Uebersichtsverhiltnisse bestehen, gibt es keine allgemein giiltigen
Verhaltensregeln. Auf keinen Fall darf man sich auf einen Fahrplan verlassen. Es gibt
tagtdglich und zu jeder Tageszeit sog. Entlastungs- oder Einschaltziige oder wie sie
noch heissen m&gen. Mit andern Worten gesagt, es kénnen zu jeder Tageszeit nicht-

fahrplanmissige Ziige verkehren. Die Redaktion.
SCHNEEKETTEN
AR aus Hartstahl fiir Trakto-
Fabrikney | |l n, Lastw n und Jeeps
! ren, Lastwage p
Kan und Verkan "g Kgg Er. 48.- ‘ bez’ieht man sehr glinstig
15 M, Garr.afrj.?.': | i!j bei:
R. Huber, Wiirenigs||| | |/ A. Stocker, Wili,
056/35838 | Beromiinster (LU)

Telephon (045) 31120
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