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Wie ordnet sich der Ladewagen in unsere
Arbeitskette ein?

Die Priifung dieser Frage war das Hauptanliegen der Veranstalter einer
Ladewagenvorfithrung an der kant. landw. Schule Strickhof/Ziirich. Der
Aktualitét dieses Themas wegen leisteten etwa 500 Personen der Einladung
Folge.

Das Grasmahen

Die Vorfilhrung begann mit dem Grasmahen. Es zeigten sich zwei Mog-
lichkeiten: Wem es nichts ausmacht, etwas viel mit dem Traktor in der
Wiese herumzufahren, der maht zuerst eine Mahd rings ums Stiick herum.
Ein inneres Mahdenbrett oder ein spezieller Mahdenformer begiinstigt die
spatere Grasaufnahme durch das Pic-up. In den folgenden Durchfahrten
wird immer die vorher gem#hte Mahd durch den Ladewagen aufgenommen.
Auf diese Weise ist Einmann-Arbeit auch beim «Eingrasen» ohne weiteres
mdglich (Abb. 1). Allerdings wird dabei je Durchfahrt nur das Futter von
150 cm Méhbreite aufgenommen
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Die Firmen Bucher und Rapid bedienten sich eines Motorméhers
mit leicht abgedndertem Balken (Abb. 2 und 3). Dadurch wurde erreicht,
dass die zwei Motormdhermahden viel ndher beisammen zu liegen kommen.
Sie konnten vom Traktor liberfahren werden, ohne dass das Futter durch
die Rader in den Boden gedriickt und verschmutzt wurde. Die Feldbreite,
von der das Futter aufgenommen wird betragt dabei ca. 360 cm. Bei diesem
Verfahren musste natiirlich mit dem Ladewagen bedeutend weniger weit
gefahren und mandvriert werden. Die Abbildung 3 zeigt die erwédhnte Ab-
danderung am Motorméherbalken. Aussenschuh und Schwadenblech schraubt
man weg. Das Futter wird so ganz nahe an das noch stehende Gras ge-
worfen. Weil fur die Riickfahrt kein Platz mehr freigelegt wird, ist man
gezwungen, aussen 3—6 Mulchfinger und evtl. eine einfache Schleifsohle
zu befestigen. Die Mulchfinger kdnnen ganz gut in der Dorfschmiede aus
nicht zu alten, aber gebrochenen Mittelschnittfingern hergestellt werden.
Man muss sie soweit abschmiergeln, dass die in bezug auf die Messer-
klinge etwas zuriickstehen. Die auswechselbare Fingerplatte kann man
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vorne leicht verschweissen oder durch ein zusitzliches Loch mit dem
Finger nochmals vernieten. Wer mit einem derart abgednderten Balken
etwas «zligig» fdhrt, der legt die beiden Mahden ganz nahe aneinander.
Né6tigenfalls kann man am Mahapparat noch ein Hilfsblech befestigen, das
die Schwadenbildung begiinstigt.

Abb. 2:

Damit die Fahrstrecke fiir den
Wagen kleiner wird, bedienen
sich einzelne Firmen des Motor-
mé#hers mit leicht abgeéndertem
Balken. Auf diese Weise wird
das Futter von ca. 360 cm in
einer Durchfahrt aufgenommen,
Die Mahd sollte nicht breiter
als 120 cm sein.
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Abb. 3:

So sieht das abgeénderte Bal-
kenende aus. Je nach Fabrikat
muss die Abdnderung links oder
rechts vorgnommen werden.

Jeder Fahrer durfte soviel Griingut laden, wir der Wagen zu bewéltigen
vermochte. Die Ladefdhigkeit schwankte zwischen 1500—2660 kg Gras. Es
scheint somit, dass auch der leistungsschwichste Wagen fiir einen mittle-
ren Viehbestand den Tagesbedarf an Griinfutter in einer Fuhre decken
kann. An der Demonstration musste das geladene Futter nachher méglichst
gleichmassig und wihrend der Fahrt auf dem gleichen Platz entladen wer-
den. Dies gelang nicht allen Fahrern gleich gut. Zwischen grésseren und
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kleineren Haufen bis zum Wageninhalt, der sich als ganzer «Stock» ab-
setzte, sah man alle Varianten. Ohne Nachhilfe mit dem «Karst» wird es
bei keinem Fabrikat méglich sein, eine einigermassen gleichmissige Ver-
teilung des Futters in der Futtertenne zu erreichen.

Schwadenbildung beim Diirrfutter

Da fiir die Schwadenbildung beim Diirrfutter geniigend geeignete Hilfs-
mittel zur Verfiigung stehen, wurde diese Arbeit nicht ins Vorfiihrprogramm
aufgenommen. Leider haben die Traktoren noch etwas zu wenig Boden-
freiheit, resp. zu viele vorstehende Teile, so dass oft deswegen zu kleine
Diirrfutterschwaden geladen und somit zu grosse Strecken gefahren wer-
den missen.

Weil kein Heu zur Verfiigung stand, wurden durch die Schiiler der landw.
Schule zwei Strohmahden zu je 1000 kg ausgelegt. Jeder Wagen durfte
davon soviel aufladen, als er zu fassen vermochte. Auch hier zeigten sich
wiederum ganz betréchtliche Unterschiede. Die reine Obeneinfiillung ohne
Hilfsperson, ergab ein ganz ungeniigendes Ladegewicht. Entweder muss
das Futter etwas gepresst werden kénnen oder es muss jemand das Futter
festtreten. In diesem Falle musste aber der Traktorfahrer sofort wesentlich
langsamer fahren, sonst wurde die Hilfsperson auf dem Wagen unter dem
Stroh begraben. Auch die Ladewagen mit Unteneinfiillung erreichten nicht
alle das gesteckte Ziel (1000 kg Stroh zu laden). Trotzdem ist anzunehmen,
dass bei nicht allzu grossen Feldentfernungen die Bergeleistung fiir mittlere
Betriebe gut ausreichen wird.

Weiterbeforderung auf dem Hof

Noch schwieriger zu |6sen ist das Problem der Weiterbeférderung auf
dem Hof. Erfreulicherweise befassen sich schon verschiedene Firmen mit
dieser Aufgabe. So wurde z. B. von der Firma Muller in Battwil das Ab-
ladenim Zuteilverfahren sehr gut demonstriert. Ein Schneidegeblise
mit Zufiihrtrog wurde vom Traktor her iiber die Wagenzapfwelle angetrie-
ben. Ein Mann half mit dem «Karst» nach, damit das Futter vom Rollboden
gleichméssig in den Zufiihrtrog gelangte. Fiir die Silageverwertung werden
Messer eingesetzt, die fiir die Beférderung von Heu entfernt werden kén-
nen. So kann man je nach Wunsch oder Bedarf Reisshicksel oder Lang-
gut erhalten. Diese Kombination muss aber sehr leistungsfihig sein, denn
der Ladewagen wird fiir die ndchste Fuhre erst wieder frei, wenn die ganze
Ladung «verarbeitet» ist (Abb. 4).

Wer den Ladewagen raschmdglichst wieder auf das Feld schicken will,
wird sich mehr fiir das Schnellentladen interessieren. Dieses Ver-
fahren wurde von der Firma Bucher in Niederweningen gezeigt und
zwar mit Hilfe des «Frédsbandes» Fahr. Ein endlos umlaufendes Zinken-
band (Abb. 5) von einer Linge von 4 m, lasst sich um den Zufuhrtrichter
eines Schneidegebldses allseitig schwenken. Dieses reisst das Futter aus
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dem Haufen und fiihrt es dem Gebldse zu. Das Frasband ist nicht an das
Gebldse gebunden. Bei geeigneter Aufstellung kénnen auch andere Ab-
ladevorrichtungen damit beschickt werden. Es ist zu hoffen, dass es mit
diesem Geréat gelingt, die empfindlichste Liicke in der Langgut-Kette zu
schliessen.

Abb. 4:

Ein endlos umlaufen-
des Frdsband zerreist
den Haufen, den der
Wagen nach der
Schnell-Entladung
zuriicklasst.

Der Wagen ist nach
der Entladung sofort
wieder frei fiir die
nidchste Fuhre,

Abb. 5:
Schneidgebldse und
Zufuhrtrog zur Zuteil-
Entladung. Das Ge-
bléase kann tber den
Wagen von der Trak-
torzapfwelle aus ange-
trieben werden. Der
Wagen kann erst wie-
der beniitzt werden,
wenn dieganze Ladung
«verarbeitet» ist.

Auf Grund der Vorfiihrungsergebnisse und vieler praktischer Versuche
darf heute angenommen werden, dass sich der Ladewagen fiir viele Be-
triebe als sehr leistungsfidhiges und vielseitiges Ladegerat erweisen wird.
Mit Ausnahme von Silomais eignet er sich fiir alle Ladegiter wie Gras,
Welksilage, Heu, Stroh und Riibenblatter. We.
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