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Treibstoffvorriate auf Landwirtschafts-
betrieben Von C. E. Zahn, Abteilung fiir Landwirtschaft, Bern

Ausgangslage

Trotz gewaltigem Ausbau unserer landeseigenen Energiequellen ist unser
heutiges motorisiertes Leben und damit auch unsere Landwirtschaft auf
einen gesicherten Nachschub von fliissigen Treibstoffen und von elektrischer
Energie aus dem Ausland angewiesen. Das harte Regime des vergangenen
Winters offenbarte erneut die geradezu fatale Auslandabhéngigkeit unserer
Energiewirtschaft (Nachschubschwierigkeiten bei Heizél, Kohlen und fliissi-
gen Treibstoffen wegen Blockierung der Rheinschiffahrt und Behinderung
des Strassen- und Bahnverkehrs; Einschrankungen im Elektrizitatsverbrauch
wegen Wassermangel).

Noch vor 40 Jahren wire es miissig gewesen, bei der Behandlung landw.
Versorgungsprobleme auf solche Zusammenhénge in der Energiewirtschaft
hinzuweisen. — Mit ei g e n e n Arbeitskraften und miteigene m tierischen
Zug liess sich unser Boden bewirtschaften und unser Markt mit landwirt-
schaftlichen Produkten mehr oder weniger versorgen. Aus dem eigenen
Boden konnten sich die vorhandenen menschlichen und tierischen Krifte
ernéhren.

Heute kénnen wir unsere landwirtschaftliche Betriebsfiihrung ohne Ein-

satz von Motoren und Maschinen nicht mehr vorstellen. Einige Zahlen mé-
gen diese Entwicklung von 1945 bis heute veranschaulichen:
Zur Sicherung unserer Erndhrung war das offene Ackerland 1945 bis auf
ca. 355000 ha ausgedehnt worden. Der Landwirtschaft standen damals
580 000 stindige méannliche und weibliche Arbeitskrafte zur Verfiigung. An
Zugkréaften waren 102000 Tiere eingesetzt. Es galt damals, einem landwirt-
schaftlichen Motorenpark von 53 000 Maschinen, davon 13500 Traktoren, die
nétigen Treibstoffe zuzuteilen.

Seither haben sich die Verhiltnisse grundlegend geédndert: Die land-
wirtschaftlichen Arbeitskréfte haben um 150 000 Mann (25 °/0) abgenommen,
ebenso ist der Pferdebestand um beinahe 25000 Tiere (25 %/6) zuriickgegan-
gen; die offene Ackerflache hat sich um ca. 90 000 ha (25%) auf rund 260 000
ha zuriickgebildet. Trotz diesem starken Riickgang des Ackerbaus nahm
aber die Motorisierung in der Landwirtschaft stdndig zu. Der Gesamtbestand
an Verbrennungsmotoren darf heute auf 190—200 000 Maschinen geschétzt
werden, also eine 4-fache Zunahme seit 1945 (53 000). Auch der landwirt-
schaftliche Traktorenpark erfuhr eine starke Erhéhung:

1945 13000 landw. Traktoren 1960 49 000 landw. Traktoren
1950 17700 landw. Traktoren 1962 ca. 52000 landw. Traktoren
1955 31600 landw. Traktoren
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Vergleichen wir den Traktorenbestand 1960 in 18 verschiedenen Léndern
Europas, so erkennen wir, dass die kleine Schweiz bereits an 8. Stelle steht.

Nach einer groben Schitzung verbrauchten diese landwirtschaftlichen
Motormaschinen im vergangenen Jahr rund 80 000 t Treibstoffe, wiahrend-
dem 1945 mit 7000 t, also rund /12 davon, ausgekommen werden musste.
Mit der Entwicklung der Motoren und Maschinentypen hat sich der Bedarf
auch bei den verschiedenen Treibstoffarte n grundlegend verandert.

Schwierigkeiten

Der Verbrauch an flissigen Treibstoffen steigt von
Jahr zu Jahr. Wirtschaft und Staat bemiihen sich um eine Verbesserung
unserer Vorratshaltung. Die Zahl der Gross-Tankanlagen lasst sich aber
nicht mehr beliebig vermehren. Ein Unterbruch der Zufuhr hétte deshalb
eine Verknappung der Treibstoffe zur Folge. Im Falle einer Mobilmachung
wird zudem die Ueberfiihrung der Vorrite aus den zentralen Lagern zu den
vielen Einzelverbrauchern auf Schwierigkeiten stossen. Um die gerechte
Verteilung der vorhandenen Vorrite sicherzustellen, wére bei Verknappung
von fliissigen Treibstoffen die sofortige Einfilhrung einer straff organisierten
Rationierung unumginglich.

Die Inkraftsetzung einer Rationierung und der damit zusammenhingen-
den Massnahmen benétigt jedoch Zeit. Obwohl die kriegswirtschaftlichen
Stellen alles daran setzen, durch die einwandfreie, vorsorgliche Vorbereitung
diese «Anlaufperiode» auf ein Minimum herabzusetzen, wird es bei einer
so gewaltigen Umstellung, wie sie die Einfiihrung der Rationierung mit sich
bringt, trotzdem einige Zeit dauern, bis die landw. Motorenhalter in den Be-
sitz von Zuteilungen gelangen, welche die Durchfiihrung der wichtigsten
landw. Arbeiten erméglichen. Auch kénnen Transportschwierigkeiten im
Landesinnern den Bezug von Treibstoff erheblich erschweren, wenn nicht
zeitweise Uberhaupt verunméglichen.

Vorrate

Um fiir solche Fille gewappnet zu sein, sorgt der vorausschauende Land-
wirt heute schon vor, indem er sich einen Treibstoffvorrat anschafft. Nach
den geltenden Vorschriften bleiben solche Vorriate auch bei Einfithrung
kriegswirtschaftlicher Massnahmen ihrem Eigentiimer zur Verwendung im
eigenen Betrieb. Lediglich im Falle eines Landesnotstandes (z. B. Krieg in
unserm Land) koénnte er sich nicht auf diese Zusicherung berufen. Da in
einer kommenden Kriegswirtschaft, ahnlich wie wihrend der Zeit des letzten
Krieges, nur mit stark reduzierten Treibstoffzuteilungen gerechnet werden
kénnte, wiirde ein ausreichender Vorrat auch erméglichen, gewisse Hérten
zu beseitigen und damit Schwierigkeiten und zusétzliche Arbeit zu vermei-
den. Der Umbau von Traktoren auf Holzgas kénnte erst nach einigen Mona-
ten erfolgen, so dass auch von dieser Seite keine sofortige Erleich-
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terung zu erwarten wére. Es liegt deshalb im Interesse jedes Moto-
renhalters, stindig iiber eine Treibstoff-Reserve zu verfiigen. Um sei-
nen Zweck erfiillen zu kénnen, muss dieser Vorrat vorsorglich, also heute
schon, angelegt werden. Als Mindestmass sollte ein halber
Jahresverbrauch stdndig greifbar sein. Die zu erwar-
tenden Transportschwierigkeiten erfordern, dass die Treibstoffreserve auf
dem eigenen Betrieb oder mindestens in der Nachbarschaft einge-
lagert wird. Wo dies aus feuerpolizeilichen oder andern Griinden nur schwer
mdoglich ist, kénnen Einlagerungsméglichkeiten auch gemeinschaftlich ge-
schaffen werden, indem sich die beteiligten Motorenhalter z.B. zu einer
Lagerhaltungsgenossenschaft zusammenschliessen. Treibstoff,
der im Zeitpunkt der Inkraftsetzung der Kriegswirtschaft beim Héndler liegt,
kann jedoch nur noch gegen Rationierungscoupons bezogen werden.

Lagerung

Alle flussigen Treibstoffe (Dieseldl, Benzin, Petrol, White Spirit) sind sehr
stabil in ihrer Zusammehsetzung und daher bei zweckméissiger La-
gerung iber viele Jahre haltbar.

® Am besten bewihrt hat sich die unterirdische Lagerung in
Tankkesseln. Lagerfihigkeit gegen 10 Jahre.

® Bei oberirdischer Lagerung unter Dach in vollen Behiltern
darf mit einer Dauer von iiber 5 Jahren gerechnet werden.

@ Kritischer wird die Situation bei Kleinbehé&ltern, weil sehr hiufig
die Fasser nicht einwandfrei sauber sind. Bei sorgfiltiger Handhabung
lasst sich jedoch auch hier der Treibstoff mindestens 1 Jahr lagern.

@® Zu beachten ist, dass
— die Behdlter trocken, wasserfrei und sauber sind;
— der Treibstoff nicht mit Kupfer oder Kupferverbindungen (Messing) in
Beriihrung kommt; auch verzinkte Fasser sind ungeeignet;
— die Behalter moglichst spundvoll eingefiillt werden;
— nach Auslagerung die Behilter griindlich gereinigt und entschlammt
werden missen, bevor sie wieder neu gefiillt werden.

Auch ist den feuerpolizeilichen Vorschriften die notwendige Beachtung
zu schenken.

Bei den unsichern Zeiten, in denen wir seit Jahren leben, gehort das Anlegen
von Treibstoffvorraten zum wirtschaftlichen Selbstschutz der landwirtschaft-
lichen Motorenhalter.

Die Bilder mit dem zugehérigen Kommentar besorgte die Redaktion.
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Auf jedem Landwirtschaftsbetrieb werden heute zahlreiche Arbeitsmaschinen
durch den Traktor angetrieben. Damit steigt die durchschnittliche jahrliche
Betriebsstundenzahl der rund 55000 Traktoren zusehends. Es steigt aber
auch der durchschnittliche jahrliche Treibstoff-Verbrauch. Halten die auf
dem Hof eingelagerten Vorrate mit dieser Entwicklung Schritt? Versuchen
Sie es mit einer Ueber-
schlagsrechnung. Verges-
sen Sie dabei aber nicht,
dass lhre Treibstoffreserven
fir mindestens ein halbes
Jahrausreichen sollten, d. h.
fir sechs Monate wihrend
der arbeitsreichen Jahres-
zeit.

A Mistzetten mit Traktor
und Mistzettmaschine

<4 Kreiselheuer auf dem
Weg zum Einsatz

Der Schlegelfeldhicksler
beim Aufnehmen und
Héckseln einer grossen
Kleeheumad >
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Auch der Klein- und
Bergbauer

mochte seine motori-
sierten Helfer nicht
mehr missen. Die Zahl
der Motoreinachser
hat in den letzten
Jahren aber derart
zugenommen, dass sie
eine Unmenge Treib-
stoff verschlingen.

Selbst der Kleinbe-
trieb wird gut beraten
sein, wenn er Treib-
stoffvorrdate anlegt.
Er riskiert so nicht,
bei der kleinsten Sto-
rung in der Treibstoff-
zufuhr (s. Suezkrise)
grosse Unannehm-
lichkeiten, ja sogar
zuséitzliche Arbeits-
strapazen, auf sich
nehmen zu miissen.

In den letzten Jahren
sind Stérungen in der
Zufuhr gliicklicher-
weise immer zu Zeiten
eingetreten, da in der
Landwirtschaft keine
Arbeitsspitzen zu ver-
zeichnen waren. Was
wiirde geschehen,
wenn dies mitten in
der Getreideernte
zustossen wiirde.
Geniigende Treib-
stoffreserven ent-
binden Sie weit-
gehend von dieser
driickenden Sorge.
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Neuzeitliche
Getreideernte

Einige Hundert solcher Méihdrescher mit verhiltnismédssig grossem
Treibstoffverbrauch arbeiten heute in der schweizerischen Landwirtschaft.
Wegen des Arbeitskriftemangels wird ihr Einsatz auch in Zeiten notwendig
sein, da die Treibstoffeinfuhr erschwert oder gar unterbunden ist. Private
Treibstoffvorsorge ist da unerldsslich.

Nachsatz der Redaktion:

Wir empfehlen unsern Lesern, diesem Aufruf durch Auffiillen vorhande-
ner Tanks und Gebinde mdglichst bald Folge zu leisten. Selbstverstidndlich
sollen dabei die kantonalen und kommunalen feuerpolizeilichen Vorschrif-
ten beachtet werden. Es sind zurzeit Bestrebungen im Gange, liber das An-
legen von Treibstoff-Vorriaten auf Landwirtschaftsbetrieben fiir das ganze
Gebiet der Schweiz geltende Richtlinien auszuarbeiten. Wir werden auch
diese Richtlinien in unserer Zeitschrift bekanntgeben.

VARTA .coneam

BATTERIEN WELTBEWAHRT

Burgdorf Tel.034-239H
Lausanne Tel.021 - 229732
ZOrich  Tel.051 -448860

Zirich 9, Letzihof, MUhlezelgstr, 18
Burgdorf, Oberburgstr.
v 2130
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