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Pflege und Unterhalt von Verbrennungsmotoren

von Adj. Uof. H. Sieber, Brugg (1. Fortsetzung und Schluss)

Treibstoffe, Schmierstoffe

Mit Ausnahme der in den Fahrzeugtanks enthaltenen Mengen dirfen
flissige oder feste Treibstoffe nur in verschliessbaren Metallbehiltern
(Fassern) oder in unterirdischen Tanks gelagert werden, die gegen Feuer-
und Explosionsgefahr eine ausreichende Sicherheit gewahrleisten. Abfille,
dlgetriankte Lappen und Putzfiden (!) usw. missen in verschliessbaren
Metallbehiltern aufbewahrt werden, wobei jedes Zusammendriicken zu
vermeiden ist. Oelgetriankte Putzmittel sind ndmlich der Selbstentziin-
dung unterworfen. Die Verwendung von offenen Flammen (Rauchzeug) in
Riumlichkeiten, in denen irgendwelche (selbst kleine) Mengen von Treib-
stoff gelagert werden, ist untersagt! Verschiittete Treib- und Schmierstoffe
sind sofort zu entfernen, um Briande oder Unfille durch Ausgleiten zu ver-
hiten. Beim Nachfiillen von Treibstoff in den Fahrzeug-
tankistder Motorabzustellenund allfdalligvorhandenes
Rauchzeug zu entfernen.

Vorsicht! Bei noch heissen Motoren kann sich verschiitteter Treib-
stoff eventuell noch an der heissen Auspuffanlage entziinden (Glut)!

Sauberkeit fiir samtliche Gebinde, Trichter, Filter und sogar fiir Fettdosen
soll zur Selbstverstiandlichkeit werden. Treib- und Schmierstoffe diirfen nicht
in Gewésser geschiittet werden. Sie diirfen auch nicht auslaufen (man
denke an verbrauchtes Motorendl!).

Um die Klopffestigkeit des Benzins zu erh6hen, sind sogenannte ver-
bleite Benzine im Handel. Derartige Benzine diirfen nicht zu Reini-
gungszwecken verwendet werden. Bei Beriithrung mit offenen
Wunden kdnnen ndmlich Bleivergiftungen entstehen.
FernerdirfenniemalsTreibstoffe mitMundund Schlauch
aus Fassern angesogen werden, denn alle Treibstoffe
sind giftig fur die inneren Organe von Mensch und Tier.

Motorenole

Im Handel sind drei Hauptgruppen von Motorendlen erhéltlich, namlich:
Regulares Motorendl (Regular Motor Oil). Das ist handelsiibliches raffi-
niertes Mineraldl fiir normale Fahrbedingungen.

Qualitats-Motorendl (Premium Motor Oil). Das ist verbessertes raffiniertes
Mineralsl fiir héhere Beanspruchung wie tédgliche Bergfahrten, starke Be-
schleunigungen, hohe Geschwindigkeiten.
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Hochleistungs-Motorél, «<HD-Oil» (Heavy Duty Motor Oil), durch Zusatz-
stoffe verbesserte Qualitdts-Motorendle fiir besonders hohe Beanspruchung
(in Dieselmotoren, Omnibussen, Lastwagen, Gelédndefahrzeugen, Traktoren,
die viel untergekiihlt im Betrieb sind, Heeresfahrzeuge usw.) Durch die Zu-
satzstoffe (Additives) erhalten diese Oele besondere Eigenschaften, vor
allem zur Verhiitung von Schlammbildung, Lackbildung und Lagerkorrosion,
zur Verbesserung der Schmierfdhigkeiten usw. Sie unterscheiden sich in
Farbe, spezifischem Gewicht und Viskositdtsindex nicht von den entspre-
chenden Qualitédtsdlen, aber in ihrer chemischen Zusammensetzung (etwa
7% Zusatzstoffe). Als Abart der HD-Oele werden neuerdings noch «HD-
Super» oder «Super Duty Lubricants» gefiihrt. Es handelt sich dabei um ein
HD-Oel mit etwa 209 Zusatzstoffen und verstdrkter Wirkung, die insbe-
sondere die Korrosionswirkung der Dieseltreibstoffe mit iiber 0,5 %o Schwe-
felgehalt auftheben sollen.

In der Landwirtschaft sind die Traktoren vielfach unterkiihlt im Betrieb,
so z.B. bei der Kartoffelernte, beim Heuladen usw., wo der Traktor jeweils
nur fiir kurze Zeit in Betrieb gesetzt wird. Bei derartigen Voraussetzungen
ist HD-Oel besonders zu empfehlen.

Die Zahflliissigkeit oder Viskositat eines Motorenéls wird mit
SAE 10—60 angegeben. SAE = Society of Automotive Enginers (Gesell-
schaft der Automobilingenieure in Amerika).

Zum Messen der Viskositat von Oelen ldsst man eine bestimmte Oel-
menge von bestimmter Temperatur durch eine bestimmte Duse ausfliessen.
Je schneller das Oel durchfliesst, desto tiefer ist die SAE-Zahl, demzufolge
ist SAE 10-Oel diinnfliissig (Winterél), SAE 30-Oel mittel- und SAE 50-Oel
dickfliissig. Im Handel weisen Motorendle die SAE-Zahlen 10—60 auf, Ge-
triebedl die SAE-Zahlen 70—250. Die Herstellerfabriken von Motoren schrei-
ben in den Betriebsvorschriften die SAE-Zahl oder die Viskositat des Mo-
torendls und des Getriebedls vor. Motorenéle verschiedener Typen oder
verschiedener Marken sollen nicht vermischt werden. (Anmerkung der Re-
daktion: Wir verweisen ebenfalls auf die Ausfiihrung in den «IMA-Mittei-
lungen» dieser Nummer.)

Zweitakt-Motoren: Infolge der speziellen Bauart der Zweitaktmotoren
wird das Motoren-Schmierdl dem Benzin beigemischt. Normalerweise wird
dazu Motorendl ohne HD (ohne Zusitze) verwendet, denn die speziellen
Zusatze der HD-Oele eignen sich schlecht fiir Zweitaktmotoren. Die Zu-
sétze verbrennen ndmlich nicht restlos, weshalb sich im Verbrennungsraum
ein Niederschlag bilden kann, der sehr unerwiinscht ist. Das Mischungsver-
hiltnis Benzin-Motorendl wird fiir jeden Motorentyp von den Motoren-
fabriken bestimmt und vorgeschrieben. Leider sind die Mischungsverhilt-
nisse und die vorgeschriebene Oelviskositidt ganz verschieden, so kénnen
z. B. die Mischungsdaten in der gleichen Fabrik von Motorentyp zu Motoren-
typ éndern.
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Die Treibstoff- Falsch Richtig
entnahme
aus dem Fass

Aufwirbeln beim

Rollkippen
Kolonne links: Kolonne rechts:
1 =lose 1 = fest
2 = Saugéffnung am Ende des 2 = Saugdffnung ca. 5 cm iiber
Pumpenrohres dem Fussboden
3 = Bodensatz 38 = Schrigstellung ca. 6 cm

4 = Bodensatz

Das Sieb der Oel-
pumpe soll nach
etwa 300 Betriebs-
stunden mit der
Oelwanne gereinigt
werden
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Beispiel:
Rapid-Motorméher: Fiir alle Motormaher mit Zweitaktmotoren ausgeriistet
Mischungsverhéltnis 1:25, Motorensl SAE 50 ohne HD
(1:25 = 1/25 = 0,4 It Oel auf 1 It Benzin = oder auf 10 It Benzin 0,4 It Oel)
DKW-Personenwagen: Fir alle 3-Zylinder-Zweitaktmotoren
Mischungsverhiltnis 1 :40, Motorenél SAE 40 ohne HD
(1:40 ='/10= 0,025 It Oel auf It Benzin = oder auf 10 It Benzin /4 [t Oel)
Vespa-Motorroller (ohne Sporttyp):
Mischungsverhéltnis 2 %0 Motorensl SAE 30 ohne HD
(2°0 = 2/100 It Oel auf It Benzin = %/10 It auf 10 It Benzin).

Die von der Fabrik bestimmten Mischungsverhiltnisse sind genau einzu-
halten, die Erfahrung zeigt aber, dass das Motorendl eher iiberdosiert wird
und dadurch die Kerzen gerne verélen und dadurch Startschwierigkeiten
entstehen. Wenn dem Treibstoff eines Zweitaktmotors kein Oel beigemischt
wird, so entstehen in kurzer Zeit Lager- und Kolbenschéaden.

Empfehlung: Reservieren Sie fiir jeden Zweitaktmotor eine Treibstoff-
kanne mit einem Messgefiss. Messen Sie das Benzin, das Sie in diese
Kanne giessen, genau; anschliessend die vorgeschriebene Menge Oel
(genau abgemessen!) zum Treibstoff giessen, und das Treibstoff-
Oel-Gemisch gut schiitteln und nachher den Fahrzeugtank nachfiillen.
Vor jedem Nachfiillen von Treibstoff-Oel-Gemisch gut schiitteln.

Olwechsel

— Oelwechsel bei warmem Motor ausfiihren, damit der Oelschlamm mit-
entleert wird. Motor auf keinen Fall bei abgelassenem
Oel in Betrieb setzen! Das wenige, in den Leitungen zuriickge-
bliebene Oel ist belanglos.

— Altol auf Metallrickstiande kontrollieren. Falls solche vorhanden, sofort
Mechaniker zuziehen, um abzukldren, woher die Metallriickstiande kom-
men.

— VerschluBschrauben und deren Dichtungen reinigen und auf guten Zu-
stand priifen.

— Nach dem Oelauffiillen, Motor in Betrieb setzen, Oeldruck kontrollieren.

— Motor auf allfillige Oelverluste kontrollieren.

— Bei Oelfilterersatz sind die Filterdichtungen ebenfalls zu ersetzen.

— Altdl nicht in Gewasser schiitten.

Achtung! Altél enthilt je nach Motor mehr oder weniger Saure, darum
sollten Pfliige, Messerbalken usw. zum Einwintern nicht mit Altél
bestrichen werden.

— Das Oelwechselintervall wird von der Fabrik bestimmt und ist genau
einzuhalten.
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Das verbrauchte
Oel muss grund-
sitzlich bei warmem
Motor abgelassen
werden. Auf gute
Abdichtung der
AblaBschraube ist
zu achten.

Es soll stets. gutes
Markendl verwen-
det werden.

Oel unbekannter
Herkunft ist zuriick-
zuweisen

Auch das Getriebe-
6l soll der Vor-
schrift entsprechen

Ausbau und
Reinigung des
Treibstoff-
Hauptfilters
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