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Pflege und Unterhalt von Verbrennungsmotoren

von Adj. Uof. H. Sieber, Brugg

Jeder Mensch und jedes Tier braucht seine bekémmliche Nahrung und
Pflege, um gesund und leistungsfdhig zu bleiben. Genau dasselbe ist bei
jeder Maschine der Fall. Eine gepflegte Maschine leistet mehr und die
Treibstoff- und Reparaturkosten bewegen sich im Rahmen des Normalen,
d.h. die Maschine ist rentabel.

Einstellraume

Maschinen, die sténdig der Witterung ausgesetzt sind, weisen eine kiir-
zere Lebensdauer auf, da Regen, Schnee, Kilte und Warme einen ungiin-
stigen Einfluss auf samtliche Materialien ausiiben: Metall oxydiert (rostet),
Holz wird morsch, Kunststoffe werden briichig. Es lohnt sich demnach, Ma-
schinen bei Nichtgebrauch in einem Einstellraum zu versorgen. Fiir Garagen
oder Einstellrdume von Verbrennungsmotoren bestehen spezielle Bauvor-
schriften. Diese Vorschriften vermittelt jeder Kaminfeger, jede Gemeinde-
kanzlei oder die zusténdige kant. Brandversicherungsanstalt. Leider fallen
gelegentlich Personen dem Garagentod zum Opfer, weil in den Auspuff-
gasen eines mit Benzin oder anderen Kohlen-Wasserstoff-Verbindungen
betriebenen Motors, in gewissen Mengen Kohlenmonoxyd enthalten ist. Die
Anwesenheit von Kohlenmonoxyd in der eingeatmeten Luft wird jeweils von
den Betroffenen nichtbemerkt. Man mache es sich daher zur Pflicht: alle
Lokale, in denen Fahrzeuge eingestellt sind, gut und griindlich zu liiften.
Wird das Laufenlassen eines Motors in einem Lokal unumgénglich, sind auf
alle Fille Fenster und Tiren weit zu 6ffnen.

«Arme» Maschinen, armer Bauer Beispiel eines Maschinen-Einstellraumes

Nr. 12/60 «DER TRAKTOR» Seite 782



Nachlassigkeiten gegeniiber dem farb- und geruchlosen Kohlen-
monoxyd werden meistens mit dem Tode bezahit!

Stallungen, auch nicht mehr verwendete Stallungen, eignen sich nicht
als Einstellraume fur Motoren. Ein Beispiel: ein Landwirt hatte im Winter
Startschwierigkeiten mit seinem Einachstraktor, daraufhin stellte er den
Traktor zur Vorwérmung in den Kuhstall, mit dem Erfolg, dass die Maschine
im Fruhjahr Rostschaden aufwies.

Inbetriebsetzung

Kalte Motoren zuerst warmlaufen lassen, bevor volle Leistung verlangt
wird. Denken wir z.B. an einen Menschen, der schléft. Dieser wird briisk
geweckt und gezwungen, sofort im Laufschritt eine grosse Steigung zu
uberwinden. Fiir ihn kann dies den Tod zufolge Herzschwéache bedeuten.
Aehnlich reagieren auch Motoren. Allerdings treten die Motorschiaden mei-
stens spéter in Erscheinung, d.h. in Form «gestauchter» Pleuel, «ange-
fressener» Kolben usw., alles Schiden, die teure Reparaturen verursachen.

Verbrennungsmotoren nicht unbewacht im Leerlauf anwédrmen, dies ist
besonders fiir Dieselmotoren schidlich. Maschinen vielmehr mit mittlerem
Gas in den unteren Schaltstufen fahren. Die glinstigste Betriebstemperatur
fiir Motoren ist 75—85° C. Motoren, die im Betrieb héufig unter dieser Tem-
peratur arbeiten miissen (untergekiihlte Motoren), weisen einen viel grosse-
ren Motorenverschleiss auf und stellen an das Motorendl bedeutend héhere
Anspriiche (HD-Oele!).

Vor der Inbetriebsetzung eines Motors sind folgende
Kontrollen auszufiihren:

— Stand des Motorendls (nur bei Viertaktmotoren)

— Stand des Kiihlwassers (nur bei wassergekiihlten Motoren)

— Stand des Treibstoffes

— Keilriemen (auf Zustand und Spannung)

— Kabel und Leitungen (auf Briiche oder lose Anschliisse)

— Kiihlerrouleau (falls vorhanden) schliessen

— Bereifung (Zustand, Luftfiillung)

— aufgebaute Werkzeuge, wie Messerbalken, Seilwinden (Befestigung, Un-
fallschutz)

— sé@mtliche Schalthebel (auf «neutral» stellen)

— am Motorméher, Messerbalken ausschalten (bei der Inbetriebsetzung
startet der Motor sonst schlecht, dazu kommen vermehrte Unfallquellen).

Benzinmotoren:

kalter Motor — Benzinhahnen 6ffnen (falls vorhanden)
— Luftdrosselung schliessen
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— Motormiher: Tupfer des Vergasers driicken, bis Benzin
am Vergaser austritt)

— 13 Gas

— Ziindung einschalten (falls vorhanden)

— Motor starten

— bei laufendem Motor: Luftdrosselung langsam ganz
offnen

— QOeldruck, Ampéremeter beobachten (falls vorhanden)

warmer Motor — Benzinhahnen 6ffnen (falls vorhanden)
— Luftdrosselung bleibt offen
— 1/3 Gas
— Ziindung einschalten
— Motor starten
— Oeldruck, Ampéremeter beobachten.

Dieselmotoren:
kalter Motor — Motorbremse kontrollieren (ob ganz gedffnet)
— Vollgas
— Dieselmotoren mit indirekter Einspritzung vorglithen
— Anlasser betédtigen und bei drehendem Motor (wenn
n6tig Anlasshilfstreibstoff einspritzen; nur bei Tempe-
raturen unter 0° C anwenden)
— bei laufendem Motor: Oeldruck und evtl. Bremsluft-
vorrat beobachten
warmer Motor — Motorbremse kontrollieren

— Vollgas
— Anlasser betéatigen
— Oeldruck und evtl. Bremsluftvorrat beobachten.

Zweitaktmotoren:

Um Startschwierigkeiten zu verhiiten, soll vor lingerer Stillsetzung der
Benzinhahnen bei laufendem Motor geschlossen und der Motor so lange
in Betrieb gelassen werden, bis er wegen Treibstoffmangel von selbst ab-
stellt.

Startschwierigkeiten bei Zweitaktmotoren:

«Versoffener» Motor: Kerze ausbauen / Treibstoff abstellen / Luftschie-
ber auf / Motor bei ausgebauter Ziindkerze einige Male durchdrehen /
saubere Kerze montieren / Benzinhahnen 6ffnen / Luftschieber offen lassen
/ 3/« Gas und Motor inbetriebsetzen.

Es ist empfehlenswert, stets eine passende Ziindkerze (richtigen Warme-
wert beachten, siehe Fabrikvorschrift) mit richtig eingestelltem Elektroden-
abstand auf Vorrat zu haben. Sollte die eingebaute Ziindkerze nass werden,
so braucht man nur die Ziindkerze auszutauschen. Verschmutzte Ziindkerze
in Garage mit Kerzenreinigungsgerét reinigen, priifen und mit Lehre Elek-
trodenabstand einstellen.
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Luftfilter

In staubigem Betrieb (z. B. Heuernte, Dreschen), sind den Luftfiltern er-
hohte Aufmerksamkeit zu schenken. Schlecht gepflegte Luftfilter verursa-
chen erhohten Treibstoffverbrauch. Gleichzeitig sinkt die Leistung der Ma-
schine. Beim M&hen von Uberreifem Heugras sind Motormaher besonders
Filterverstopfungen unterworfen. Das Reinigen der Luftfilter geschieht je
nach dem Einsatz des Motors und ja nicht nach einem bestimmten Inter-
vall, Ein Traktorluftfilter muss beispielsweise im Sommer wiahrend der Ernte
haufiger gereinigt werden als im Winter beim Holzschleppen, wo er keinem
Staubeinfluss unterworfen ist.

Trockenfilter und Oelbadfilter sind die zwei hauptséchlichsten aufge-
bauten Luftfilter.

Bei starker
Beanspruchung des
Traktors (Erntezeit)
soll der Oeltopf
des Luftfilters
hiufig gereinigt
und aufgefiillt
werden,

Ausbau und
Reinigung der
Filterpatrone
des Luftfilters
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Trockenfilter:

Filter haufig reinigen, indem der Filter oder Filtereinsatz ins Benzin ge-
taucht wird, und anschliessend mit Pressluft den Filter ausblasen oder von
Hand ausschutteln. Vor der Montage von aussen ein paar Tropfen Oel auf
den Filter tropfen lassen, aber den Filter nicht ins Oel tauchen, das wére
ndmlich des Guten zu viel!

Trocken-Luftfilter, einfache Ausfithrung
Haltefeder  Filter Filter-Befestigungslasche

TV T
KIS
P22 %%
ZRCRLK
RS

Haltescheibe
evtl. als Luft-

schieber

ausgebaut ——  Vergaser-Anschluss
l

Oelbadluftfilter:

Filter auseinandernehmen / Filterdl entleeren / ganzen Filter mit Benzin
reinigen und Motorenél genau auf die Marke oder Niveau auffullen. Zu
wenig Oel im Filter reduziert die Filterleistung. Bei zu viel Oel im Filter
kann der Motor Oel ansaugen. Uebermissige Rauchentwicklung ist die
Folge. Oel demnach genau bis zur Markierung auffiillen.

Oelbad-Luftfilter, einfache Ausfiihrung
Haltleschraube

— D ; Rir
I /\ N\ eckel mit Luft-Leitblechen

QOelniveau

QOelbad

Schmutzansammlung

: Filterbefestigungslasche

+ Vergaser-Anschluss oder bei
1 Dieselmotor: Anschluss fiir Luft-

zufuhrrohr in den Zylinderkopf
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Oelbad-Luftfilter, bessere Ausfihrung fur Traktoren und Baumaschinen

Luftwirbelbleche  Luftvorreinigungsglocke

| Kontrollglas
N
_ Befestigungslasche
Anschluss an Vergaser
/’ oder bei Dieselmotoren an den Motor
WSS
0300020205
QRIS
[XXRARRN

Filter zum Abscheiden von QOel
und Schmutz

A Au /— ——  Halteklammer

- » \ Rd =
W S T 1 Rl e ' Oelniveau
Ny + Oelbad

l Schmutzansammlung

Oelprellblech, damit Oelwanne
das Oelbad ruhig bleibt

Das Tatigkeitsprogramm 1960/61 sieht u. a. vor, wéhrend der néach-
sten Wintermonate mindestens 7000 Mitglieder zu werben.
Dieses Ziel kann nicht nur rasch erreicht, sondern um das Drei-
fache Ubertroffen werden, oo jedes Mitglied
wéahrend des Monats Januar 1961
ein Mitglied wirbt!

Ist das zu viel verlangt? Bestimmt nicht! Herzlichen Dank!

Der Geschéftsleitende Ausschuss
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Entliiftungsschraube
am Treibstoffhaupt-
filter und Handpumpe
an der Forderpumpe
zum Entliften der
Treibstoffleitung

Entliftungsschraube
an der
Einspritzpumpe

Auspuff, Schalldémpfer

Schallddmpfer sind heute gesetzlich vorgeschrieben. Abgeénderte Schall-
dampfer kdnnen infolge Funkenwurf zu Scheunenbrand fiihren.

Zweitaktmotoren benétigen wegen der stirkeren Russanfilligkeit etwas
mehr Aufmerksamkeit in bezug auf die Auspuffanlage als Viertaktmotoren.
Dies vor allem, wenn das Treibstoff-Oelgemisch mit Oeliiberschuss zube-
reitet wird! Die Erfahrung zeigt, dass mit Zweitaktmotoren ausgeriistete
Motormaher nur Startschwierigkeiten, schlechte Leistung und erhdhten Treib-
stoffverbrauch hatten, wegen der stark verrusten Auspuffanlage. Schlecht
gepflegte Luftfilter und verruste Auspuffanlagen sind die sicherste Voraus-
setzung fiir unzuverlassige Pannenmaschinen.
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Vorsicht! Schalldimpfer zum Reinigen nicht mit Benzin fiillen und an-
ziinden, das kann zu Explosionen und damit zu Unfillen fiihren. Schall-
dampfer, Auspuffrohre, Auspuffkriimmer werden mit einer Autogen-
Schweissanlage entrusst.

Kihlung

Luftgekiihlte Motoren:

Luftgebldse kénnen hauptsidchlich bei Motormahern mit Heugras ver-
stopft werden. Geblase daher jahrlich wenigstens einmal reinigen, um eine
einwandfreie Motorenkiihlung zu gewéhrleisten.

Wassergekiihlte Motoren:

Nur saubere Flussigkeiten auffiillen. Bei «siedendem» Motor ist der
Kuhlerdeckel mit dusserster Vorsicht abzunehmen, um Verbrennungen an
Handen und Armen zu vermeiden. Nie kaltes Wasser in grésseren Mengen
in <kkochende» Motoren auffiillen, das kann zu Blockrissen fiihren. Wird je-
doch kaltes Wasser langsam und bei laufendem Motor eingefiillt, nimmt der
Motor keinen Schaden. Im Winter besteht Gefahr des Eingefrierens wéh-
rend der Fahrt, da der Thermostat das Kuhlwasser erst bei ca. 50° C zirku-
lieren l4sst, vorher bleibt das Wasser ohne jede Bewegung im Kiihler, und
es kann daher gefrieren. Das Sicherste ist, Frostschutz einzufiillen. Es ist
aber zu beachten, dass sich Frostschutz bei der Erwdrmung ausdehnt, dem-
nach Fliissigkeit nicht bis unter den Verschlusszapfen auffiillen.

Bei Frostschutzfiillungen sollten allfillige Fliissigkeitsverluste nur mit
Frostschutz nachgefiillt werden, ansonst die Kiltefestigkeit ungeniigend
werden kann. Im Winterbetrieb dadurch ohne Frostschutz auszukommen,
dass bei ldngerem Stillstand das Kiihlwasser abgelassen wird, ist mit
folgenden Nachteilen verbunden: Bei jeder Kiihlerfiillung mit Brunnen-
wasser scheidet sich zufolge der Erwdrmung Kalk aus und bildet an den
Kihlerwdnden eine harte, isolierende Schicht, die natiirlicherweise gar
nicht erwiinscht ist. Zudem sollen Kiihleranlagen und Kiihlerfliissigkeiten
nicht mit Fetten oder Oelen verschmutzt werden, da die Kihlwirkung so-
fort rapid nachlédsst. Wasserpumpen, die zum Schmieren des Drucklagers
(Dichtlagers) mit Staufferbiichsen versehen sind, miissen mit speziellem
Wasserpumpenfett nachgefiillt werden. Aeusserlich verschmutzte Kiihler
diirfen nicht mit Hochdruck abgespritzt werden, da Gefahr besteht, dass
die diinnen Kiihlerlamellen gebogen werden und deshalb die Kiihlwirkung
raduziert wird. b

Traktorfithrer, lese gelegentlich wieder einmal die Betriebsvorschriften
zu Deinem Traktor!
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Chassisschmierung

Grundsatz: Jede Lagerstelle, jedes Gelenk, jede Reibungsstelle, wo
Metall auf Metall reibt, muss geschmiert werden.

Im Handel findet man Chassisfette, die wasserfest sind, aber nicht
speziell temperaturfest. Diese Fette geniigen zum Schmieren des
Fahrwerkes, usw. Sie diirfen jedoch nicht fiir Dynamolager und Was-
serpumpen verwendet werden.

— Fettnippel an der Lenkung, Federung, Kraftibertragung und am
Gestidnge werden normalerweise alle 1000 km oder alle 50 Arbeitsstun-
den geschmiert. Bei Motorméhern und Traktoren sind die Schmiernippel
am Messerantrieb, an Seilwinden, usw. alle 5 Arbeitsstunden zu schmieren.

— An Motorméhern ist der Tragzapfen des Mahbalkens vor der Mon-
tage gut einzufetten.

Bei Mahbalken mit seitlichem Messerantrieb sind die Kugelgelenke
bei jedem Messerwechsel gut einzufetten.

— Fettnippel vor dem Schmieren zuerst reinigen.

— Gleitende Teile ohne Fettnippel mit Motorenél schmieren.

— Getriebe, Differentiale, Messerantriebe kénnen mit verschiedenem Fiill-
gut versehen werden. Es ist deshalb die Fabrikvorschrift zu beachten.
Werden die Gehduse an Getrieben, Messerantrieben heiss, d.h. iber
ca. 70° C, so ist sofort die Ursache abzukldren: ob richtiges Schmier-
mittel eingefiillt ist, ob eventuell zu wenig oder zu viel Schmiermittel ein-
gefillt wurde.

Bei Fahrzeugen mit hydraulischer Bremsanlage ist der Stand der Brems-
fliissigkeit alle 1000 km zu kontrollieren und, wenn nétig, Bremsé! nach-
zufillen.

Der Keilriemen am
Motor muss so
gespannt sein,
dass er sich
zwischen den
Riemenscheiben
um etwa 1 cm
durchdriicken lisst
— nicht mehr!
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Vorsicht! Bremsol ist ein speziell fiir hydraulische Bremsen ge-
schaffenes Oel und darf nicht mit anderen Oelen verwechselt werden.

Batteriepflege

Normalerweise sind bei Fahrzeugen mit elektrischem Anlasser und elek-
trischer Beleuchtung Blei-Akkumulatoren eingebaut. Batterien mussen fest
montiert und sauber sein,

Der Stand der Batteriefliissigkeit soll sich 10—15 mm iiber den
Platten befinden. Muss nachgefiillt werden, so darf hiezu nur destilliertes
Wasser verwendet werden. Die Sduredichte betragt bei geladener
Batterie 1,285 spezifisches Gewicht oder 32° Baumé.

Halb- oder ganzentladene Batterien kdnen bei tiefen Temperaturen ge -
frieren. Batterien entwickeln Knallgas, offenes Licht oder Rauchzeug
wahrend der Batteriepflege weg!

Beim Einbau die Anschlusspole nie verwechseln! Am sichersten ist es,
vor dem Ausbau eine Skizze iiber die Kabelanschlisse zu erstellen.

(Anmerkung der Redaktion: Wir verweisen zudem auf den entsprechen-
den Artikel in der Nr.11/60 des «Traktors».)

Reinigen von Motoren

Das Abspritzen von Motoren mit dem Wasserstrahl ist gefédhrlich. Es kann
Wasser in den Vergaser geraten. Ziindkabel und Ziindkerzen schlagen durch.
Samtliche Getriebedle sind wasserempfindlich. Gerit beim Abspritzen z. B.
Wasser in ein Traktorengetriebe, so kédnnen samtliche Lager anrosten, was
teure Reparaturen zur Folge haben kann.

Motorenreinigung fiihre man mit Pinsel und Putzlappen aus. Gummiteile,
d.h. Kabel, Tillen, Bereifung, soll man nicht mit Rohd&l reinigen. Diese
werden durch das Rohél schwammig. Gummiteile sollen mit verdiinntam
Glyzerin gepflegt werden.

Pannendienst

Pannen sind unliebsam. Ungeféhr 99 %0 der Pannen kdnnen durch richtige
Pflege und Handhabung der Maschinen vermieden werden. Die Pannen-
behebung soll nur nach Schema geschehen. Es soll nicht wahllos an allen
Schrauben herumgedreht werden.

Benzinmotoren:

Zuerst feststellen, ob Ziind- oder Treibstoffanlage mangelhaft ist. Kon-
trolle, ob Ziindung eingeschaltet ist. Eine Kerze ausbauen, Ziindkerzen-
kabel an Kerze montieren, Kerzen-Metallgehduse auf Zylinderkopf driicken
(Masse verbinden), Motor von Hand oder mit Anlasser durchdrehen, kraf-
tige Funken sollen an den Kerzenelektroden liberspringen. Sind keine Fun-
ken sichtbar, so Kerzenkabel abhingen und Kabelende ca. /2 cm an den
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Der Oelstand am
Hydraulik-
Oelbehilter darf
nicht vergessen
werden. Erstmalig
soll der Oelwechsel
nach 30 Betriebs-
stunden erfolgen,
dann halbjshrlich

Zylinderkopf halten, Motor durchdrehen. Entsteht nun ein Funken, so muss
die Ziindkerze gereinigt und eventuell ersetzt werden. Entsteht kein Funken
am Kabelende, so sind samtliche Kabel auf Briiche, lose Kabelanschliisse
usw. abzusuchen.

Ist die Ziindanlage in Ordnung, so suchen wir den Fehler bei der Treib-
stoffanlage: Kontrolle, ob im Tank Treibstoff vorhanden ist, ob der Treib-
stoffhahnen gedffnet ist, ob beim Tankdeckel die Entliftungsbohrung noch
frei ist. Alsdann schraube man die Benzinleitung am Vergaser ab und kon-
trolliere, ob beim Durchdrehen des Motors Treibstoff aus der Leitung aus-
tritt. Ist dies der Fall, so demontieren und reinigen wir die Hauptdiise. Dann
kontrolliere man Schrauben und Dichtungen zwischen Vergaser und Motor,
und den Luftfilter auf Luftdurchlassigkeit.

Dieselmotoren:

Man kontrolliere, ob bei der Einspritzpumpe Treibstoff vorhanden ist, ob
das Reglergestinge gingig ist, ob die Motorbremse geéffnet ist, ob der
Luftfilter nicht verstopft ist. Bei Motoren mit Gliihkerzen ist darauf zu ach-
ten, dass die Gliihkerzenkabel guten Kontakt haben.

Fiir alle Motoren:

Man sei vorsichtig beim allfalligen Abdndern der Vergaser- und Ziindein-
stellungen; schlechtere Leistung oder Motorschéden sind vielfach der «Er-
folg» solcher Abdnderungen.

Zum Schluss eine Empfehlung: Fiihren Sie liber jeden Motor ein
Bordbuch, in dem sidmtliche Servicearbeiten eingetragen werden
kénnen.

Anmerkung der Redaktion: Mit Ausnahme der Abb. auf Seiten
786 und 787 wurde die Bebilderung durch die Redaktion besorgt. Den Autor
trifft hiefiir keine Verantwortung.
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