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Bist Du ein
guter
Traktorfahrer?

Hier die Fragen:

1

Der Oelwechsel ist das A und O fiir eine lange Lebensdauer des Traktors. Das ist
Ilhnen wohl bekannt. Wenn Sie diesen Oelwechsel auf lhrem Hof selbst durchfiih-
ren, was machen Sie dann mit dem abgelassenen Altdl? Sie schiitten es weg? Nun,
dann haben Sie wertvolle Stoffe beseitigt, die man fiir andere Zwecke in der Land-
wirtschaft gut verwenden kann. Welche vielfdltigen Moglichkeiten gibt es fiir das
dem Traktorfahrer nutzlos erscheinende Alt6l?

. Haben Sie schon einmal festgestellt, dass der Dieseltreibstoff in verschiedenen

Masseinheiten berechnet wird? Der eine Lieferant stellt eine Rechnung tiber 100 kg
bezogenen Dieseltreibstoff aus, wihrend der andere 120 Liter berechnet. Gewiss,
hier werden Unterschiede augenscheinlich. Wahrend das Kilogrammgewicht niedri-
ger als das Litermass ist, ist doch nachzuweisen, dass das Quantum das gleiche
bleibt. Wie kdnnen wir uns selbst ausrechen, ob die Angaben stimmen? Es ist nur
ein kleiner Kniff, aber er sollte verstanden werden.

Sie wissen sicherlich, dass man im Sommer anderen Dieseltreibstoff fahren muss als
im Winter. Kennen Sie die Unterschiede und die Ursachen, warum beide Treibstoffe
nicht gleich sind? Damit Sie aber feststellen kénnen, ob Sie Sommer- oder Winter-
treibstoff verwenden, ist eine einfache Methode vorhanden, die jeder Traktorfahrer
anwenden kann. An was ist hier gedacht?

Immer wieder kommt es vor, dass schwerwiegende Ungliicksfédlle passieren, die hit-
ten vermieden werden konnen, liesse der Traktorfahrer mehr Sorgfalt walten.
Am Traktor ist ein Wagen angehingt, der mit Langholz beladen ist. Besonders in den
kommenden Wochen wird der Nebel sein Unwesen treiben und oft die Sicht ver-
schleiern. Da kann es vorkommen, dass nachfolgende Fahrzeuge in das heraus-
ragende Langholz fahren und sich erheblich verletzen. Was muss der Traktorfahrer
unbedingt beachten, wenn er mit derartigen Fuhren sich in den Verkehr begibt? Oft
ist es nur ein Stiickchen Papier, das am langsten Baumstamm hangt. Das ist natirlich
kein sicheres Erkennungszeichen. Was wiirden Sie tun, um nicht andere Verkehrs-
teilnehmer zu gefahrden?

Hier die Antworten:

1. Das Altél sollten Sie nicht wegschiitten. Es ist wirklich ein nitzlicher

Helfer vielféltiger Natur. In der Praxis hat sich gezeigt, dass eine Mi-
schung von Altél mit Xylamon im Verhiltnis 10:3 (10 Liter Altél und 3
Liter Xylamon) ein hervorragendes Impragnierungsmittel ist. Mit dieser
Lésung konnen Sie das Gebilk in der Scheune, in den Stallungen, die
Stalltiiren, Leitern, Holzwagen, Holzteile an Maschinen und Geriten be-
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streichen (mit einem kréftigen Pinsel) und schiitzen alles vor schneller
Verwitterung. Allerdings muss erwahnt werden, dass die bestrichenen
Stellen tief schwarz werden. Dariliber hinaus kénnen Sie die Holzwiirmer
bekampfen. Sie trépfeln kraftig in die sichtbaren Wurmlécher diese
Mischung und werden bald feststellen, dass der Holzzerstérer seine Ar-
beit einstellt. Die Praxis hat sogar gezeigt, dass mit dieser Mischung
eingepinselte Stalltliren nicht mehr quellen. Das sollten Sie sich unbe-
dingt merken, ehe das abgelassene Altél aus lhrem Traktor etwa weg-
geschittet wird.

. Sie werden staunen, wenn Sie jetzt eine einfache Antwort erhalten. Wie
jeder Stoff, jede Flussigkeit usw. sein spezifisches Gewicht hat, so auch
der Dieseltreibstoff. Hier liegt das spezifische Gewicht bei etwa 0,84.
Das heisst also, dass ein Liter Dieseltreibstoff 0,84 kg wiegt. Anderseits
aber ist 1 Kilogramm Dieseltreibstoff gleich 1,19 Liter. Nun, das klingt
vielleicht etwas zu hoch. Nehmen wir also ein Beispiel: Sie verlangen
von lhrem Lieferanten 250 kg Dieseltreibstoff und nehmen an, dass nun
250 Liter eingefiillt werden. Wenn nun das angerollte Fass nur 250 Liter
aufnehmen kann, so bleibt eine recht ansehnliche Menge librig, die man
lhnen nicht berechnen kann. Wir rechnen also nach dem Vorhergesag-
ten wie folgt:

1 kg ist 1,19 Liter Dieseltreibstoff, dann wiren
250 kg = 250x1,19 = 297,50 Liter.

Sie mussten dann also ein Fass anrollen, das mindestens 300 Liter fasst.
Hatten Sie das gewusst? Nach diesem Beispiel kénnen Sie beliebig viel
andere durchrechnen. Bitte, tiben Sie einmal diese besonders wichtige
Aufgabe. Merken Sie sich vor allem das spezifische Gewicht von 0,84
fir Dieseltreibstoff, dann werden Sie jede Rechnung lhres Lieferanten
uberpriifen kénnen.

. Ja, wir hatten dariiber wohl schon einmal gesprochen, aber nicht in die-
ser Weise. Der Sommer-Dieseltreibstoff hat das Bestreben, schon bei
etwa ein Grad Kilte das sogenannte Paraffin auszuscheiden. Dieses
Paraffin macht sich in kleinen Schuppen bemerkbar und verstopft —
wenn es im Treibstoff durch die Leitungen gelangt — Filter, Treibstoff-
leitungen, Einspritzorgane usw. Das Ende vom Liede ist, dass der Treib-
stoff-Fluss unterbrochen wird. Der Traktor wird dann morgens ansprin-
gen, nach wenigen Umdrehungen aber seinen Dienst verweigern. Der
Wintertreibstoff dagegen scheidet erst bei etwa 10 Grad Kilte Paraffin
aus. Er ist also der Witterung angepasst und wird viel langer dem Mo-
tor die Kraft verleihen, die er zum Antrieb des Traktors benétigt. Nun,
wir wollen nicht weiter untersuchen, was man tun muss, falls Paraffin-
teilchen eine Verstopfung verursachen. Dariiber wurde bereits friiher
einmal berichtet.

Viel wichtiger erscheint die Frage, wie kann ich den Dieseltreibstoff
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prifen, ob er fiir den Sommer oder Winter bestimmt ist. Sie nehmen
eine durchsichtige Flasche, fiillen diese mit Dieseltreibstoff und stellen
sie hinaus ins Freie. Sinkt die Temperatur in der Nacht unter den Ge-
frierpunkt, dann werden Sie am andern Morgen feststellen, dass der
eingefiillte Dieseltreibstoff flockig geworden ist. Giessen Sie den In-
halt der Flasche in ein Gefdss und stellen es dann an einen warmen Ort,
dann werden sich die Flocken (es sind Paraffinausscheidungen) auflo-
sen, und der Treibstoff ist wieder im gebrauchsfihigen Zustand. In die-
sem Falle haben Sie es mit einem Sommertreibstoff zu tun. Zeigen sich
jedoch keine Ausscheidungen, ist der Dieseltreibstoff fiir den Winter
geeignet. Sie sehen, man muss sich nur zu helfen wissen.

20x20em
Zu Antwort Nr. 3 Zu Antwort Nr. 4

4. Ja, die Langholzfahrer werden stéhnen, wenn sie die Frage gelesen ha-
ben. Aber es ist nicht so schwer, um wirkliche Abhilfe treffen zu kén-
nen. Wichtig ist, dass am ldngsten, hinten herausragenden Baumstamm
eine rote Fahne befestigt wird, die in ihrer ganzen Breite auseinan-
dergefaltet sein muss. Die Vorschriften sind verschieden, so dass es
zweckmissig ist, das rote Tuch etwa 20x20 cm in der Flache zu halten.
Dieses Tuch ist jedoch nur bei freier Sicht wahrnehmbar. Liegen Nebel-
schwaden uber der Landschaft oder bricht die Dunkelheit herein, dann
hilft nur noch eine rote Lampe. Hierfiir eignen sich die iliblichen Stall-
laternen, deren Schutzglaser rot angestrichen sein miissen oder uber-
haupt aus rotem Glas bestehen miissen. Es ist wichtig, dass der Trak-
torfahrer, der diese Transporte auszufiihren hat, stets eine Laterne bei
sich fiihrt; denn das Wetter in diesen Wochen ist heimtiickisch und kann
Zug um Zug in eine Hexenkiiche (Nebelwédnde) verwandelt sein. Dann
ist es zu spét, eine ordnungsgemésse Sicherung am Langholz anzuhén-
gen. Vorsicht ist besser als Nachsicht; denn das Einsehen kommt erst
dann, wenn einmal ein schwerer Ungliicksfall eingetreten ist.

Ing. E. Neubauer, Wiesbaden-Sonnenberg

Defekte Teile und Maschinen nicht versorgen, sondern zuerst reparieren
oder reparieren lassen.
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