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Schweiz. Institut fUur Landmaschinenwesen
und Landarbeitstechnik, Brugg (Aargau)

VW-In

Anmelder:
Hersteller:
Preis 1956:

Prifstation:
Prifungsjahre:

|. Beschreib

Priifbericht Ep 899

dusfrie-Motor, Modell 122/30

AMAG, Automobil- und Motoren-AG, Schinznach-Bad/AG.
Volkswagenwerk GmbH, Wolfsburg (Deutschland).
Kompletter, betriebsbereiter Motor in Normalausriistung, mit
Fallstromvergaser, QOelbad-Luftfilter, Auspufftopf, Zind-
magnet, Zindkerzen und Drehzahlregler; mit Getrag-Unter-
setzungsgetriebe mit ausriickbarer Einscheiben-Trocken-
kupplung und Riemenscheibe; mit Motorhaube und Treib-
stoffbehdlter: Fr. 1975.—
Kantonale landwirtschaftliche Schule Strickhof, Zirich.
19551586,

ung des Motors

1. Allgemeine Beschreibung:

Der VW-Industrie-Motor, Mod. 122/30, ist ein luftgekuhlter Vierzylinder-
4-Takt-Benzinmotor mit je zwei gegenuberliegenden Zylindern (Boxer) mit
einem totalen Hubraum von 1192 cm3. Die angegebene Dauerleistung des

Abb. 1:

VW-Industrie-Motor,
Mod. 122/30




Motors betrdgt bei einer Drehzahl von 3000 U/min 25 Brems-PS. Als Treib-
stoff wird handelsubliches Bleibenzin verwendet.

Das Kurbelgehduse ist zweiteilig und besteht aus Leichtmetall
(Magnesium-Kokillenguss).

Die im Gesenk geschmiedete Kurbelwelle ist im Kurbelgehduse vier-
fach in Lagerbiichsen aus Aluminiumlegierung gelagert. Die Abdichtung
der Kurbelwelle erfolgt am Schwungrad durch einen Simmerring, an der Keil-
riemenscheibe durch eine Oelablenkscheibe. Die vier Pleuelstangen aus ge-
schmiedetem Stahl sind auf der Kurbelwelle mit auswechselbaren Bleibronze-
lagern auf dinnwandigen Stahlstiitzschalen gelagert und weisen Bronze
blichsen fur die Kolbenbolzen auf.

Die Kolben aus Leichtmetall mit Stahleinlage besitzen zwei Kompres-
sionsringe und einen Oelabstreifring.

Die vier Zylinder aus Spezial-Grauguss sind einzeln auswechselbar. Sie
tragen Kuhlrippen, die zum Wadrmeaustausch mit der vorbeistreichenden
Kuhlluft dienen. Je zwei Zylinder tragen einen gemeinsamen, abnehmbaren
und stark verrippten Zylinderkopf. Er besteht aus Leichtmetallguss (Alumi-
niumlegierung) und ist mit eingepressten Ventilsitzringen, Ventilfliihrungen
und stdhlernen Kerzensitzen versehen.

Die Ventile sind im Zylinderkopf hdngend angeordnet.

Die Nockenwelle aus Stahlguss ist unmittelbar im Kurbelgehduse in
drei Gleitlagern gelagert. Ihr Antrieb von der Kurbelwelle geschieht durch
schrdgverzahnte Stirnrdder. Die Steuerung der Ventile erfolgt Uber Stoss-
stangen und Kipphebel. Die Auslassventile sind mit hochwertigem Chrom-
nickelstahl gepanzert.

Zur Luftkihlung des Motors dient ein Radial-Gebldse. Das Gebldse-
Laufrad sitzt auf der verldngerten Welle der Lichtmaschine. Es wird durch
einen nachstellbaren Keilriemen von der Kurbelwelle mit etwa doppelter
Motordrehzahl angetrieben. Die Luft wird dabei durch Leitbleche an die
stark verrippten Zylinder und Zylinderképfe gefiihrt.

Die Schmierung ist als Druckumlaufschmierung mit besonderer Oel-
kilihlung ausgebildet. Das Oel wird durch eine Zahnrad-Oelpumpe, die von
der Nockenwelle aus angetrieben wird, vom tiefsten Punkt des Kurbelge-
hduses angesaugt und Uber den Qelkihler in die Oelkandle gedriickt. Zylin-
derwédnde, Kolben und Kolbenbolzen werden durch Schleuderdl geschmiert.
Bevor das Oel erneut in den Kreislauf eintritt, wird es vor der Ansaugleitung
der Pumpe an der tiefsten Stelle des Kurbelgehduses durch ein Sieb gereinigt.

Der Oelkiuhl er (Flachrohrenkihler) sitzt auf dem Kurbelgehduse und
wird durch die vom Gebldse angesaugte Luft gekihlt. Er ist in die Oelleitung
so eingebaut, dass ihn das von der Pumpe geforderte Oel durchlaufen muss,
bevor es zu den einzelnen Schmierstellen gelangt. Bei kaltem und daher
dickflissigerem Oel bewirkt ein Ueberdruckventil, dass das Oel zum Teil
unter Umgehung des Oelkiihlers unmittelbar in die Oelkandle fliesst.
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Die Verbrennungsluft fiir den Motor wird durch einen Oelbadluft-
filter, der sich auf dem Ansaugstutzen des Solex-Vergasers befindet, ge-
reinigt.

Die Ziindung erfolgt durch einen Scintilla-Vertex-Magnetziinder mit
automatischer Zuindverstellung.

Als zusdtzliche Sicherung gegen plotzliches Ueberdrehen des Motors in-
folge Belastungsausfalls ist ein Drehzahlbegrenzer eingebaut, der
automatisch bei 3500 U/min des Motors die Ziindung ausschaltet.

Die Arbeitshochstdrehzahl des Motors wird durch einen Heinzmann-
Fliehkraftregler begrenzt, der auf die Drosselklappe des Vergasers
wirkt. Der Antrieb des Reglers erfolgt von einer Antriebsscheibe auf der
Kurbelwelle tiber ein Reibrad.

Um die in der Landwirtschaft iibliche Drehzahl von ca. 1400—1500 U/min
zu erhalten, war der gepriifte VW -Industrie-Motor mit einem Getrag-
Untersetzungsgetriebe versehen worden, dessen Untersetzungsver-
hdltnis 1,5: 1 betrug.

Weiter war der Motor mit einer Motorhaube mit angebautem Treibstoff-
tank ausgertistet worden, die die Maschine vor grober Verunreinigung schiitzt.
Gashebel und Ziindungsschalter sind leicht zugédnglich unter der Schutz-
haube angebracht.

Das Anlassen des Motor geschieht von Hand durch eine Handkurbel.

2. Abmessungen und Ausriistung:

Motor: Hersteller; Volkswagenwerk, GmbH, Wolfsburg (Deutschland)

Bezeichnung: 122/30

Art: 4-Takt-Benzinmotor

Zahl und Anordnung der Zylinder: 4 Zylinder, je 2 Zylinder gegen-
Uberliegend (Boxer)

Bohrung: 77 mm

Hub: 64 mm

Hubraum: 1192 cm3

Verdichtungsverhdltnis: 6,1 : 1

Steuerzahl in der Schweiz (Steuer-PS) : 6,07

Angegebene Leistung: 25 PS bei Drehzahl 3000 U/min

Empfohlener Drehzahlbereich: 1500 U/min bis 3000 U/min

Mittlere Kolbengeschwindigkeit: 6,4 m/sec bei Drehzahl 3000 U/min

Kurbelwelle: aus einem Stiick im Gesenk geschmiedet, 4 Gleitlager aus
Aluminiumlegierung

Pleuel: Stahl, geschmiedet
Kolbenbolzenlager: Gleitlager (Bronze)
Pleuellager: Gleitlager (Bleibronze)

Kolben: Leichtmetall mit Stahleinlage, 2 Kompressionsringe, 1 Oel-
abstreifring

Nach Angabe des Herstellers verwendbare Treibstoffe;
handelstibliches Bleibenzin

Zindung: Scintilla-Vertex-Hochspannungs-Magnetziinder mit auto-
matischer Ziindverstellung und eingebautem automatischem Kurz-
schluBschalter als Drehzahlbegrenzer
Typ: OAP 4 L 402 Z 144 4— (Fortsetzung Selte 26)
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CHAMPION GROUND GRIP

«OPEN CENTER» oder
«OPEN CENTER T»

sind die geeignetsten Reifen fiir lhren Traktor.

Als Pionier des Landwirtschafts-Traktoren-Reifens besitzt
FIRESTONE jahrzentelange Erfahrung. Diese hat es ermdg-
licht, dem FIRESTONE-Traktoren-Reifen alle jene Eigen-
schaften zu geben, welche der Landwirt sucht und schatzt.

FABRIK FUR FIRESTONE-PRODUKTE AG., PRATTELN



OPEN CENTER
fiir rein landwirtschaftlichen Betrieb

Ausgezeichnete Griffigkeit bei grdsster
Schonung des Bodens.

Selbstreinigende, breite Kanidle flir guten
Erdabfluss.

OPEN CENTER

OPEN CENTER T

OPEN CENTER T
fiir gemischten Betrieb

Beste Zugkraftwirkung in trockener und
nasser Erde.
Erhiihte Wirtschaftlichkeit im gemisch-
ten Betrieb.

Beide Reifen besitzen starke, kraftige Stollen, welche Gewahr
fiir hohe Lebensdauer, bei langanhaltender Griffigkeit geben.
Ebenso zeichnen sie sich durch gest:hmeidige Karkassen von
hoher Widerstandskraft aus, die den besten Schutz gegen Ver-

letzungen und Gewebebriiche bieten.

Der Schweizer Traktoren-Reifen
FIRESTONE ist wirklich qut!



Batterie:

26

Unterbrecher: Kontaktabstand: 0,3—0,4 mm
Zindfolge: 1—4—3—2
Zindeinstellung: 59 v. OT
Zindkerzen: Bosch W 175 T 1 oder
Beru 175/14 u 2 mit 14 mm Gewinde
Elektrodenabstand: 0,4—0,5 mm
Ventile: Anordnung: hdngend
Spiele bei kaltem Motor: Einlassventil: 0,10 mm
Auslassventil: 0,10 mm
Steuerzeiten bei kaltem Motor und einem Ventilspiel von 1,0 mm:

E &ffnet: 2¢ 30" v. OT
E schliesst: 37° 30" n. UT
A offnet: 370 30" v. UT
A schliesst: 20 30 n.OT

Vergaser: Hersteller: Deutsche Vergasergesellschaft mbH, Neuss (D).
Typ: Fallstromvergaser Solex 26 VFIS mit Luftklappe fiir Kaltstart
(Choke)
Ausrtstung: Lufttrichter: 20 mm &
Hauptdise: 100
Leerlauftreibstoffdiise: 45
Leerlaufluftdise: 1,0
Ausgleichluftdise: 160
Schwimmernadelventil: 1,5
Schwimmergewicht: 12,5 gr
Leerlaufeinstellung: Leerlaufdrehzahl durch Verstellen der Leerlauf-
gemischschraube (seitlich waagrechte Schraube am Vergaser) und
der Leerlaufbegrenzungsschraube einregulierbar,
Treibstofférderung: Fallbenzin; bei einer Fallhdhe unter 200 mm For-
derung durch eine Solex-Membranpumpe,
Treibstoff-Filter: Siebfilter im Treibstoffhahnen am Treibstoffbehdlter
Regler: Hersteller: Fritz Heinzmann, Albershausen bei Goppingen
(Deutschland)
Art: mechanischer Fliehkraftregler, wirkt auf Vergaserdrosselklappe
Antrieb: von Antriebsscheibe auf Kurbelwelle liber ein Reibrad
Luftfilter: Oelbadfilter
Fabrikat: Knecht LB 602/1
Oelinhalt: 0,25 Liter
Schmierung: Druckschmierung durch Zahnradélpumpe
Qelfilter: Siebfilter vor der Zahnradpumpen-Ansaugleitung
Oelkiihlung: Flachrohrenkiihler im Geblaseluftstrom
Schmierélvorrat: 2,5 Liter
Vorgeschriebener Oelwechsel: nach 50 Betriebsstunden
Von der Herstellerfirma vorgeschriebene QOelviskositdt: Sommer und
Winter: SAE 20
Kihlung: Luftkihlung durch Radialgebldse
Antrieb: durch Kurbelwelle tber einen Keilriemen
Uebersetzungsverhdltnis: 1 : 2,25
Drehzahl: 6740 U/min bei 3000 U/min des Motors
Anwerfen des Motors: durch Handkurbel
Treibstoffbehdlter: Inhalt: 22 Liter
Auspuffanlage: Zylindrischer Auspufftopf auf der Andrehseite unten
quer vor dem Motor liegend mit einem kurzen Austrittstutzen
keine
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Abb. 2:  Querschnitt durch den VW-Industrie-Motor, Modell 122/30.
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Abb. 3:

Langsschnitt durch den VW-Industrie-Motor, Modell 122/30.
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Aussere Abmessungen: mit Untersetzungsgetriebe, Treibstofftank und Schutzhaube:
Grésste Hohe: 790 mm
Grosste Breite: 730 mm
Grosste Ldnge (mit Riemenscheibe): 9200 mm
Sockel: Aeussere Abmessungen: 360 x 300 mm
Befestigungslécher; Anzahl: 4
Durchmesser: 14 mm
Abstdnde (Mitte Loch): 300 x 255 mm
Untersetzungsgetriebe: Hersteller: Getrag, Getriebe- und Zahnradfabrik GmbH, Ludwigs-
burg/Wiirtt. (Deutschland)
Art: einfach Ubersetztes Anbau-Getriebe (Zweiwellensystem) mit aus-
rickbarer Fichtel & Sachs-Kupplung, K 10
Typ: F
Untersetzungsverhéltnisse: 1,5:1; 2,0:1; 2,5:1, oder 3,0: 1
Drehzahl: 1500 U/min bei 2250 U/min des Motors
Riemenscheibe: Durchmesser: 200 mm, Breite: 120 mm
Wellenende: Art: konische Welle mit einem Keil und
Gewindezapfen M 20 x 1,5
Konus: Durschmessesr: 24,2/30 mm, 1: 10, Ldnge 58 mm
Keil: A 10 x 6 x 35 DIN 6885
Abstand von Mitte Welle bis Montagefldche: 148 mm
Ldnge der Welle (Konus mit Gewindezapfen): 80 mm
Gewicht: Gesamt mit Untersetzungsgetriebe, Riemenscheibe, Schutzhaube und
Treibstofftank, betriebsfertig mit Treibstoff und Schmierdl: 145 kg

ll. Prifungsgang und -ergebnisse

1. Die Technische Priifung:
a) Prifungsgang:

Die Leistung des Motors wurde auf dem elektrischen Bremsstand (Pendel-
Dynamo) des IMA an der Kant. landw. Schule Strickhof in Zurich gemessen.
Der Antrieb des Bremsstandes erfolgte Uber eine Eupex-Kupplung.

Die Ermittlung der Motorleistung wurde nach den Richtlinien von DIN
70020, Ziffern 43 und 44, durchgefiihrt. Nach dieser Norm wird die Lei-
stung an der Kupplung des in allen Teilen serienmdssigen Motors, einschliess-
lich der Saug- und Auspuffanlage, unter normalen Betriebsbedingungen (d. h.
mit der serienmdssigen Vergaser- und Zindeinstellung und unter Verwen-
dung des handelsiblichen, in der Betriebsleitung vorgeschriebenen Treib-
stoffes) gemessen.

Die Bestimmung der Motordauerleistung, d. h. der grossten Nutzleistung,
die der Motor dauernd abgeben kann, ohne dass die Warmebeanspruchung
die zuldssige Grenze uberschreitet, erstreckte sich iUber eine Stunde, wdhrend
der in gleichen Zeitabstanden 10 Einzelmessungen durchgefihrt wurden. Der
Mittelwert dieser Messungen ergibt die Dauerleistung.

Es wurde ferner der Treibstoffverbrauch bei 859/ und 40 9/o der gemesse-
nen Dauerleistung sowie im Leerlauf bestimmt,

Die zahlenmdssigen Ergebnisse sind unter «c) Messergebnisse» wieder-
gegeben.
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b) Einstellung und Ausriistung bei der techn. Priifung:

Zur Prufung wurde verwendet Motor Nr. 122-06025.

Vergaser: Fabrikat: Solex, 26 VFIS
Ausriistung: Lufttrichter: 20 mm &
Hauptdiise: 100
Leerlauftreibstoffdiise: 45
Ausgleichluftdise: 160
Schwimmernadelventil: 1,5
Schwimmergewicht: 12,5 gr
Treibstofférderung: Solex-Membranpumpe
Ziindung: Ziinder: Scintilla-Vertex-Hochspannungs-Magnetziinder mit Dreh-
zahlbegrenzer
Typ: OAP 4 L 402 Z 144 4—
Ziindeinstellung: 5° v. OT
Ziindkerzen: Beru 175/14 u 2 mit 14 mm Gewinde
Elektrodenabstand: 0,5 mm
Verwendeter Treibstoff: Handelslibliches Bleibenzin
Spez. Gewicht bei 20° C: 0,725 kg/Liter
Verwendetes Motorensl: ~ Pennzoil HD, SAE 20 %)

%) Andere Schmierdle, die die technischen Erfordernisse hinsichtlich Eignung ebenso erfiillen,
kénnen nach Angabe der Motorenherstellerfirma ebenfalls verwendet werden.

c) Messergebnisse:

Motorleistung
Mittlere
Leistung Drehzahl Drehmoment Trelbstofiverbrauch Temperaturen BirsiTaty Gt
e U/mi mk B be Luft Torr.
PS min o kg/h gr/PSeh oC
Dauerleistung
2530 | 3000 | 604 | 682 | 270 | 25 | 720
85 %o Dauerleistung
21,54 | 3000 | 514 | 58 | 273 | 275 | 720
40 °/o Dauerleistung
1014 | 3000 | 242 | 38 | 380 | 235 | 720
Dauerleistung bei Normalzustand (20° C, 760 Torr.): 27,0 PS
Optimaler Treibstoffverbrauch bei Vollast und herabgesetzter Drehzahl: 256 gr/PSeh.

Wédhrend der ganzen Dauer der Messungen sprang der Motor sowohl im
warmen wie im kalten Zustand leicht und zuverldssig an. Der Motor arbeitete
wdhrend des Vollastbetriebes sowie im Leerlauf mit einem regelmdssigen und
ruhigen Gang, ohne irgendwelches Aussetzen.

Besonders zu erwdhnen ist der schwingungsfreie Lauf liber den ganzen
Drehzahlbereich.

Bei allen Versuchen, insbesondere beim Dauerversuch, arbeitete der Mo-
tor stets ohne irgendwelche Storungen oder Ueberhitzung. Wdahrend der gan-
zen Priifdauer ist am Motor weder eine Regulierung, noch eine Abdnderung
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IMA, Brugg
Prifstation: Strickhof

Motorleistung

- VW-Industrie-Motor,
Mod. 122/30

30

Motor-Nr. 122-06025 Lufttemp. tp,: 21°C Barometer: 720 Torr.
- Legende:
Ne = effektive Motorleistung in PS be = spez, Treibstoffverbrauch in gr/PSeh
Md = Drehmoment in mkg n = Motordrehzahl in U/min

B = Treibstoffverbrauch in kg/h



vorgenommen, d. h. Vergaser- und Ziindungseinstellung sind auf Fabrik-
regulierung belassen worden.

Die Messungen haben ergeben, dass die Leistung mit den Prospektangaben
des Herstellers libereinstimmt.

2. Die praktische Eignungspriifung:

Der VW-Industriemotor 122/30 wurde in den Jahren 1955/56 auf einem
Bauernbetrieb praktisch gepriuft. Er wurde als alleiniger Antriebsmotor fir
folgende Maschinen verwendet: Heugebldse «Aebi» HAG 60; Jauchezentri-
fugalpumpe zum Fassfillen; Ribenbréckler und Futterschneider. Dabei
wurde ein Getrag-Untersetzungsgetriebe mit einem Untersetzungsverhdltnis
von 1,5: 1 mit ausriickbarer Kupplung verwendet. Ausserdem sind noch an-
dere Untersetzungsverhdltnisse erhdltlich.

Besondere Abniitzungen wurden nicht festgestellt und es traten keine
nennenswerten Storungen auf. Reparaturen mussten keine durchgefiihrt wer-
den. Der Motor arbeitete stets zur vollsten Zufriedenheit des Besitzers.

lll. Allgemeine Beurteilung

Beim luftgekihlten Vierzylinder-4-Takt-VW-Industriemotor, Typ 122/30,
handelt es sich um einen Boxermotor fiir Benzinbetrieb, mit einem Hubraum
von 1192 cm3. Er kann zum Antrieb sowie zum Einbau in verschiedene land-
wirtschaftliche Maschinen (Pumpen, Seilwinden, Mdhdrescher, Baumspritzen
etc.) verwendet werden.

Die Begrenzung der gewlinschten Hochstdrehzahl erfolgt durch einen von
aussen verstellbaren Fliehkraftregler.

Um die in der Landwirtschaft erforderlichen Drehzahlen zu erhalten,
muss der Motor mit einem Untersetzungsgetriebe ausgeristet werden.

Es wird weiter die Verwendung einer Schutzhaube empfohlen, die den
Motor vor Witterungseinflissen und Verschmutzung schiitzt.

Bei einer Drehzahl von 3000 U/min besitzt der Motor eine maximale
Dauerleistung von 25,3 effektiven Brems-PS oder 27,0 PS bei Normalzustand
(200 C, 760 Torr.). Der Treibstoffverbrauch betrdgt dabei 6,82 kg/h, was
einem spezifischen Verbrauch von 270 gr/PSeh entspricht.

Zusammen mit dem Untersetzungsgetriebe, der Riemenscheibe, der Schutz-
haube und dem Treibstofftank wiegt der Motor in betriebsfertigem Zustand,
d. h. mit aufgefulltem Treibstofftank und Schmierdl, 145 kg.

Die ganze Konstruktion des Motors ist einfach und solid; er ist leicht zu
bedienen und zu warten,

Auf Grund der technischen und praktischen Prifung erhélt der luftge-
kuhlte Vierzylinder-4-Takt-VW-Industriemotor, Typ 122/30, der Volkswagen-
werk GmbH in Wolfsburg (Deutschland) als stationdrer Antriebsmotor sowie
zum Einbau in verschiedene landw. Maschinen die Auszeichnung: Durch
das IMA im Jahre 1956 anerkannt.

Brugg, den 18. April 1956.
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