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Sie fragen — wir antworten

In Nr. 5/56 teilt H.H. Ae. mit, sein Traktor
Fordson-Mayor verbrauche viel Oel. Unser
Sachberater H. F. fUhrt in der Beantwortung
u. a. aus, dass nach 4000 Betriebsstunden
bei den meisten Motoren und selbst bei guter
Wartung die Zylinderlaufbahnen rund und
konisch sind. Statt vor' kurzem die Kolben-
ringe zu ersetzen, hdtte man vorteilhafter das
Ausschleifen der Zylinder, resp. das Ersetzen
der Laufbiichsen und Kolben in Erwdgung ge-
zogen.

Die Firma Touring Motor A G. in
Solothurn teilt dazu ergdnzend folgendes mit:

«lhre Ausfihrungen betr. Betriebsstunden
und Abnitzung des Motors sind richtig, je-
doch wdre anstelle der vorgeschlagenen Revi-
sion des Motors eine weitere Losung moglich.

Wir liefern heute zu obenerwahntem Trak-
tor einen kompl. fabrikneuen und fabrikmon-
tierten Motor zum Preise von Fr. 1,510.—,
mit ublicher Garantie. In dieser Lieferung ist
inbegriffen: kompl. Motorblock mit allen Tei-
len, wie Kolben, Pleuelstange, sdmtliche La-
ger, Kurbel- und Nockenwelle, Ventilfuhrun-
gen, Stopsel und Stirnrdader. Nicht inbegriffen
sind: Magnetantrieb, Wasserpumpe, Zylinder-
kopf und Oelwanne.

Die gebrauchten Motoren werden von uns,
sofern dieselben riss- und bruchfrei sind, zum
Preise von ca. Fr. 200.— bis 300.—, je nach
Zustand, an Zahlung genommen. »

Wir bitten, von dieser ergdnzenden Mittei-
lung geblhrend Kenntnis zu nebmen und
danken der Firma Touring Motor A.G. fir ihre
Aufmerksamkeit. Die Redaktion,

Frage: Trotzdem ich Glysantin in das
Kuhlwaser meines Traktors mischte, stellte ich
am 2. Februar 1956 morgens fest, dass das
Woasser eingefroren war. Woran kann das
liegen ? D.T. in Sch.

Antwort: Sie haben scheinbar nicht bertick-
sichtigt, dass in diesem Jahr die Quecksilber-
sdule bis auf minus 25 Grad gesunken ist. In
der fraglichen Nacht hatten wir sogar minus
27 Grad und darunter gemessen, Wenn Sie
sich die Tabelle zur Hand nehmen, die jeweils
bei Lieferung des Glysantins beigegeben wird,
konnen sie feststellen, dass man mit einem

Kalteschutz bis minus 20 Grad auskommen
kann. Dazu missen ein Drittel Glysantin mit
zwei Drittel Wasser vermischt werden. Emp-
fohlen wird, im Verhdltnis 1:1 zu mischen,
also ein Teil Wasser und ein Teil Glysantin.
Diese Fullung bildet einen Frostschutz bis zu
minus 40 Grad. S.L.

Frage: Zu flinft besitzen wir einen Binde-
maher. Es hat sich nun bei der Heimfahrt in
der Dédmmerung ein Unfall zugetragen. Wer
ist nun haftbar, der Traktorfihrer, die finf
Miteigentiimer oder der Mitfahrer auf dem
Bindemaher ? F.B.

Antwort: Haftbar ist der Fahrer des Trak-
tors; denn dijeser ist dafiir verantwortlich, dass
das Gefahrt richtig angehdngt, gekennzeichnet
und durch den Strassenverkehr gefiihrt wird.
Ist der Traktorfahrer nicht gleichzeitig Be-
sitzer des Traktors, so haftet sein Meister.
Die Haftung tritt aber nur dann ein, wenn
sich der Traktorfahrer ein Verschulden zu-
kommen liess; denn bei Landwirtschaftstrak-
toren gilt die sogenannte Verschuldenshaf-
tung. |m Gegensatz dazu wird bei Industrie-
traktoren, Autos und so weiter die Kausal-
haftung angewandt, das heisst, der Lenker
haftet, ohne dass ihm zuerst ein Verschulden
nachgewiesen werden muss. Die Hektarenver-
sicherung des Traktorbesitzers hat diesen Fall
zu libernehmen. Der Schaden ist sofort anzu-

AS.

Frage: Riemenhaftmittel Ge-
brauchtes Getriebedl! ldsst sich gut als Riemen-
pech verwenden. Im Nu hat die blanke Schei-
be einen zugkrdftigen Belag. Schadet das Oel
dem Lederriemen ? Dehnt er sich ? Schadet
Getriebed! einem Keilriemen ?- Was ist sonst
ein gutes verldssliches Riemenpech ?

Wolkersdorf, N. 0.
Getriebedle sind vor allem, mit

melden.

Antwort:
Ausnahme geringer Zusatze bei den sogenann-
ten gefetteten Olen, Mineraldle. Diese Mine-
raldle sind aber sowohl fiir Leder-, als auch
fir Gummiriemen (also auch fiir Keilriemen)
schddlich, weil sie das Material zersetzen. Ole,
die bei Normaltemperatur dick oder zéhfliissig
sind, werden sich natiirlich nicht so rasch in
den Riemen einsaugen wie diinnfliissige Ole,
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schaden auf die- Dauer jedoch ebenso. Der
Riemen dehnt sich nicht, sondern wird miirbe
und briichig. Riemenhaftmittel fiir Lederrie-
mcn sollen ausschliesslich aus tierischen Fet-
ten bestehen und werden z. B. aus Lederdl
(Fischtran) und Talg (Rinderfett) zusammen-
geschmolzen. Je nach den Anteilen von Ol
und Fett werden sie dann mehr oder weniger
fliissig. Gummikeilriemen sollen Uberhaupt
nicht mit Haftmitteln behandelt werden. Ein
richtig ausgewdhlter Keilriemen, der in einer
reinen und mdaglichst glatten Nut gut passend
IGuft, muss durchziehen, Rauhe und ver-
schmutzte Scheiben verderben den Riemen.

Frage: Bei Differentialschdden
nicht weiterfahren! Als ich im
Herbst mit dem Traktor zweischarig im 1,
Gang und mit eingeschalteter Differential-
sperre ackerte, gab es plotzlich einen Ruck,
der Motor lief weiter, aber der Traktor blieb
stehen. Wir schleppten nun den Traktor im
2. und 3. Gang zur 10 km entfernten Repa-
raturwerkstdtte, wobei aus dem Hinterachs-
gehduse dauernd, anfangs stérkere, dann im-
mer schwdchere Gerdusche kamen. Beim Me-
chaniker stellte sich heraus, dass das Teller-
rad, der Triebling, das grosse Antriebsrad am
Triebling, das kleine Antriebsrad an der Ge-
triebehauptwelle sowie eine Blichse und ein
Kugellager beschddigt waren und ausgewech-
selt werden mussten. Der Mechaniker behaup-
tet, dass ein derartiger Schaden unmdg -
lich durch das Ackern allein entstanden
sein konnte. Nach seiner Ansicht hatten wir
erst beim Abschleppen den Grossteil des
Schadens angerichtet. Ich kann das nicht
glauben, um aber in Zukunft sicher zu gehen,
bitte ich um lhre Stellungnahme, J.H.

Antwort: Sie haben Gliick gehabt, dass
nicht mehr passiert ist ! Ebensogut hdtten Sie
einen totalen Gehdusebruch haben koénnen,
denn wenn sich irgendwelche zu Schaden ge-
kommenen Teile zwischen die beim Abschlep-
pen weiterdrehenden Zahnrdder klemmen, gibt
es eben Bruch! Der Mechaniker hat also
recht, Fir die Zukunft: Achten Sie
auf den Olstand. Es kommt manchmal vor,
dass durch Undichtwerden der Simmeringe das
gesamte Ol vom Differential zum Getriebe
gepumpt wird. Die Folge sind Differntial-
schdden. Tritt ein solcher Schaden ein (das
gilt selbstverstdndlich auch fiir Schdaden im
Zwischengetriebe und im Wechselgetriebe),
dann heisst es stehen bleiben, und zwar so-
fort. Notfalls muss die Reparatur an Ort und
Stelle gemacht werden ! Ing. Er. L.

Frage: Entfernen der Oelkruste
vom Traktor. Gibt es ein Mittel, das
den hdsslichen Qelfilm beseitigt, der sich im
Laufe der Zeit am Motorblock des Traktors
trot oftmaligen Reinigens anlegt ? Er ist sehr
schwer wegzubringen, K. W.

Antwort: Mit Sprihpistole oder Pinsel wird
eine Mischung von 50 % Persil-Kaltreiniger
(Emulgator) und 50 % Dieseldl aufgebracht.
Nach etwa einstiindiger Einwirkung kann mit
kaltem Wasser abgewaschen werden, Erfor-
derlichenfalls den Prozess wiederholen,
Der gleiche Erfolg ldsst sich ferner nach fol-
gender Methode erzielen: Oelkruste mit Die-
seldl einspriihen. Am nédchsten Tag mit einer
heissen -Soda--oder P 3-Lauge abwaschen, mit
reinem kaltem Wasser nachspiilen. — Zur
Verhinderung einer weiteren Verschmutzung
alle dldurchldssigen Dichtungen erneuern.

Ing. E. L.

H. Brunner

Schaffhausen
Fischerhausern 3

Spezialwerkstatte far
Dieselpumpen und
Autoelektrik
Batterlen: Plus, Oerll-
kon prompt ab Lager
lieferbar
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