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Der verweigerte reduzierte Benzinzollansatz
for die Landwirtschaft

Eine bundesratliche Rechtfertigung.

Die in den Nummern 11/53 und 3/54 erschienenen Artikel Gber den redu-
zierten Zollansatz fiir das zu landw. Zwecken verwendete Benzin diirften
unsern Lesern noch in guter Erinnerung sein.

Nachdem Herr Bundesrat Dr. Streuli am 1. Mdrz 1954 das
Eidg. Finanz- und Zolldepartement tUbernommen hat, richtete der Schwei-
zerische Traktorverband am 20. Mdrz 1954 folgendes Schreiben an ihn:

Sehr geehrter Herr Bundesrat,

Seit Uber 20 Jahren bemiihen wir uns, flir das in landwirtschaftlichen Traktoren und
Maschinen verwendete Benzin einen reduzierten Zollansatz zu erwirken. Unsere zahlreichen
diesbeziiglichen Eingaben sind leider erfolglos geblieben, Mit der zunehmenden Motorisierung
der Landwirtschaft wird der Unwille der landwirtschaftlichen Bevolkerung dariiber, dass zur
Bearbeitung der Scholle der gleiche Benzinzoll bezahlt werden muss wie fiir das Befahren
der Strasse immer grosser. Sie finden zwei «Niederschldge» hieriiber in den Nummern 11/53
(S. 2) und 3/54 (S. 10) unserer Verbandszeitschrift «Der Traktor».

Sie werden begreifen, dass wir nach derart langwierigen Bemiihungen die Geduld verlieren
und damit immer mehr vom normalen Verhandlungsweg abkommen, obwohl es sonst nicht zu
unseren Gepflogenheiten gehdrt, gegen Bundesinstanzen Fehde zu fithren. Wir haben im
Gegenteil bisher den Bundesinstanzen unsere Mitarbeit nie versagt. So haben wir beispielsweise
wdhrend des letzten Krieges im Auftrage des Kriegs-Erndhrungs-Amtes kriegswirtschaftliche
Funktionen ausgeiibt (Betriebskontrollen der auf Holzgas umgebauten Traktoren). Zur Zeit
fuhren wir trotz des «Hausstreites» mit lhrem Departement praktische Versuche auf Bauern-
betrieben durch, um abzukldren, ob sich die in Ems produzierten Alkohole in Traktormotoren
verwenden lassen,

Nachdem Sie das Eidg. Finanz- und Zolldepartement neu iibernommen haben — zu
welcher Wahl wir lhnen nachtrdglich noch aufrichtig gratulieren — und lhnen die Ange-
legenheit noch unbekannt ist, wollen wir lhnen nicht durch weitere Angriffe auf eine In-
stanz lhres Departementes Unrecht antun. Wir stellen die begonnene Pressekampagne ein
und warten mit den vorgesehenen Vorstdssen im Parlament zu.

Da Sie wegen lhres prompt erfolgten Vorschlages zur Uebergangslosung zur Finanzreform des
Bundes beim Volk bereits als Mann der Tatkraft und der praktischen Losungen bekannt sind,
bitten wir Sie hoflich, in der Angelegenheit des reduzierten Zollansatzes fiir das zu land-
wirtschaftlichen Zwecken verwendete Benzin eine verniinftige Lésung herbeizufiihren. Nach
wie vor soll es unsererseits an praktischen und durchfihrbaren Vorschldgen nicht fehlen, Da
Lereits schon einige Eingaben bei der Eidg. Oberzolldirektion vorliegen, sehen wir von der
Einreichung einer weiteren formellen Eingabe ab.

Fir lhre Bemiihungen und lhre Intervention danken wir lhnen zum voraus bestens und
versichern Sie, sehr geehrter Herr Bundesrat, unserer

vorziiglichen Hochachtung

SCHWEIZERISCHER TRAKTORVERBAND

Der Prasident; Der Sekretér:
gez. E. Schwaar gez. R. Piller
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Der
Ielstungsfahlge

McCORMICK INTERNATIONAL
Bindemaher

bewdiltigt jede Ernte spielend, gleichgiiltig ob es sich
um kurz-oder langholmige Frucht, um grosse oder
kleine Garben handelt, Dieser Bindemdher fir
Pferde- und Traktorzug zeichnet sich aus durch:

® Vollsténdiger Schutz des Elevatoren-
antriebs durch staubdichte Einkapselung.
® Das Hauptwinkelgetriebe lauft im
Olbad.

e Rollenlager on allen wichtigen Lager-
stellen. Stohlrollenketten verbirgen
ruhigen, leichten Lauf.

¢ Fettpressenschmierung, welche griindlich
alle Lagerstellen mit frischem Fett versieht und alle Fettriick-
stande entfernt.

e Elevator und Bindetisch fir jede Fruchtldnge und fir jede
Garbengrésse eingerichtet.

International Harvester Co. AG., Ziirich
Hohlstrasse 100, Tel. 051/23 5740

McCormick International Traktoren und Landmaschinen - Interna-
tional Lastwagen - International Harvester Kiihlschrinke und Kiibl-
truhen - Klimaanlagen - International Industrie- und Baumaschinen
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Prompt bestdtigte Herr Bundesrat Streuli am 31. Mdarz 1954 den Emp-
fang unseres Schreibens und teilte u. a. noch mit, er habe der Oberzoll-
direktion Auftrag erteilt, ihn Uber die Angelegenheit zu orientieren. Am
14. April 1954 erfolgte die eigentliche Stellungnahme. Sie hatte folgenden
Wortlaut:

Bern, den 14. April 1954

An den
Schweizerischen Traktorverband
Brugg

Sehr geehrte Herren,

Es ist verstandlich, dass |hr Verband darnach trachtet, in Anlehnung an die bestehende
Zollvergiinstigung auf Traktorentreibstoffen, eine solche auch auf dem Benzin zu erlangen.
Die letzte diesbezligliche Eingabe erfolgte, in Verbindung mit lhrer Vereinigung, durch den
Schweizerischen Bauernverband. Mein Amtsvorgédnger, Herr Bundesrat Weber, beantwortete
dieselbe am 13. November 1952 in ablehnendem Sinne.

Nach Priifung des Fragenkomplexes gelange ich zur Auffassung, dass die nachgesuchte Zoll-
vergiinstigung auf dem Benzin nicht gleich beurteilt werden darf, wie die bestehende auf Dieseldl,
Petrol und White Spirit. Die Folgen einer Zollermdssigung auf dem Benzin sind ungleich
schwerwiegender, als diejenigen der Vergiinstigung auf den anderen Traktorentreibstoffen.
Wiirde némlich die Landwirtschaft in den Genuss dieser Fiskalerleichterung gelangen, so
miisste sie gerechterweise auf die gewerblichen und industriellen Betriebe, und lhrer Argumen-
tation des «Strassenzolles» folgend, auf sémtliche Wasserfahrzeuge ausgedehnt werden. Ein
Ausfall an Einnahmen in diesem Ausmass aber, die sich noch durch die kaum ausbleibende
widerrechtliche Verwendung des Benzins vergrdssern wiirde, ist dem Bundeshaushalt nicht zumut-
bar. Die Zollreduktion kdme indirekt einer Ausgabe gleich; Volk und Parlament verlangen jedoch
dauernd Einschrdankung der Ausgaben, Sparmassnahmen und Abbau der Subventionen. Ferner
diirfen die nachteiligen Auswirkungen einer derartigen Massnahme fiir die schweizerische
Dieseltraktorenindustrie nicht ausseracht gelassen werden. ‘

Nach Kenntnisnahme von den Ausfilhrungen in der Antwort des Eidg. Finanz- und Zoll-
departementes vom 13. November 1952 an den Schweiz. Bauernverband und gestiitzt auf
obige Ueberlegungen ist es mir trotz allem Verstdndnis fiir die bduerlichen Belange nicht
moglich, lhrem Gesuche zu entsprechen, ]

Ilhrem Schreiben haben Sie die Nummern 11/1953 und 3/1954 lhrer Zeitschrift «Der
Traktor» beigelegt. Sie verweisen auf die darin erschienenen Artikel beziiglich Benzinzoll, Zu
meinem Bedauern stelle ich fest, dass die Art und Weise, wie lhr Leserkreis iiber diese Frage
orientiert wird, als unsachlich und polemisch bezeichnet werden muss. Ich erachte es als
unerldsslich, die Angelegenheit auf eine cobjektive Grundlage zu stellen, Den Sachverhalt
belieben Sie dem bereits erwdhnten, beiliegenden Schreiben des Eidg. Finanz- und Zolldepar-
tementes vom 13. November 1952 an den Schweiz. Bauernverband zu entnehmen. Insbesondere
sei darauf hingewiesen, dass nicht nur die Bundesverwaltung lhrem Begehren nicht zu-
stimmte, sondern dass auch der Nationalrat im Jahre 1949 ein diesbeziigliches
Postulat ablehnte.

Zu einzelnen Darlegungen in den beiden Artikeln ist folgendes zu bemerken:

1. In der Antwort der Oberzolldirektion vom 5. Juli 1933 an den Schweiz. Bauernverband
wurde u. a. ausgefiihrt:
«Es bleibt noch zu erwdhnen, dass die einheimische Fabrikation der Rohdlmotoren unseres
Wissens in sténdiger Verbesserung, die Verwendung von mit Rohdlmotoren betriebenen
Traktoren im Zunehmen begriffen ist. Damit diirfte auch die Mdglichkeit gegeben sein,
den von lhnen erwdhnten Nachteil der Petroleumtraktion mit der Zeit auf dem Wege zur
Rohéltraktion zu umgehen, ohne dass es ndtig ware, die gegenwdrtige Benzinzollordnung-
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in derart gefahrlicher Weise zu durchbrechen. Rohal fir landwirtschaftliche Traktoren wird
tbrigens in Abweichung von den allgemeinen Vorschriften zum ermdssigten Zollansatz
von 30 Rappen per q brutto zugelassen, und auch die landwirtschaftlichen Traktoren selbst
geniessen bereits eine weitgehende Vorzugszollbehandlungs».

Diese Fassung enthdlt absolut keine Zusage fiir eine unbeschrankte Beibehaltung eines
Zollansatzes auf dem Dieseldl von 30 Rp. per q. Die Natur des Zolltarifs schliesst aus
verstandlichen Griinden jegliche Zusicherung auf ldngere Frist aus. lhre Anschuldigung
der Wortbriichigkeit ist daher ungerechtfertigt.

2. Die Schweiz. Politische Korrespondenz (SPK) bestdtigt ausdriicklich, dass sich lhre Pu-
blikation, im Gegensatz zu lhren Angaben, nicht auf eine von der Oberzolldirektion er-
haltene Auskunft stltzt. Nie verlangte diese Stelle von der Oberzolldirektion eine Stel-
lungnahme in dieser Angelegenheit. Zudem sind Abweichungen in wesentlichen Punkten
von der Publikation der SPK und lhrer «Meldung der SPK» festzustellen.

Ich wirde es begrissen, wenn Sie das Schreiben des Finanz- und Zolldepartementes
vom 13, November 1952 lhren Lesern zur Kenntnis bringen wiirden, damit sie Gelegenheit
erhielten, den Standpunkt der Bundesverwaltung zu erfahren, fiir den sie sicherlich Verstdndnis
aufbringen .wiirden. Ich bin Uberzeugt, dass die Bauernschaft soviel Einsicht besitzt, dass
eine eidgenodssische Verwaltung das Allgemeininteresse im Auge behalten muss und nicht
jedem Wunsch eines Bevolkerungsteiles bzw. eines Verbandes stattgeben kann, Dass es der
Zollverwaltung am Entgegenkommen gegeniliber der Landwirtschaft nicht fehlt, diirften die
auf Seite 8/9 der Beilage erwdhnten Zollvergiinstigungen, wobei gerade die Traktoren und
die Traktorentreibstoffe stark daran beteiligt sind, dartun. Ich glaube deshalb hervorheben
zu dirfen, dass die Zollverwaltung den Bedirfnissen der Landwirtschaft im Rahmen des
Méglichen immer wieder Rechnung getragen hat. Wenn Sonderwiinschen nicht entsprochen
werden kann, so muss die Begriindung nicht zulezt in der Stellung der Zollverwaltung als
einer gegeniiber den verschiedenen Interessentengruppen allgemein verantwortlichen Fiskal-
behdrde gesucht werden. Die Umstdnde, die fiir die Nichtberiicksichtigung einer Benzinzoll-
ermdssigung sprechen, sind denn auch keineswegs nur von der Verwaltung abhdngig. Ich
mochte auch nicht unerwdhnt lassen, dass fortlaufend auch aus andern Kreisen Gesuche um
Zollverglinstigung eingehen, denen aus wirtschaftlichen und finanziellen Griinden ebenfalls
nicht die gewiinschte Folge gegeben werden kann,

Es wiirde mich freuen, wenn Sie durch Sachlichkeit in lhren Publikationen Uber die
Benzinzollfrage dazu beitragen wiirden, das korrekte Verhdltnis zwischen lhrem Verband
und der Zollverwaltung zu erhalten.

Mit vorziiglicher Hochachtung
Der Vorsteher des Eidg. Finanz- und Zolldepartementes
gez. Streuli

Obwohl wir dem Wunsche von Herrn Bundesrat Streuli gerne nach-
kommen wiirden, ist es uns aus Platzmangel nicht moglich, die in seinem
Brief erwdhnte Stellungnahme seines Vorgdngers, Herrn Dr. Weber, im
vollen Wortlaut abzudrucken. Wir zitieren daraus diejenigen Abschnitte,
welche ihm resp. der Zollverwaltung am nutzlichsten sind:

I. Entwicklung des Benzinzolles,

Nach dem Gebrauchszolltraif von 1906 (Bundesgesetz vom 10. Oktober 1902) unter-
lagen Benzin und Benzol, ohne Riicksicht auf die Verwendungsart, dem Ansatze von 30 Rp.
je 100 kg brutto (Benzin Nr. 1065b, Benzol Nr. 1065a).

Der Bundesbeschluss (in der Folge mit BB bezeichnet) vom 18.2.21 ermdchtigte den
Bundesrat, die Ansdtze des Zolltarifs den verdnderten wirtschaftlichen Verhdltnissen anzu-
passen, Diese Massnahme war wegen der allgemeinen Geldentwertung infolge des ersten Welt-
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krieges notwendig geworden und bezweckte, die finanzielle Lage des Bundes zu verbessern,
sowie die damalige Wirtschaftskrise zu bekdmpfen. Durch Bundesratsbeschluss (in der
Folge mit BRB bezeichnet) vom 8.6.21 wurde dementsprechend der Zoll der Tarif-Nr. 1065b
auf Fr. 10.— und derjenige der Nr. 1065a auf Fr. 1.— erhdht, damit erstmals eine
unterschiedliche Zollbelastung des Benzins und Benzols verbindend, indem diese Treibstoffe
zu motorischen Zwecken der Nr. 1065b und zu andern als motorischen Zwecken der Nr.
1065a zugeteilt wurden,

Der BRB vom 7.12.23 erschloss dem Bund eine weitere Finanzquelle, indem er den
Zoll auf Benzin und Benzol zu motorischen Zwecken auf Fr. 20.— festsetzte. Im Bericht
des Bundesrates vom 17.12.23 an die Bundesversammlung wird dieser Schritt als zur Herstellung
des finanziellen Gleichgewichtes im Bundeshaushalt bestimmt begriindet. Am 3.4.24 nahm der
Stdnderat zustimmend Kenntnis vom vorgenannten Bericht und stellte gleichzeitig folgendes
Postulat auf: «Der Bundesrat wird eingeladen, mit Beférderung den Ra&ten Bericht und
Antrag zu unterbreiten Uber die Gewdhrung von Bundessubventionen an die Kantone fiir
die Verbesserung und den Unterhalt der dem Automobilverkehr dienenden Hauptstrassen.»
Unterm 18.6.25 gab ebenfalls der Nationalrat seine Zustimmung zur Erhohung des Benzin-
zolles auf Fr. 20.—.

Aus dem vorerwdhnten Postulat ging der BB vom 21.9.28 hervor, womit der Benzinzoll
in den Grundzoll von Fr. 10.— und Zuschlagszoll von Fr, 10.— geteilt wurde, und auf
Grund dessen die Kantone als Bundesbeitrag fur die Automobilstrassen die Hdlfte des Jahres-
ertrages aus dem Zuschlagszoll erhielten, d. h. Fr. 5.— je 100 kg brutto (Benzinzollviertel).

Infolge des Riickganges bisheriger Bundeseinnahmen, des Hinzukommens neuer Ausgaben
und der hinter den Erwartungen zuriickgebliebenen Ergiebigkeit des Finanzprogramms 1933
konnte die erhoffte Sanierung der Bundesfinanzen nicht erreicht werden. Daher wurde im
Rahmen des Finanzprogrammes 1936/37 vorsorglich der BRB vom 25.6.35, mit Wirkung
ab 26.6.35, in Kraft gesetzt, womit der Bundesrat den Zoll auf Benzin und Benzol zu
motorischen Zwecken von Fr. 20.— auf Fr. 28.— erhohte; der Grundzoll stieg von Fr, 10.—
auf Fr, 18.—, wdhrend der Zuschlagszoll unverdndert blieb. Die Zollerhdhung ist mit BB
vom 31.1.36 genehmigt worden (Finanzprogramm 1936),

Zur Vermeidung der Benzinpreissteigerung, die sich aus der Frankenabwertung (26.9.36)
ergeben hdatte, beschloss der Bundesrat am 27.11.36 den Zoll auf Benzin und Benzol zu
motorischen Zwecken ab 1.12.36 auf Fr. 26.50 herabzusetzen (Grundzoll Fr. 16.50, Zu-
schlagszoll Fr. 10.—).

Der BB vom 21.3.50 bestimmte, dass den Kantonen in den Jahren 1950 bis 1954 die
Hdlfte des Reinertrages des Zolles auf Treibstoffen fiir motorische Zwecke als Subvention
fur die Automobilstrassen auszurichten sei (also fiir Benzin Fr. 13.25 per q anstatt wie bisher
Fr. 5.—). Durch den verwerfenden Volksentscheid vom 4.6.50 beschrdnkte sich diese Mass-
nahme auf das Jahr 1950. Gestlitzt auf den BB vom 20.12.50 (Erwahrung des Ergebnisses
der Volksabstimmung vom 3.12.50) ist den Kantonen der gleiche Beitrag auch fiir die
Jahre 1951 bis 1954 auszurichten.

Zusammenfassend muss festgestellt werden, dass sdmtliche Benzinzollerhhungen in erster
Linie die jeweilige Herstellung des Gleichgewichtes im Bundesfinanzhaushalt bezweckten, Auch
geht daraus vor allem hervor, dass es sich bei den Treibstoffzdllen nicht um
zweckgebundene Gebiithren fiir den Strassenverkehr handelt,
sondern um allgemeine Abgaben, genau gleich wie die andern
Zolle.

Die immer wieder geltend gemachte Einwendung, dass der Landwirtschaftstraktor und
die Ubrigen landwirtschaftlichen Maschinen die Strasse nur wenig oder gar nicht beniitzen,

somit die Belastung dieser Hilfsmittel mit dem Benzinzoll — dessen Ertrag dem Strassen-
bau zufalle — ungerechtfertigt sei, wird durch die Entwicklungsgeschichte des Benzinzolls
widerlegt.
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liefern wir ab komplettem Lager samtliche

Seit Ersatzteile fiir Ford- u. Fordson-Trakioren

30 und alle FORD-Motoren, welche in den diversen
Traktorenmarken eingebaut sind.

Jahren Touring Motor AG., Solothurn
Telephon (065) 2 22 22

rasch und
fach-
repariert geméss
&, seit
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[
%
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Zu verkaufen

1 EinachS'Anhﬁnger 4-5 t Tragkraft, doppelter Pneu, Riickwértskipper, Occasion
l EinachS'A"hﬁnger 5t Tragkraft, doppelter Pneu, ausziehbare Rohrdeichsel, Occasion

] ElnaGhS-Kippanhﬁnger 3-Seitenkipper, 3t (2 m?), Occasion

Gebr. Moser & Cie., Bern, Anhangerbau, Kipper, Schwarztorstr. 101, Tel. (031) 53215

Mahdenformer ,,SCHEKI* ra:. o

gibt eine einwandfreie schone Grasmahdenbildung.
Augenblicklich montierbar, fur Traktor und Motor-
mdher mit Portalbalken.

Verlangen Sie zugleich noch Prospekt vom: Getreide-
i ableger, Maismaher. '

J. Keller-Fritschi, E

ndingen AG  Mahapparate Tel. 056/ 3 81 60
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Il. Tariflage.

Benzin zu motorischen Zwecken unterliegt gemdss gesetzlichem Tariftext
bei der Einfuhr der Verzollung nach Nr, 1065b zu Fr. 26.50 je 100 kg brutto, wobei irgend
eine Unterscheidung je nach der Motorart grundsétzlich nicht gemacht wird.

Gegen Nachweis der Verwendung zu andern als motorischen Zwecken wird Benzin auf dem
Wege der Zollriickerstattung nach Pos. 1065a zu Fr. 1.— je 100 kg brutto zugelassen.

Ferner wird das nachweislich durch die Postverwaltung, die Bundesbahnen und die vom
Bunde konzessionierten offentlichen Transportunternehmungen zur Ausfiihrung der im amt-
lichen Kursbuch aufgefiihrten fahrplanmdssigen Kurse verwendete Benzin auf dem Wege
der Zollriickerstattung zum Ansatze von Fr. 10.— je 100 kg brutto zugelassen.

Vom Bunde konzessionierten Luftverkehrsunternehmungen kénnen weitergehende Erleich-
terungen zur Ausfiihrung der im amtlichen Kursbuch aufgefiihrten Flugkurse gewdhrt werden.

Die vorerwdhnten Zollvergiinstigungen sind im Zolltarif NB. ad Nr. 1065b abschliessend
aufgezdhilt.

Die Zollermdssigung auf Benzin wurde den offentlichen Transportunternehmungen durch
Bundesratsbeschluss vom 8. Juni 1925 zugestanden, da es sich um fahrplanmdssige Kurse
handelt, die chne Riicksicht auf die Frequenz und zu einem bestimmten Fahrpreis ausgefiihrt
werden miussen, Die Zollfreiheit auf dem Benzin fur flugplanmassige Kurse von konzessio-
nierten Luftverkehrsunternehmungen beruht auf internationalen Vereinbarungen.

Der Benzinzollertrag fiir den Bund und der Anteil der Kantone stellt sich wie folgt:

Jahr Totaler Zollertrag Anteil der Kantone Zollertrag for den Bund
1938 Fr. 55689 113 Fr. 10507 618 Fr. 45181 495
1949 Fr. 74 343 834 Fr. 14 027 138 Fr. 60316 696
1950 Fr. 84 893 674 Fr. 42 446 837 Fr. 42 446 837
1951 Fr. 90 499 204 Fr. 45249 602 Fr. 45 249 602

I1l. Umfang der Zollermdssigung.

Anmerkung der Redaktion.

Eine nach Motorkategorien unterteilte Aufstellung schétzt, dass die im Jahre 1950 er-
mittelten 63 450 in der Landwirtschaft eingesetzten Motoren aller Art jdhrlich rund 20 Mil-
lionen Liter Benzin verbrauchen. Dies wiirde bei der durch die Landwirtschaft verlangten Zoll-
reduktion von Fr. 26.50 auf Fr. 10.— fiir den Bundeshaushalt einen Ausfall von 3 Millionen
Franken bedeuten,

1V. Kontrollmassnahmen,

Die Eidg. Oberzolldirektion orientierte den Schweiz. Traktorverband mit Schreiben vom 17.
Januar 1952 dahin, dass, wenn iiberhaupt eine Zollvergiinstigung jemals in Betracht kommen
sollte, dieselbe sich nur auf dem Wege der Zollriickerstattung an die einzelnen Ver-
braucher durchfiihren liesse. Die erforderliche Kontrolle der Zollerhebung oder -riicker-
stattung durch die Zollverwaltung wiirde angesichts der sehr grossen Gesuchszahl einen
betrdchtlichen Aufwand an Personal und Verwaltungskosten erfordern.

Ihr Vorschlag Uber die Durchiihrung der Verwendungskontrolle des Benzins fiir land-
wirtschaftliche Maschinen lautet dahin, die Vereinigung landwirtschaftlicher Genossenschafts-
verbdnde der Schweiz einzuschalten — dies ohne Kosten fiir den Bund oder die Beziliger —,
wobei die bestehenden Ortsgetreidestellen die Erhebungen, Kontrollen und Riickvergiitungen —
wie sich dies bei der Mahlpramie bewdhrt habe — vornehmen wiirden.

Zu den beiden Varianten nehmen wir wie folgt Stellung:

Nach der letzten Statistik zirkulieren rund 350 000 mit Benzin betriebene Motorfahrzeuge.
In vielen Landwirtschaftsbetrieben, sowie in der gesamten Industrie und in jedem Gewerbe ist
heutzutage irgendein Motorfahrzeug anzutreffen (Autos, Jeeps oder &hnliche Fahrzeuge,
Motorrdder). Folglich wiirde eine konstante Gefahr der Verwendung des Landwirtschafts-
benzins fiir Motorfahrzeuge bestehen. Die Missbrauchsmdglichkeit des zollbegiinstigten Ben-

18



zins aber ist so gross, dass die Wirksamkeit jeglichen Kontrollsystems zum vorneherein
in Frage gestellt werden muss.

Y. Bundesratsbeschluss vom 3, Juli 1936 und Postulat Roulet vom 23, Juli 1948.

Am 3. Juli 1936 beschloss der Bundesrat eine Zollermdssigung von Fr. 10.— per q auf
Benzin zum Antrieb von feststehenden oder tragbaren Motoren und selbstfahrenden Motor-
mdhern mit Handlenkung, ohne tierisches oder mechanisches Vorspann und ohne Lenksitz,
in landwirtschaftlichen Kleinbetrieben bis zu 7 ha Kulturfléche. In den Jahren 1937 bis 1948
zahlte die Zollverwaltung zu diesem Zwecke jdhrlich im Durchschnitt Fr. 8.60 je Gesuch-
steller zuriick. Von einer finanziellen Erleichterung der einzelnen Betriebe konnte bei einem
Riickerstattungsbetreffnis in dieser Hohe nicht die Rede sein. Anderseits sind der Verwaltung
dadurch Kosten entstanden, die dem jéhrlichen Gesamtriickerstattungsbetrag nahe kamen.
Diese Tatsachen rechtfertigten eine solche Zollvergiinstigung nicht mehr. Der Bundesrat hat
daher am 19. November 1948 seinen Beschluss vom 3. Juli 1936 aufgehoben,

Am 23. Juli 1948 reichte Herr Nationalrat Roulet ein Postulat ein, betreffend Zoll-
ermdssigung auf Benzin fir leichte, sich besonders gut fiir kleine bis mittelgrosse Landwirt-
schaftsbetriebe eignende Landwirtschaftstraktoren. Aus Griinden des finanziellen Ausfalls,
der Verwaltungskosten, Kontrollschwierigkeiten und des voraussichtlichen Missbrauches lehnte
der Nationalrat am 30. Mdrz 1949 das Postulat ab.

V1. Schlussfolgerung.

lhre Bestrebungen, durch Rationalisierung auf der Ausgabenseite die Produktion zu ver-
billigen, sowie der Landwirtschaft auch hinsichtlich Treibstoffe technisch glinstige und mag-
lichst billige Hilfsmittel zur Verfiigung zu stellen, wurdigen wir vollkommen,

Nach eingehender Ueberpriifung lhrer Eingabe in finanzieller, volkswirtschaftlicher und
kontrolltechnischer Hinsicht kommen wir indessen, gestiitzt auf die Ausflihrungen in den
Abschnitten 1—V hiervor, zum Schluss, dass lhrem Begehren um Gewdhrung einer Zoll-
ermdssigung auf Benzin flir landwirtschaftliche Motoren nicht stattgegeben werden kann.

Fur unsern Entscheid sind zusammenfassend folgende Griinde massgebend:

1. Nachdem der Bund bereits die Hdlfte des Reinertrages auf dem Benzinzoll den Kantonen
uberldsst, ist es ihm, in Anbetracht der grossen Finanzierungsschwierigkeiten fiir den
Bundeshaushalt, nicht moglich, noch eine in die Millionen gehende Sonder-Zollvergiinsti-
gung fir Benzin zu gewdhren.

2. Die Gefahr der Verwendung des zur Zollrlickerstattung angemeldeten Benzins fiir Motor-
fahrzeuge aller Art ist derart gross, dass die Erteilung der in Frage stehenden Zollverglinsti-
gung nicht verantwortet werden kann.

W

Eine die Produktionskosten einigermassen reduzierende Wirkung durch die teilweise
Rickerstattung des Benzinzolls wiirde sich hochstens bei den Landwirtschaftsbetrieben mit
Traktoren einstellen, auf keinen Fall aber bei den Klein- und Bergbauernbetrieben, so dass
im ganzen gesehen, die Verwirklichung lhres Begehrens ohnehin nicht die gewiinschte
Entlastung bringen konnte.

Wir weisen schliesslich auch darauf hin, dass die Landwirtschaft bereits im Genusse
mehrerer namhafter Zollbeglinstigungen steht. Fiir Landwirtschaftstraktoren betrdgt die Zoll-
beglinstigung je Traktor Fr. 1500—2000 (insgesamt 11 Millionen Franken) und Dieseldl,
Petrol sowie White Spirit fir Landwirtschaftstraktoren werden zu Fr. 6.— bzw. 3.— anstatt
zu Fr. 16.— per g zugelassen. Weitere Zollverglinstigungen werden zudem fiir land- und
milchwirtschaftliche Maschinen, fiir Saatkartoffeln, sowie andere Waren, die in. der Land-

wirtschaft als Futtermittel, Diingstoffe oder als Pflanzenschutzmittel Verwendung finden,
gewdhrt.
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Schlusswort der Redaktion:

Um unsere Leser in ihrer Meinungsbildung nicht zu beeinflussen, ent-
halten wir uns in dieser Nummer jeden Kommentars. Diejenigen Motor-
besitzer, die nach dem Lesen dieser bundesratlichen Rechtfertigung zum
Schlusse kommen, es wdre vernunftiger, unsere Bemiihungen zur Erwirkung
eines reduzierten Zollansatzes fur das zu landw. Zwecke verwendete Benzin
einzustellen, mogen uns dies bis zum 30. Juni 1954 melden.
Eine Mitteilung kann der Einfachheit halber selbstverstdndlich auch von
mehreren Landwirten unterschrieben werden. Wir sind dankbar, wenn man
Besitzern von motorisierten landwirtschaftlichen Kleinmaschinen die bundes-
ratliche Rechtfertigung ebenfalls zu lesen gibt und sie ebenfalls veranlasst,
den allfdlligen Verzicht auf weitere Bemiuhungen zu unterschreiben. Eine
dhnliche Orientierung erfolgt in der gesamten landw. Presse. Die 28. Ab-
geordnetenversammlung des Schweiz. Traktorverbandes, vom 30. September
1954 in Luzern, wird dann dartiber zu befinden haben, ob das Begehren
nach 21 Jahren abgeschrieben werden soll.
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