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25 Jahre KTL —
25 Jahre Motorisierung der Landwirtschait

von H. Steinmetz, Diplomlandwirt, Betzdorf-Sieg.

Motorisierung der Landwirtschaft erfolgreich.

Das Kuratorium fur Technik in der Landwirtschaft (KTL) hatte nach Bad
Diirkheim zu seiner diesjdhrigen Tagung eingeladen. Es war dies sozusagen
seine Jubildumstagung, wenn man auch von grossen, feierlichen Veranstal-
tungen Abstand genommen hatte. Trotzdem wurde der Rahmen friherer
Tagungen gesprengt, da weit mehr Besucher gekommen waren, als man bei
kiihnsten Hoffnungen erwarten konnte. Wir durfen darin eine Anerkennung
der breiten Praxis sehen, die vielleicht mehr wiegt, als viele andere Fest-
stellungen. So war es nétig geworden, zwei Parallelversammlungen durchzu-
fuhren, die beide ubervolle Hduser hatten.

Das Hauptthema der Tagung war: «Motorisierung im bduerlichen Fami-
lienbetrieb». Man darf wohl sagen, dass gerade in der Pfalz diese Frage
mit besonderem Interesse aufgenommen wurde. Daruberhinaus ist es aber
die Frage unserer Zeit, die im Zusammenhang mit dem zu erwartenden
neuen Agrarprogramm besonders an Bedeutung gewinnt.

Die Tagung solite Aufschluss geben, ob es moglich sein wird, die Voll-
motorisierung bduerlicher Familienwirtschaften durchzufihren. Um es schon
vorweg zu nehmen, darf gesagt werden, dass nach dem Ergebnis der Unter-
suchungen, die in dieser Frage veranstaltet wurden, die Aussichten als we-
sentlich besser beurteilt werden kdnnen als man zu erwarten hoffte. So be-
richtete Prof. Dr. Ries Uiber die Erfolge in 60 bduerlichen Betrieben, die iiber
das ganze Bundesgebiet verteilt sind. Diese waren zwischen 7—25 ha gross
und hatten den Schlepper seit einiger Zeit in Betrieb. Die Motorisierung
brachte in allen Gegenden und allen Betrieben eine beachtenswerte Arbeits-
erleichterung. Diese wird sich noch weiter bemerkbar machen, wenn die Be-
triebe ldngere Jahre mit dem Schlepper arbeiten und sich alles auf den
Schlepper eingespielt haben wird. Vor allem ist der Schlepperbetrieb immer
weniger unter Zeitdruck. Man kann die einzelnen Arbeiten immer zum rich-
tigen Zeitpunkt und unter den glnstigsten Voraussetzungen durchfihren
und man hat friiher «Feierabend». Der Zeitaufwand fur Fuhrung und War-
tung der Zugkraft fallt um 2/5. Weiter hat sich ergeben, dass die Vollmotori-
sierung uberall dort méglich ist, wo der Schlepper am Hang entlang fahren
kann ohne zu kippen. Bei Zersplitterung des Besitzes und grossen Entfernun-
gen vom Hof bringt der Schlepper im vollmotorisierten Betrieb viel Zeit- und
Kraftersparnis, weil die Wege zu den Feldern schneller und miheloser zu-
rickzulegen sind. Es steht weiter fest, dass der Frontlader und andere neuere
Zusatzgerdte zum Schlepper in der Lage sein werden, viel anstrengende
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Muskelarbeit auf den starken Schleppermotor abzuwdlzen, Vor allem wird
der Schlepper damit in der Innenwirtschaft noch viele Vorteile bringen, die
wir bisher noch vermissen mussten.

Beim Sinken der Betriebsgrosse unter etwa 10 ha bedeutet aber auch der
kleinste Schlepper — solange er einen Pflug in 22 cm Tiefe zu ziehen ver-
mag — eine grossere Hilfe fir die Arbeitswirtschaft, als der grossere ASchlep-
per im grosseren Betrieb. Das gilt vor allem fiir Betriebe mit Kuhanspannung.
Die Bedeutung des Kleinschleppers wird dort unterstrichen, weil er in der
Lage ist, dem Gespann die schwere Pflugarbeit abzunehmen.

Es ist besonders erfreulich, dass weiter festgestellt werden konnte, wie
die Einfuhrung des Schleppers in zunehmendem Masse auch der schwer-
arbeitenden B&uerin die Arbeit erleichtern wird. Sie kann sich im Schlepper-
betriecb mehr und mehr auf ihre eigentlichen Hausarbeiten beschrdnken,
muss weniger oft auf dem Felde mithelfen. In vielen Beobachtungsbetrieben
wurde sie durch den Schlepper auch von Stallarbeiten befreit.

Nach dem Bericht von Diplomlandwirt Hoechstetter, Frankfurt, wurden
in Vergleichsversuchen, die mit Mitteln aus der Marshallplanhilfe durch-
gefiihrt werden konnten, dghnliche g_te Beobachtungen gemacht. Hier waren
vergleichsweise auch amerikanische Kleinschlepper und Arbeitsmaschinen
eingesetzt. Diese haben sich fur deutsche Verhdltnisse als nur bedingt
brauchbar erwiesen, aber auf die Entwicklung deutscher Gerate sehr be-
fruchtend gewirkt. Diese Vergleichsversuche zeigten aber mit aller Deut-
lichkeit, dass die Umstellung vom Pferdegespann oder Kuhgespann auf
Schlepperzug eine grundsatzliche Umstellung der Betriebsorganisation er-
forderlich macht, was man nicht versdumen darf. Weiter hat sich gezeigt,
dass es wirtschaftlicher ist, wenn diese Umstellung sehr rasch erfolgt. Jedes
Zogern und Zaudern muss teuer bezahlt werden. Man wird sich in der Be-
ratung in der Zukunft gerade dieser Frage mehr widmen miussen als bisher.

Diese beiden Referate wurden unterstrichen durch kurze Berichte von
Praktikern. So berichtet der Bauer Fuchs, Langenselbold bei Hanau, einer
der Bauern, die mit amerikanischen Maschinen arbeiteten. Er wird nicht
mehr zur Pferdeanspannung zurlckkehren. Mit stirmischem Beifall wur-
den die Ausflihrungen der Frau Tode-Benz (Holstein) aufgenommen, die
deutlich vor Augen flhren konnte, wie viele Vorteile und Nutzen die Um-
stellung in ihrem Betrieb brachte und vor allem wie sehr gerade ihr in
ihrem Kleinbetrieb die Arbeit erleichtert wurde. Der Bauer Geiselhardt,
Dettingen (Schwdb. Alb), gab einen eindrucksvollen Bericht iiber die Er-
folge des bereits 17jdhrigen Einsatzes eines Gemeinschaftsschleppers in 6
Kuhbauernbetrieben, die sich s.Zt. aus eigenem Entschluss zusammenge-
funden hatten. Es ist durch dieses Beispiel bewiesen, dass auch der Ge-
meinschaftsschlepper eine Dauerlésung sein kann. Dr. Senke, Stuttgart,
konnte dazu mitteilen, dass heute schon ulber 6500 Schleppergemein-
schaften bestehen. Die Schleppergemeinschaft dirfte gerade fir die klei-
neren Kuhbauernbetriebe eine zweckmdssige Losung sein. Sie wird vor allem
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die Umstellung auf Schlepperarbeit erleichtern und verbilligen und zumin-
dest als Uebergangslosung zur Vollmotorisierung in Zukunft noch mehr
Bedeutung haben. Auch fir die Finanzierung der Vollmotorisierung wird der
Gemeinschaftsschlepper eine Hilfe sein und ermdglichen, diese durch hohere
Betriebseinnahmen abzudecken.

Sehr wertvolle Hinweise fur die Finanzierung der Mechanisierung gab
Dr. Waggershauser, Stuttgart, der auch die Bedeutung des Gemeinschafts-
schleppers herausstellte, aber auch langfristige Mittel fur die Landwirtschaft
forderte, ohne die eine rasche und durchgreifende Umstellung nicht moglich
sein wird,

Prof. Dr. Denker, Bonn, konnte am Schluss mit Genugtuung feststellen,
dass die Vollmotorisierung der Landwirtschaft nicht nur notig, sondern auch
in den kleinen Familienwirtschaften durchfuhrbar und wirtschaftlich sein
wird.

Ist Volimotorisierung im Bauernbetrieb moglich ?

Diese Frage beschaftigt weite Kreise der deutschen Landwirtschaft. Insbe-
sondere in bauerlichen Familienwirtschaften macht man sich darlber viele
Gedanken.

Das KTL hat diese Frage seit' Jahren geprift. So konnten anldsslich der
Herbsttagung in Bad Dirkheim mehrere Referenten Uber das Ergebnis dieser
Untersuchungen berichten.

Zur Kldrung der einschldgigen Fragen wurden zwei Untersuchungen an-
gestellt. Einmal wurden in funf Dorfern im Bundesgebiet 15 KTL-Vergleichs-
betriebe zwei Jahre lang untersucht. In jedem Dorf wurde je ein Betrieb mit
amerikanischen Kleinschleppern und Maschinen bzw. deutschen Klein-
schleppern und Gerdten ausgeristet. Je ein Betrieb arbeitet in herkomm-
licher Weise mit Pferden oder Kihen. In einer anderen Untersuchung wurden
60 Betriebe, die bereits seit Jahren vollmotorisiert sind, einer zweijdhrigen
Priifung unterzogen.

Zundchst muss festgestellt werden, dass wir heute schon offiziell lUiber
1000 vollmotorisierte bauerliche Familienbetriebe haben, welche ausschliess-
lich mit dem Schlepper arbeiten und auf Pferdegespanne restlos verzichten.
Wahrscheinlich ist die Zahl aber wesentlich grosser,

Die Ergebnisse dieser beiden Untersuchungen und die Erfahrungen der
Praxis sind wesentlich besser als man erwartet hatte.

Sie konnen wie folgt zusammengefasst werden:

1. Die Vollmotorisierung einer bduerlichen Familienwirtschaft ist moglich
und wegen der grosseren Wirtschaftlichkeit zu empfehlen. Sie brachte in
allen Gegenden und Betriebsgrossen Arbeitsersparnis und Arbeitserleich-
terung. Der volle Erfolg ist immer erst nach zwei bis drei Jahren zu erwarten.

2. Vollmotorisierte Betriebe leiden weniger unter Zeitdruck und konnen
die anfallenden Arbeiten zur richtigen Zeit und unter gunstigeren Voraus-
setzungen abwickeln.
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3. Vollmotorisierung ist auch in Hanglagen mdglich, wo der Schlepper
ohne zu kippen am Hang entlang fahren kann. Auch bei Parzellenbetrieben
und grossen Hofentfernungen spart der Schlepper viel Zeit und Kraft, weil
die Wege zum Feld schneller und miheloser zuriickgelegt werden kdnnen.

4. Auf schweren Bdden sind Hochradschlepper und Raupen vorteilhafter.
Bodenschdden kdnnen vermieden werden, wenn man die Bearbeitung des
Bodens zur Unzeit vermeidet und von der Gerdtekopplung mehr Gebrauch
macht.

5. Die wirtschaftliche Voraussetzung fiir die Vollmotorisierung ist dann
gegeben, wenn dem Betrieb mindestens 12.000 - 15.000 DM Roheinkommen
zur Verfligung stehen.

6. Eine weitere Voraussetzung fiir die Wirtschaftlichkeit der Vollmotori-
sierung ist darin zu sehen, dass es méglich sein muss, die durch den Schlep-
per freiwerdende Arbeitskraft wirtschaftlich auszunutzen oder eine fremde
Arbeitskraft einzusparen.

7. Wer sich zur Vollmotorisierung durchgerungen hat, muss auch den
Mut haben, die bisher gebrauchten Pferdegespanne abzuschaffen. Da es zu
vermehrten Ausgaben fiihrt, wenn die Pferde neben dem Schlepper weiter ge-
halten werden. Die Kosten der Pferdehaltung kénnen eingespart und zur
Finanzierung der Vollmotorisierung benutzt werden.

8. Vor der Schlepperbeschaffung muss griindlich liberlegt werden, wie der
Betrieb nach der Vollmotorisierung organisiert werden muss.

9. Die Vollmotorisierung des Betriebes fiihrte Uberall zu der Entlastung
der Bduerin, da sich der Bauer mehr als bisher um die Innenwirtschaft
kiimmern kann.

10. Die Vollmotorisierung war in allen untersuchten Fallen von wirt-
schaftlichem Erfolg und Fortschritt begleitet. Dabei ist weniger entscheidend
die Frage, welche Schleppertype gekauft werden soll, als die Fahigkeit und
Geschicklichkeit des Betriebsfiihrers, den Schlepper richtig einzusetzen und
auszuwerten. ‘

Mit dem Ergebnis dieser Untersuchungen, ergédnzt durch die Erfahrungen
der Praxis, darf man wohl sagen, dass die friiheren Beflrchtungen als uber-
wunden gelten durfen. Der Vollmotorisierung stehen also keine Hemmungen
mehr entgegen.

Schlepper und Boden.

Zu diesem Thema sprach auf der KTL-Tagung in Bad Dirkheim, Prof.
Dr. H. Frese, Braunschweig-Volkenrode. Wir ergédnzen den Bericht nach den
Erfahrungen von anderen Berichterstattern auf der gleichen Tagung.

Es ist nicht zu bestreiten, dass durch den Schlepper die gefiirchteten
Bodenschdden entstehen kénnen. Damit ist nicht gesagt, dass sie auch ent-
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stehen missen. Das Ergebnis der Untersuchungen in Volkenrode und die
Erfahrungen der Praxis konnen wie folgt zusammengefasst werden.

1. Die sogenannten Bodendruckschéden liegen im allgemeinen in Schich-
ten, die mit normalen Bodenbearbeitungsgerdten erfasst werden konnen.
Damit ist erwiesen, dass Bodendruckschdden beseitigt werden konnen,

2. Das Schleppergewicht ist von Einfluss auf die Tiefenwirkung der Boden-
verdichtung, nicht dagegen auf die Stdrke derselben. Es hat sich weiter ge-
zeigt, dass Raupenschlepper wesentlich geringere Druckwirkungen hinter-
lassen. Auf empfindlichen Bdden wird daher der leichtere Schlepper vorzu-
ziehen sein,

3. Ein grosser Teil der Bodendruckschdden ist darauf zurlickzufiihren,
dass Bestellungsverfahren des Zugtierbetriebes auf den Schlepperbetrieb
ubertragen werden. Alle Méglichkeiten der Gerdtekopplung sind daher aus-
zunutzen, um moglichst wenig Uber die Felder fahren zu miissen. Unter
diesen Umstdnden ist der eine Klasse stdrkere Schlepper in manchen Fdllen
besser.

4. Unsere Kulturpflanzen reagieren auf Strukturverdnderungen durch den
Schleppereinsatz verschieden. Weizen ist weniger empfindlich als z. B. Gerste.
Es kommt hinzu, dass auch die einzelnen Sorten unserer Nutzpflanzen in
dieser Hinsicht sehr unterschiedlich sind.

5. Es steht fest, dass viele durch Gespann bearbeitete Boden erst durch
den Schlepper zu voller Leistung gebracht werden kénnen. Auch Pflugsohlen-
verdichtungen kénnen durch den Schlepper besser beseitigt werden.

6. Auf schweren Boden ist es besonders wichtig, dass der Schlepper nicht
zur Unzeit auf den Acker fdhrt. Gerade auf sogenannten «Minutenbddens
ist die grossere Schlagkraft des Schleppers besonders nutzlich, weil der
richtige Zeitpunkt voll und ganz ausgenutzt werden kann.

7. Es steht weiter fest, dass die richtige Auswahl der Bodenbearbeitungs-
gerdte von grosserer Bedeutung ist als angenommen wird. Es eignet sich
nicht jeder Pflug und nicht jede Egge fiir den Boden. Hier muss viel mehr
Sorgfalt angewandt werden.

8. Weiter muss festgestellt werden, dass neben dem Schlepper luftbe-
reifte Wagen, Mdhdrescher, Feldhdcksler, Ballenpressen und andere schwere
Maschinen oft noch schwerere Schdden verursachen als der Schlepper selbst.

Wissenschaft und Praxis sind sich aber auch dariiber einig, dass man
fiir Schlepperschaden nicht nur den Schlepper, sondern vor allen Dingen den
Betriebsflihrer verantwortlich machen muss, der es nicht verstanden hat,
Schlepper und Gerdt richtig einzusetzen.
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Teilmotorisierung durch Gemeinschaftsschlepper.

Wir bringen nachstehend eine Zusammenfassung der Ergebnisse zu dieser Frage,
wie sie auf der KTL-Tagung in Bad Durkheim vorgetragen wurden.

In der Mehrzahl aller Falle wird es nicht moglich sein, die Vollmotori-
sierung eines Betriebes aus eigener Kraft durchzufiihren. Es ist bekannt und
nicht zu bestreiten, dass viele Betriebe durch uniiberlegte und voreilige
Schlepperanschaffung in Schwierigkeiten und Geldnot geraten. Daher ist der
Teilmotorisierung mehr Beachtung zu schenken als bisher. Folgende Formen
sind maoglich:

a) Bduerlicher oder gewerblicher Lohnschlepper.
b) Genossenschaftsschlepper,

c) Schlepper in Nachbarschaftshilfe.

d) Gemeinschaftsschlepper.

Da es sich in den ersten drei Fallen immer um einen betriebsfremden
Schlepper handelt, kann dieser Weg der Teilmotorisierung nur als An-
spannungs-Ergdnzung in Frage kommen. Der Schleppereinsatz ist unter diesen
Voraussetzungen immer verhdltnismdssig teuer.

Dagegen ist der Gemeinschaftsschlepper eine bessere Hilfe. Der Schlep-
per wird in einer «Gemeinschaft nach Bruchteilens angeschafft. Das ist
auch steuerlich gesehen die vorteilhafteste Lésung. Erfahrungsgemdss soll
eine Schleppergemeinschaft nicht zu gross sein. Doch konnen sich zwei
bis fiinf Bauern ohne Bedenken zusammenschliessen, wenn die gesamte
Betriebsfldche zwischen 30 und 45 ha landwirtschaftlicher Nutzfldache liegt.
Dann sind die Anschaffungskosten fiir einen Schlepper von 12—15 PS mit
etwa DM 300.— je Hektar zu veranschlagen (fiir Westdeutschland), ein
Betrag, den viele Bauern aus eigener Tasche aufbringen kénnen. Die laufen-
den Unkosten flir Reparaturen, Versicherungen usw. werden anteilmdssig
umgelegt. Die Kosten des Treibstoffes muss jeder selbst bezahlen. Dazu
wird am besten der Schlepper mit gefiilltem Tank Uibergeben und der Treib-
stoff gemeinsam beschafft. Es ist durchaus vertretbar und iiblich, dass jeder
Teilhaber den Schlepper selbst fdhrt. '

Eine wichtige Voraussetzung fiir den Gemeinschaftsschlepper ist jedoch,
dass jeder Teilhaber die notwendigen Kenntnisse fiir den Betrieb des Schlep-
pers besitzt,

Weiter hat sich als dringend notwendig erwiesen, dass jeder Teilhaber
einen gummibereiften Wagen besitzt. Die anderen Maschinen, wie Pflug,
Grubber, Vielfachgerdt, Erntemaschinen usw. kdnnen ebensogut gemein-
schaftlich gehalten werden.

Dass der Gemeinschaftsschlepper eine Dauerldsung sein kann, beweist
die Schleppergemeinschaft Dettingen, die seit 17 Jahren besteht. Die an-
geschlossenen fiinf Betriebe verrichten die leichten Arbeiten wie vor mit den
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Kiihen. Die Schleppergemeinschaft wird vor allen Dingen allen Kuhbauern-
betrieben die Moglichkeit geben, mehr und leichter zu erzeugen und besser
zu leben.

Gelegentlich wird gegen den Gemeinschaftsschlepper ins Feld gefihrt,
dass einzelne Teilhaber in kurzer Zeit zum Eigentumsschlepper Ubergehen.
Das ist kein Grund, den Gemeinschaftsschlepper abzulehnen, denn der
Gemeinschaftsschlepper kann als eine zweckmdssige Uebergangslosung be-
trachtet werden. Er gibt jedem Teilhaber die Gelegenheit, wdhrend der
Dauer der Gemeinschaft, seine Betriebsorganisation auf den Schlepperein-
satz umzustellen und fir die spdtere Vollmotorisierung vorzubereiten. Es
hat sich nagmlich gezeigt, dass jede Vollmotorisierung eine erhebliche Um-
stellung des Betriebes voraussetzt.

Es ist weiter zu beriicksichtigen, dass die Teilmotorisierung bereits hohere
Betriebseinnahmen durch héhere Produktionsleistungen bringt, welche dann
die Vollmotorisierung finanziell unterbauen und ermdglichen.

«Der Gemeinschaftsschlepper ist eine billige, gute, risikolose Dauerldésung
fur alle, die guten Willens sind», sagt der Bauer Geiselhard von Dettingen.
Das ist allerdings wohl die entscheidendste und wichtigste Voraussetzung fiir
den bleibenden Erfolg.
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