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Traktorenkenntnis fir jedermann J

Schmiersysteme

Die Frischolschmierung (Fig. 151).

An dlteren Motoren trifft man vielfach noch die Frischdlschmierung an.
Bei ihr wird in einem separaten Oeltank ein Oelvorrat mitgefihrt. Eine
Pumpe férdert das Oel in genau einstellbaren Mengen zu den wichtigsten
Verbraucherstellen. Oft ist fiir jede Stelle eine spezielle Oelpumpe
vorgesehen.

Das vom Kurbeltrieb verspritzte Oel wird in mehr oder weniger vernebel-
tem Zustand noch die Ubrigen zu schmierenden Stellen, wie Kolben und
Laufbahn, treffen. '

Der Vorteil dieser Schmierart besteht darin, dass immer neues, nicht
verunreinigtes Oel verwendet wird. Dagegen kann bei diesem Schmier-
system das Oel keine Kihlwirkung ausiiben.

Fig. 151: Schema der Frischolschmierung,
Das Oel wird aus einem separaten Qeltank den verschiedenen Schmierstellen durch
eine Pumpe zugefiihrt. Aehnlich arbeitet auch die sog.
Trockensumpfschmierung. Hier wird jedoch das abgetropfte Oel durch eine
weitere Pumpe wieder aus dem Kurbelgehduse abgesogen und in den Oeltank
zuriickbeférdert.
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Die Tauchschmierung.

Die Tauchschmierung wird heute in nicht ibermdssig belasteten Motoren
immer noch mit Erfolg angewendet. Bei ihr wird das Kurbelgehduse als Oel-
behdlter ausgebildet. Der Unterteil der Pleuelstange ist mit einer Verlange-
rung versehen, die in das QOel eintaucht und dasselbe zu allen Ver-
braucherstellen schleudert. Dieses Schmiersystem kommt daher eher fur
seitengesteuerte Motoren in Betracht. In mehrzylindrigen Reihenmotoren
muss durch Unterteilung der Oelwanne dafiir gesorgt werden, dass beim
Bergauf- und Bergabfahren nicht alles Oel nach hinten oder vorne fliesst,
und die betreffenden Lager trocken laufen. Die Oelkontrolle und das Nach-
fullen mussen bei diesem System gewissenhaft durchgefihrt werden, weil
sich mit sinkendem Niveau die Schmierung rasch verschlechtert. Der be-
kannteste Traktor mit diesem Schmiersystem war der Fordson. An
Basco-Motoren kommt die Tauchschmierung ebenfalls zur Anwen-
dung.

152;
Schopfvorrichtung an der Pleuel-
stange eines Motors mit Tauch-

Fig.

schmierung.

Die Druckumlaufschmierung (Fig. 153).

Die Druckumlaufschmierung wird heute bei stark beanspruchten Mo-
toren am meisten angewendet. Auch hier befindet sich der ganze QOelvorrat
in der Oelwanne. Eine Zahnrad- oder Schieberpumpe
(Fig. 154 und 155) saugt das Oel aus der Oelwanne an und férdert es mit ca.
2 Atmospharen durch ein spezielles Leitungssystem zu den Haupt-
lagern, von diesen durch die durchbohrte Kurbelwelle zu den Pleuellagern,
vereinzelt sogar durch die Pleuelstangen zu den Kolbenbolzen. Zweig-
leitungen bedienen Nockenwelle und Kipphebelwelle. Zwischen Pumpe und
Verteilleitung ist meist ein Manometer und ein Ueberdruck-
ventil eingebaut. Ebenso finden sich an dieser Stelle oft spezielle Oel-
filter. Hier verwendet man- Speicherfilter, die periodisch durch
neue ersetzt werden mussen, Sodann gelangen auch Filter zur Anwendung,
die von aussen gereinigt werden konnen, wie z. B. der in Fig. 156 sichtbare
Spaltfilter. Hier fliesst das Oel durch die ganz schmalen Ritzen des
drehbaren Filterkorpers und lasst allfdllige Verunreinigungen zurlick. Durch
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Fig. 153:

Druckumlaufschmierung.

An den mehrzylindrigen Motoren wird
heute dieses System am meisten ver-
wendet. Eine Oelpumpe fordert das Oel
durch spezielle Leitungen und Bohrungen
zu den verschiedenen Lagern. Zwischen
Pumpe und Verteilstelle werden oft QOel-
druckmanometer, Oelfilter und Ueber-
druckventile angeschlossen.

Fig.

154:

\

Zahnradolpumpe.

25



Drehen an der Flugelschraube wird der aufgespeicherte Schmutz ausge-
kdammt. Weil dieser Filter im Hauptolstrom eingeschaltet ist, konnte Nach-
lassigkeit des Fahrers ein vollstandiges Verstopfen des Filters und somit den
Ausfall der gesamten QOelversorgung zur Folge haben. Aus diesem Grunde
ist neben dem Ueberdruckventil noch das sog. Bipassventil ange-
ordnet, das im Notfall dem Oel, in Umgehung des verstopften Filters, den
Weg zur Verteilleitung freigibt, Bei stark beanspruchten Motoren wird dem
Schmierol vielfach noch die Aufgabe zugewiesen, eine gewisse Innenkiihlung
des Motors auszuuben. Die Riick-Kihlung des Oels wird in diesem Fall durch
spezielle Oelkihler Ubernommen. Vielfach begniigt man sich aber mit dem
Anbringen von Kihlrippen an der Oelwanne.

Fig. 155: Schieberdlpumpe. Die beiden Fliigel werden durch die Schwungkraft an die
exzentrische Aussenwand gedrlickt.
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Fig. 156: Spaltfilter zerlegt.
1 Gehduse mit Ueberdruck- und Bipassventil;
2 Filterplattchen;
3 Kamm;
4 = Drehvorrichtung.
Wenn der aus vielen einzelnen Pldttchen bestehende Filter gedreht wird, kdmmt

die Abstreifvorrichtung 3 den Schmutz aus den einzelnen Ritzen. Die Pfeile geben
die Durchflussrichtung an.
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Die Mischungsschmierung (Fig. 157).

Da beim Zweitakt-Motor auch das Kurbelgehduse zur Gemisch-
bildung herangezogen wird, konnen die bis jetzt besprochenen Schmier-
systeme nicht zur Schmierung dieser Motoren verwendet werden, sonst wiirde
alles Oel durch den Ueberstromkanal in den Verbrennungsraum hinauf-
gezogen, wo es sein Unwesen treiben wurde.

Aus diesem Grunde wird den Zweitakt-Motoren hauptsdchlich die
Mischungsschmierung angewendet. Zu diesem Zweck wird dem Treibstoff
eine bestimmte Menge Schmierdl beigemischt. Diese schwankt je nach
Motorentyp zwischen 4—=89/y. Das Oel wird mit dem Treibstoff zusammen
im Vergaser zerstdubt. Wdhrend der Treibstoff anschliessend sofort ver-
dunstet, schlagen sich die feinen Qeltrépfchen am ganzen Motorinnern nieder
und schmieren so die verschiedenen Lagerstellen sowie die Kolbenlaufbahn.

Fig. 157: Fig. 158:
Schema der Mischungsschmierung. Schema der Schmierung mit Qeleinspritzung
Das Oel wird dem Brennstoff beigemischt. durch eine Pumpe in den Ansaugkanal.

Leider haften dieser sehr einfachen Schmierung einige Mdngel an,
die den Zweitakt-Motor vielerorts etwas in Misskredit gebracht haben. So
ist z. B. der Oelverbrauch, der bei den einzelnen Motoren bis 89/ betragt,
etwas hoch. Sodann ist die Schmierung vor allem bei den Maschinen, die zum
Ziehen benlitzt werden, oft mangelhaft. Dies hauptsdchlich bei ldngeren
Talfahrten, weil der Motor bei vollstdndig geschlossenem Gashebel durch
die Maschine und den Anhdnger auf hohe Drehzahl gebracht wird. Da in
diesem Fall der Motor, der geschlossenen Drosselklappe wegen, fast keinen
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Treibstoff erhdlt, wird auch sehr wenig frisches Oel angesogen. Dabei
dreht der Motor mit sehr grosser Drehzahl und die Schmierung ist selbst-
verstdndlich mangelhaft,

Um die Schmierdlzufuhr der Motordrehzahl anzupassen, sind vereinzelte
Fabrikanten dazu Ubergegangen, das Oel mittels einer speziellen, von der
Motordrehzahl abhdngigen Oelpumpe in den Ansaugkanal einzuspritzen
(Fig. 158). K. Wepfer, Mech.

Regenerierung von gebrauchten Mineralolen

Yorwort der Redaktion: Am 28. November 1952 besichtigte der Zentralvorstand den
interessanten Betrieb der Adolf Schmids Erben Aktiengesellschaft in Bern. Bei dieser Ge-
legenheit hatten die meisten anwesenden Traktorhalter zum ersten Mal Gelegenheit eine
Altdl-Regenerierungsanlage zu sehen. Die Einrichtungen sind daher auf sehr reges Interesse
gestossen. In der Folge vernahmen wir, dass seither mehrere Betriebe dazu libergegangen
sind, Altdl zu sammeln, um es bei Gelegenheit regenerieren zu lassen. Wir glauben daher,
unsern Lesern einen Dienst zu erweisen, wenn wir aus dem «ASEOL-REPORTER», 3. Jahr-
gang, Nr. 31 und 32, den nachstehenden Artikel abdrucken.

Es dirfte unsere Leser noch -interessieren zu erfahren, dass 1 Liter Regenerat mit den
HD-Zusdtzen auf ca. Fr. 0,75 zu stehen kommt. Zur Regenerierung sollte wenigstens ein
Fass voll eingeschickt werden konnen. Fir kleinere Betriebe besteht die Mdglichkeit, ge-
meinsam Altdl zu sammeln. Voraussetzung dazu ist, dass das Oel gleicher Provenienz ist.

p.

Mineralschmierdle sind durch Destillation aus dem Erdol erhal-
tene viskose Mineraldlfraktionen, die anschliessend mit Hilfe von Losungs-
mitteln oder Schwefelsdure alterungsfester gestaltet werden. Es ist nicht
moglich, ein vollkommen alterungsfestes Mineraldl herzustellen. Es wird
immer mehr oder weniger dazu neigen, im praktischen Gebrauch, durch den
Kontakt mit Sauerstoff aus der Luft oder wenn es langere Zeit héheren Tem-
peraturen ausgesetzt ist, sogenannte Alterungsstoffe zu bilden. Um was
handelt es sich dabei:

1. Teerstoffe, Sie sind im gealterten Oel echt gelést und geben dem Oel
die starke dunkle Farbe. In der Schmiermittelchemie werden sie durch die
Teerzahl! (in Frischdlen) resp. die Verteerungszahl (in gealterten Oelen) be-
stimmt. Der Gehalt kann in stark gealterten Oelen bis auf einige Prozent
ansteigen. Trennt man die Teerstoffe aus dem Oel, so stellen sie eine zahe,
klebrige Masse dar. Solche Stoffe fiihren zu Verklebungen und Verharzungen.

2. Sauren. Sie sind ebenfalls echt im Qel gelést und werden durch die
Sdurezahl bestimmt. In Frischolen ist sie sehr gering (0,06); in stark geal-
terten Oelen kann sie bis auf 1 oder mehr ansteigen. Trennt man diese
Sduren ab, so stellen sie niedrige organische Sduren dar; sie sind deshalb
bei weitem nicht so aggressiv und korrosiv wie mineralische Sduren (Salz-
oder Schwefelsdure). Frither wurde ihre schadliche Wirkung auf Metalle
Uberschatzt; heute weiss man, dass sie nur bei bestimmten Metallkomposi-
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