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Ein Rezept allgemeiner Natur glaube iich zu kennen: Nach der Finanz-
reform muss unbedingt eine Reform im Beamtentum kommen,
Es geht nicht mehr an, dass sich die Willkiir eines Beamten hinter irgend
einer kantonalen oder eidgendssischen Instanzenmaske verbergen kann. Der
einzelne Beamte muss, wie iin der Privatwirtschaft, flr seine Tdtigkeit ver-
mehrt verantwortlich gemacht werden koénnen. Sein Name soll bekannt
sein. Es ist unzuldssig, dass inirgend einer Angelegenheit ein Departements-
vorsteher vielleicht gegen seinen gesunden Menschenverstand nachgeben
muss — wie das gelegentlich vorkommen soll —, weil sich hohere Beamte
seines Departementes oder ein ganzer Beamtenapparat mit «Hdnden und
Fussen» (diesen Ausdruck habe ich im Bundeshaus gehort) wehren. Diese
dringende Reform, idie Ubrigens, besseres Wissen vorbehalten, von ver-
nlinftigen Beamten selbst gefordert wird, ist jedoch nur méglich, wenn das
Volk statt Festredner Mdnner nach Bern schickt, die sich nicht scheuen,
endlich einmal mit dem allmédchtigen Beamtenstab abzurechnen und iber
ihm den Stab zu brechen (nachdem das Steinwerfen nicht besonders popu-
lér zu sein scheint). Sollten sich gar unter den' jetzigen Volksvertretern
einige finden, die es wagen, ins Wespennest zu greifen ? . . .,

R. Piller.

Das neue Strassenverkehrsgesetz

Eine Zwischenbilanz.

Amtlich wird mitgeteilt:

Am 7. und 8. September 1953 tagte in Bern zum letztenmal die Grosse
Expertenkommission fur das neue Strassenverkehrsgesetz unter dem Vorsitz
von Bundesrichter Dr. Strebel. Sie beendete die Ueberprifung und Begut-
achtung des ihr vom Eidgendssischen Justiz- und Polizeidepartement unter-
breiteten Vorentwurfes.

Unter den zahlreichen Verbesserungen des geltenden Gesetzes und den

Neuerungen, die von der Expertenkommission — zum Teil in Ueberein-
stimmung mit dem Vorentwurf des Departementes, zum Teil in Abweichung
davon — beflrwortet werden, finden sich die folgenden:

Das neue Gesetz erstreckt sich in wesentlich starkerem Masse als das
heute geltende Motorfahrzeuggesetz auf alle Arten der Strassenbeniitzer;
namentlich sind die grundlegende Vorsichtspflicht und die allgemeinen Ver-
kehrsregeln ebensosehr fiir Fussgdnger, Pferdefuhrwerke usw. verbindlich wie
fur Motorfahrzeuge und Fahrrdder.

Der Bundesrat kann flir Motorfahrzeuge die Hochstgeschwindigkeit inner-
orts beschrdnken.
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Einachs-Traktoren
MONAX

Neueste Ausfiihrungen mit Benzin-
und Dieselmotoren 10 und 12 PS.
Differentialsperre, Zapfen- und
Pulley-Antrieb, 8-Gang Spezial-
Getriebe. Lieferung mit Drehpflug,
Bodenfrdse, verschied. Ausfiihrung.
Ausgebaut mit einer Steuerung,
kein hinterherlaufen mehr. Zum
anhdngen flir Ein- und Zweiachs-
Pneuwagen. Generalvertretung mit Bestandteillager fiir die ganze Schweiz.

PENTAX

Der hydraulische Kraftheber fiir Einbau in jeden Traktor gleich welcher Marke
und Typ, wenn auch keinen Zapfwellen-Antrieb.
Die PENTAX-Hydraulik ist die vollkommenste Hydraulik.
Verlangt unverbindliche Prospektunterlagen mit Angebot.
Generalvertretung fir die ganze Schweiz.

Kantonsvertreter gesucht.

GEBR. RAST - SCHENKON /LU

Traktoren und Jeep-Fahrzeuge - Landmaschinen - Tel. 045/575 34




Radfahrer missen uberall dort, wo es die Verkehrsverhaltnisse erfordern,
besonders aber bei dichtem Motorfahrzeugverkehr hintereinander fahren.

Die jahrliche Erneuerung der Fahrzeug- und Fuhrerausweise fallt weg.
Dafiir werden periodische Fahrzeugpriifungen stattfinden. Der Entzug des
Fiuhrerausweises wird namentlich gegeniiber rlickfdlligen Verkehrssundern
verschadrft. Die Namen von Motorfahrzeugfihrern, denen wiederholt der
Fihrerausweis wegen Fahrens in angetrunkenem Zustand entzogen werden
muss, sind zu veroéffentlichen. Wenn ein Fuhrer sich durch grobe Verletzung
wichtiger Verkehrsregeln als besonders verkehrsgefdhrdend erwiesen hat, ist
die Polizei befugt, ihm den Fihrerausweis an Ort und Stelle sofort abzu-
nehmen.

Die Mindestversicherungssummen werden erhoht (beispielsweise bei Per-
sonenwagen auf 100,000 Franken fiir eine verunfallte Person und 300,000
Franken fir das Unfallereignis).

Das Eidgendssische Justiz- und Polizeidepartement wird nun einen Ge-
setzesentwurf zuhanden des Bundesrates und dann der eidgendssischen Rdate
ausarbeiten. Er ist dabei selbstverstandlich durch die Empfehlungen der Kon-
sultativen Expertenkommission nicht gebunden.

%
Als Erganzung zu dieser amtlichen Mitteilung

Ein offenes Wort an die Traktorbesitzer.

Im zur Zeit noch gultigen Motorfahrzeuggesetz heisst es in Ar. 69, Abs.
n, dass der Bundesrat fuir Landwirtschaftstraktoren und andere Arbeitsma-
schinen besondere Vorschriften erlassen wird. Der Bundesrat hatte dem-
nach die Pflicht (Befehlsform) dies zu tun.

Art. 25, Abs. 3, des kommenden Strassenverkehrsgesetzes wird voraus-
sichtlich vorsehen, dass der Bundesrat fiir besondere Motorfahrzeuge Erleich-
terungen erlassen kann. Das will besagen, dass der Bundesrat nicht ver-
pflichtet ist, es zu tun und dass er allfdllige Ausnahmebestimmungen zu je-
der Zeit riickgdngig machen kann,

In den Vorverhandlungen waren die Bedenken der ubrigen Strassenbe-
nlutzer gegen eine Sonderstellung gross. Es war daher fiir die Vertreter der
Landwirtschaft ausgeschlossen, im neuen Gesetz wieder die Wird-Formel zu
verankern. Sie mussten sich mit der Kann-Formel begniligen. Wenn noch
Aussichten fir eine Sonderstellung des Landwirtschaftstraktors im kommen-
den Strassenverkehrsgesetz bestehen, so haben wir dies der Geschwindigkeits-
begrenzung und der fir Landwirtschaftstraktoren glinstigen Unfallstatistik
zuzuschreiben. Sollte das Parlament, was wir gerne hoffen, den Ausnahme-
bestimmungen zustimmen, so wird die Aufrechterhaltung
oder der Verlust der Sonderstellung fir Landwirt-
schaftstraktoren inskinftig ausschliesslich vom
Verhalten der Traktorfihrer auf der Strasse ab-
hangen. Es geht u. a. nicht mehr an, dass,
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10.

Landwirtschaftstraktoren mit grosserer Geschwindigkeit als
20 km/std. herumfahren. Derartige Traktoren werden unter dem neuen
Gesetz unverziglich einem Industrietraktor gleichgestellt. Man lasse all-
fallige Mangel daher jetzt schon beheben und halte sich inskiinftig, im
eigenen Interesse, an die genannte Geschwindigkeitsbegrenzung. Bei
Neuanschaffungen achte man darauf und man weise Traktoren mit
grosserer Geschwindigkeit zuriick. Fabrikanten, die zu Werbezwecken
absichtlich grossere Gdnge einbauen, tun gut, damit aufzuhdren, denn
sie erweisen ihren Kunden einen schlechten Dienst.

Weder das alte, noch das neue Gesetz dispensieren den Traktorfuhrer
davon, die Verkehrsregeln zukennen und sich daran zu halten.
Zentralverband und Sektionen werden voraussichtlich im Verlaufe dieses
Winters noch Strassenverkehrskommissionen einsetzen und Kurse durch-
fuhren, damit jedem Traktorfihrer die Moglichkeit geboten wird, sich
die notigen Verkehrskenntnisse anzueignen oder diese aufzufrischen.
Jugendliche unter 15 Jahren gehdren auf verkehrsreichen
Strassen und in der Stadt nicht mehr an ein Traktorsteuer. Auf dem eige-
nen Betrieb oder auf Nebenstrassen kénnen Ausnahmen gemacht werden.
Jeder Betriebsleiter und Familienvater sei sich indessen bewusst, dass das
mit Gefahren verbunden sein kann.

Nimmt das Ladegut viel Raum ein, so sollen nicht mehr als zwei An -
hanger angehdngt werden. Man lade zudem nicht zu schwer. Es ist
besser, zweimal zu fahren, als mit zu schwerem oder die Sicht verhin-
derndem Anhdngerzug einen Unfall zu erleiden.

Die Bremsen des Traktors und der Anhdnger sollen regelmdssig
uberpruft und allfallige Mdngel sollen sofort behoben werden.

Mit dem langsamfahrenden Landwirtschaftstraktor halte man sich
stets an den rechten Strassenrand. Missen Wagen am
Strassenrand abgestellt werden, so achte man darauf, dass nicht den
Ubrigen Strassenbeniitzern die Sicht behindert oder gar Sicherheitslinien
missachtet werden.

Beim Abzweigen nach links oder rechts gebe man mit dem ent-
sprechenden Arm rechtzeitig und deutlich ein Zeichen.

Sowohl| Traktor wie Anhdnger sollen hinten mit roten Riickstrahlern
ausgerustet sein. Wir empfehlen, vorne an den Anhdngern weisse Riick-
strahler anzubringen.

Selbstverstandlich soll der Landwirtschaftstraktor beim Einbrechen der
Dunkelheit, bei Nebel, starkem Regen oder Schneetreiben richtig be-
leuchtet werden.

Die vernunftigen Traktorfuhrer sollen weniger einsichtsvolle
Berufskollegen aufkldren und sie zum Besuch eines Ver-
kehrsausbildungskurses veranlassen.

Wer diese und die friheren Ermahnungen nicht beherzigen will und
auch die wohlgemeinten Worte seiner Berufskollegen ausschldgt, halte
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sich folgendes vor Augen: Der Verlust der Sonderstellung im neuen
Strassenverkehrsgesetz ist u.a. mit den nachstehenden Mehraus-
|l a gen verbunden: '

Fr. 300.— fiir erhdhte Steuern,
Fr. 300.— fur erhohte Haftpflichtversicherungsprdmien,

Total Fr. 600.— jdhrlich.

Dazu kommen einmalige Ausgaben im Betrage von mehreren tausend
Franken fiir die entsprechende Ausrustung von Traktor und Anhdnger,
evtl. sogar eine Verkehrssteuer flir Anhdnger.

Wir appellieren erneut an die Einsicht und den guten Willen eines jeden
Traktorfiihrers. Jeder bedenke, dass es schliesslich um seine Sache geht und
es sich nicht etwa nur um eine Verbandsangelegenheit handelt.

Brugg, den 16. Oktober 1953.
Schweizerischer Traktorverband:
Der Geschdftsausschuss.

Neuartige Anbauraupe fiir Schlepper

Eine interessante englische Entwicklung.

Das Bestreben, die Zugkraft des Schleppers auf schwierigem Gelénde zu
steigern, hat schon seit langem zur Entwicklung der Raupenfahrzeuge ge-
fuhrt. Wir kennen verschiedene Konstruktionen von landwirtschaftlichen
Raupenschleppern auch in Deutschland. Die letzten Jahre haben auch fir
den Besitzer von Radschleppern die Méglichkeit gebracht, zum Fahren und
Arbeiten auf schwierigem Boden den Hinterrddern mit Hilfe von Anbau-
raupen eine besonders starke Bodenhaltung und damit beste Ausnutzung der
Zugkraft zu verleihen.

In wesentlicher Abweichung von diesen bekannten Raupenketten-Kon-
struktionen ist in England die Rotaped-Laufkette entwickelt wor-
den, die nur 6 lange und breite Glieder umfasst und dadurch besonders grosse
Auflageflachen auf dem Boden erzielt.

Das Rotaped besteht aus einem Zahnrad als Triebrad, etwa vom Durch-
messer des angetriebenen Schlepperrades. Um dieses Zahnrad bewegt sich
die 6-gliedrige Laufkette, die auf breiter Auflageflache die Zugkraft auf den
Boden ubertragt. Die Bewegung der 6 Glieder wird durch 2 Rollenketten
gelenkt. Besondere Manganstahl-Schienen machen die Rotapedglieder ver-
schleissfest.

In England wird das Rotaped zum Anstecken an die Hinterachse von
Ackerschleppern benutzt und zwar beim Tiefpfluigen und beim Untergrund-
lockern, ferner fur alle Arbeiten auf besonders weichem Boden und uberall
da, wo die Zugkraft der Schlepperrdder nicht ausreicht.
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