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Im Schweizerischen Traktorverband ist Herr Ineichen kein Unbekannter
mehr. Als Griinder-Prdsident stand er unserem Verband bereits schon wdh-
rend der Jahre 1924—1930 vor. Im Jahre 1946 hat er das Prasidium ein
zweites Mal Ubernommen. Er hat es verstanden, unser Verbandsschiff an
Klippen und Felsen vorbei in eine ruhigere Zeit zu fuhren. Als griindlicher
Kenner der Materie leistet er dem Verband unzdhlige wertvolle Dienste. Er
ist auch langjdhriger Prdsident der Sektion Aargau.

Wir gratulieren Zentralprasident Ineichen zu seinem 65. Geburtstag recht
herzlich und hoffen, er werde sein umfangreiches und griindliches Wissen
noch recht lange in den Dienst unseres Verbandes stellen.

Geschdftsausschuss, Techn. Kommission,
Redaktion und Zentralsekretariat.

Fahre Deinen Schlepper warm!

Von Ing. H-W. Dumrath, Hofgeismar

Vor nur wenigen Jahren wurde jedem Schlepperfahrer eingescharft,
seinen Motor kalt zu fahren. Der dicke, rote Strich auf dem Kihlerthermo-
meter lag bei 70 ¢ C als Schranke, die nicht Uberschritten werden sollte. Wer
sie hinter sich liess, der sah das Schreckensgespenst des Kolbenfressens mit
dem Awusfall der Maschine und seiner zeitraubenden, kostspieligen Repara-
tur vor sich. So hutete sich der Landwirt wohl, diese Grenze zu Uberschreiten.
Die alte Regel jedes Pferdehalters, seine Pferde vor Schweiss bei der Arbeit
zu bewahren, galt ihm als ebenso selbstverstdndlich flir die Zugmaschine.

Jetzt heisst ‘es plotzlich, der Schlepper soll warm gefahren werden und
moglichst schnell eine hohe Betriebswdrme erreichen und halten. Die Warn-
grenze ist von 70 ° auf 100 ¢ C geschnellt und wird durch technische Hilfs-
mittel bei modernen Brennkraftmaschinen bewusst angestrebt. Die Vorsicht,
den Motor lange warm laufen zu lassen, ist fallen gelassen worden. In
mittleren Umdrehungszahlen soll mit voller Belastung angefahren werden.

Warum solch grundlegender Wandel ?

Man spricht von einem unterkihlten Motor, wenn ihm die notwendige
Betriebswdarme fehlt, wie dies beim Anlassen einer kalten Maschine und
beim Fahren des Schleppers in niedrigen Temperaturen an Frosttagen oder
Stadtfahrten mit vielfachem Halten geschieht,

Das Gemisch von Luft- und Kraftstoff verbrennt in einem hohen Tem-
peraturbereich vollstdndig. Bei tiefliegenden Temperaturen bleiben die
schwersiedenden Bestandteile des Gases unverbrannt. Leider befinden wir
uns in der misslichen Lage, Treibstoffe verwenden zu miissen, deren Qualitat
zu Gunsten der Menge verringert werden muss. Noch vor dem Kriege
lagen die Siedepunkte normaler Betriebsstoffe bei 45 bis 90° C, wdhrend
heute die Siedegrenze auf 220 9 erhoht wurde. Bei unzureichender Betriebs-



wdrme stellt sich ein hoher Treibstoffverbrauch ein, der — schlecht aus-
genutzt — verloren geht. Der erfahrene Fahrer erkennt diesen Zustand
an der fallenden Leistung seines Schleppers. Verborgen aber bleibt ihm der
aussergewohnlich hohe Verschleiss seiner Maschine, dessen Schaden er erst
bemerkt, wenn die Reparaturen zeitig beginnen.

An den kalten Zylinderwanden kondensiert Wasser so lange, bis der
Taupunkt der Verbrennungsgase mit 50 bis 70 ¢ C iberschritten ist. Die
ausgeschiedene Wassermenge ist erheblich. Denn nicht nur mit dem Betriebs-
stoff allein, sondern auch mit der Verbrennungsluft gelangt Feuchtigkeit in
den Zylinder. Bei Uberschldgiger Berechnung wird mit einem Liter Treib-
stoff und seiner Verbrennungsluft ein Liter Wasser gefordert. Der betriebs-
warme Motor scheidet dieses Wasser als Wasserdampf mit den Auspuff-
gasen aus. Der unterkihlte Motor vermag das nicht. So verbleibt Kondens-
wasser in den Zylindern, das den diinnen Oelfilm von den Gleitbahnen
wascht. Die Kolbenringe schaben auf dem nackten Material. Durch diese
trockene Reibung entsteht ein hoher Verschleiss, der allein beim Kaltstart
einer Fahrstrecke von 200 km entspricht. Wie stark die Abnutzung der
Zylinderwand bei unterkihltem Motor ist, wird in der Kurvendarstellung
klar werden (Abb.).

%
son]

4001

300 Bei Motorentemperotu}en unter 70° C
steigt die Zylinderabniitzung sehr schnell
auf 200 bis 4009 des Normalwertes

200 \

100 \

L

20 40 60 80 100 120 140 160

Temperatur * C

Das schadliche Kondenswasser ruft aber noch ein weiteres Uebel hervor,
das man mit Korrosion bezeichnet. Sie ist ein elektro-chemischer Vorgang,
der bei verschiedenen Metallen in Verbindung mit Sduren wirksam wird.
Unter den hochsiedenden Bestandteilen des Kraftstoffes kann sich Schwefel



- ERTRAGREICHEREN BODEN
DURCH GUT VERZETTELTEN

McCORMICK INTERNATIONAL TRAKTOR-MISTZETTMASCHINEN

Nr. 200 1 3/4 m3 Lademaéglichkeit
Nr. 100 1 1/4 m3 Lademdglichkeit
Nr. 400 31/2 m3 .

HOLEN SIE SOVIEL
WIE MOGLICH AUS
IHREM KUNSTDUNGER !

Oft genigt der Mist nicht, um den Boden ertragreich zu
machen; Kunstdinger muss her.

Der McCormick International Kunstdiingerstreuer ist so
geschaffen, dass alle Dingersorten gleichméssig und wirtschaft-
lich gestreut werden kénnen. _

Auf higeligem oder ebenem Gelénde, mit vollem oder fast
leerem Streukasten, bei trockenem oder
geballtem Diinger, immer bleibt die Streuung
regelméssig. Der Kunstdiinger fé&llt nahe dem
Boden durch Schlitze, wodurch das Verwehen
durch den Wind verhiitet wird.

INTERNATIONAL HARVESTER
e \PANY A.G.
~ zURICI HOHLSTRASSE

. TEL: (051)23.57.40

INTERNATIONAL
HARVESTER

McCORMICK INTERNATIONAL TRAKTOREN UND LANDMASCHINEN
INTERNATIONAL LASTWAGEN . INTERNATIONAL HARVESTER KUHLSCHRANKE UND
KUHLTRUHEN - INTERNATIONAL INDUSTRIE - UND BAUMASCHINEN



in einer Konzentration bis zu 3 ?/p befinden, der mit dem Kondenswasser
schweflige Sdure bildet, mit der galvanische Stréme zwischen den Metallen
fliessen, die das Material so stark anfressen wie etwa der Rost das Eisen.

Unverbrannte Treibstoffbestandteile gelangen auch mit dem Kondens-
wasser an den Kolben vorbei in das Motorgehduse zu den verschiedenen
Lagerstellen. Das verschmutzte und verdinnte Oel verliert seine Schmier-
fahigkeit und muss haufiger gewechselt werden,

Obwohl durch Konstruktions- und Materialverbesserungen der wdrme-
dynamische Ablauf laufend verbessert wird, das Schmierdl jetzt noch bei
hoheren Temperaturen seine Schmierfdhigkeit behdlt, ist jede Brennkraft-
maschine auf Kihlung angewiesen. Der Temperaturbereich hat sich nur
verschoben und ist eingeengt worden. Nach wie vor wird man daher die
Wadrmeabfuhr beachten, sogar sich ihrer verstarkt annehmen missen.

Was friher selbstverstandlich war, sollte auch heute wieder zur Regel
werden: Jeder Schlepper miisste ein Thermometer erhalten, das zweck-
mdassig in Farben die Bereiche anzeigt. welche nicht unter- oder Uber-
schritten werden sollten. Auf ihm kénnte man auch die beste Leistung her-
vorheben. Es durfte auch nicht zuviel verlangt sein, heute den Einbau
eines Thermostaten zu fordern und sich mehr des Ueberdruckventils zu
bedienen — beides Einrichtungen, die schnell hohe und gleichmdssige Be-
triebswdrme bringen.

Wer in der Praxis steht und Gelegenheit hat, die Kihilerleistungen mit
denen der zugehérigen Schlepper zu vergleichen, stellt bis auf wenige Aus-
nahmen fest, dass die Kiihlflachen zu gross bemessen sind. Der Unter-
kithlung wird aus Griinden iibertriebener Sicherheit Vorschub geleistet. Mit-
unter aber auch erscheint es so, als hatten die Schlepperhersteller sich zu
wenig mit den Kuhlfragen befasst, weil geeignete Krafte im Werk fehlen,
die liber Zeit oder ausreichende Kenntnisse auf diesem Gebiet verfiigen.

Allgemein herrscht auch die Ansicht vor, man musse allein des Kalk-
ansatzes mit seiner schlechten Leitféhigkeit wegen den Kiihler vergréssern.
Diese Vorsicht kann fallen gelassen werden, da der Ansatz praktisch nicht
ins Gewicht fallt. Nicht durch Kesselstein, sondern durch Schlamm und
Schmutz, die man mit dem Kihlwasser einfillt, setzen sich die Durch-
laufquerschnitte zu. Gegen mangelnde Obacht aber kdnnen nicht Einbussen
in Kauf genommen werden, wie sie sich in der sinkenden Leistung und der
Verteuerung zeigen: Die Kosten sind beim Kihler deshalb erheblich, weil
der Hauptwerkstoff Messing und Kupfer ist, deren Preise die Spitze der
wichtigsten Werkstoffe halten.

Zusammenfassend sei dem Schlepperfahrer deshalb gesagt, seinen
Schlepper stets bei guter Betriebswdrme zu halten und selbst vor einem vor-
ubergehenden Kochen des Kuhlers nicht zu scheuen. Die Schlepperfabri-
kanten aber sollten die Kiihlung mehr beachten und, wenn notwendig,
sich durch Kihlerfirmen oder durch wissenschaftliche Institute eingehend
beraten lassen.
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