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Fir und wider den Allradantrieb

Von Dr, Franke, Schlepperpruffeld des KTL.

Vorwort der Redaktion:

In Deutschland ist in Theorie und Praxis ein grosser Streit dariiber entbrannt, ob es Zeit
sei, den klassischen Traktor mit den Triebrddern hinten durch den Vierradantrieb zu ersetzen.
Auch in der Schweiz sind dhnliche Stimmen zu horen. Es ist deshalb am Platz, der Stimme
eines Fachmannes Raum zu gewdhren, der Licht und Schatten objektiv verteilt.

Ueber den Wert techn. Einrichtungen kann man doch nur streiten, solange
jeder diesen Wert nach Augenschein beurteilt. Sobald man jedoch Vorteile
er«<messen» kann, muss man sie gegen etwaige Nachteile abwdgen und sich
ohne Streit und ohne Polemik ein sachlich richtiges Urteil bilden. Verzeihen
Sie, bitte, wenn ich zundchst einige allgemein bekannte Sdtze aufstelle:

Es wird einem in der Technik nichts geschenkt !

Mehrleistung bedingt Mehraufwand und muss teurer bezahlt werden, sie
bringt aber, richtig angewandt, einen héheren Nutzen und ist durchaus
wirtschaftlich.,

Denken Sie, bitte, an intensive und extensive Wirtschaftsformen, die
beide richtig und falsch sein kdnnen.

Man verlangt vom Ackerschlepper mit Recht, dass er auf dem Acker viel
ziehen soll. Er soll aber auch leicht sein. Ja, er soll sehr viel billiger und
noch viel leichter werden ! Am besten kauft der Bauer erst in 2—3 Jahren
einen Schlepper, der dann ruckartig fir die Vollmotorisierung seines Be-
triebes geeignet sein wird, der leichtfissig durch die Pflanzenreihen schwebt
und doch einen Ackerwagen mit 60 Ztr. Riben aus dem aufgeweichten
Acker zieht und dabei nur noch die Hdlfte kostet ! Solche und dhnliche Ge-
danken werden einem auf Bauernversammlungen entgegengehalten. Was
haben wir dazu zu sagen ?

Der Schlepper soll einen moglichst grossen Teil seines Gewichtes auf dem
Acker mit einem bestmoglichen Haftwert in Zugkraft umsetzen. In dem
Bild auf Seite 6 habe ich lhnen alle mir bekannten Moglichkeiten ne-
beneinander aufgezeichnet. Sie sehen in der linken Reihe den Einachs-
schlepper, der sich, links unten, einen Einachsanhdnger aufsattelt, um sein
Gewicht durch einen Teil des Anhdngergewichtes zu erhéhen. Man kommt
beim Kleinschlepper zu einfacheren und billigeren Bauformen, wobei die
Arbeitsgerdte zu auswechselbaren Bestandteilen des Schleppers werden.

Mit dieser billigeren Bauform wird bewusst eine zweitrangige Eignung des
Einachsschleppers fur Transportaufgaben in Kauf genommen, die aber im
Kleinbauernbetrieb ausreichend sein muss, Der Kleinschlepper muss die
Fahigkeit zur Vollmotorisierung des Betriebes, insbesondere in Hanglagen
haben. Wieweit dieses Ziel erreicht ist, soll jetzt hier nicht behandelt werden.

Wenn es aber aus Preisgriinden schon sehr fraglich ist, ob ein ausgewach-
sener Zweiachsschlepper mit Hinterradantrieb die Maschine fiir die Voll-
motorisierung der Kleinbauernbetriebe ist, dann wage ich jedenfalls mit Be-
stimmtheit zu sagen, dass der allradangetriebene Schlepper fiir den Klein-



bauernbetrieb und auch noch fiir den Mittelbetrieb, bis etwa 50 ha, zu teuer
ist und in 10 Jahren noch sein wird.

Im Bild neben dem Einachsschlepper ist der gewdhnliche hinterachsange-
triebene Schlepper gezeigt, der etwa 2/3 seines Gewichtes auf der Triebachse
fur den Vortrieb nutzbar macht.

Mit den grossen stark profilierten Ackerluftreifen, wie sie heute mehr und
mehr angewendet werden, vermag der Schlepper fast 209/ mehr Zugkraft
auf dem Acker aufzubringen. Bei vorwiegend Strassenfahrt dagegen sind die
kleineren Reifen glinstiger,

Bei starkem Zug bdumt der Schlepper sich auf und vergrdssert damit sein
flir den Vortrieb nutzbares Hinterachsgewicht. Nur darf die Vorderachse
beim Aufbdumen nicht so stark entlastet werden, dass die Lenkfdhigkeit da-
durch beeintréchtigt wird. Das Gewicht des Schleppers vorn und hinten, die
Reifengrosse, das Reifenprofil und die Héhe der Anhdngevorrichtung miissen
vom Konstrukteur so aufeinander abgestimmt sein, dass der Schlepper mog-
lichst viel ziehen kann,

Es ist notwendig, die Ueberlegenheit der grossen, schmalen Ackerluft-
reifen mit sehr griffigem, aber in sich weichem Profil in der Landwirtschaft
mehr als bisher bekannt zu machen, und es wdére richtiger, wenn die Land-
wirtschaft diese grossen Reifen mit allem Nachdruck bei jedem Schlepper
verlangen wiurde, als sich um Allradantrieb zu streiten.

Die Erkenntnis, dass der Ackerschlepper moglichst leicht sein soll, wegen
des schddlichen Bodendruckes, und wegen des Anschaffungspreises, hat sich
allgemein durchgesetzt. Wo aber verhdltnismdssig schwere Ackerschlepper
billig angeboten werden, nehmen die meisten Bauern noch keinen Anstoss
am zu hohen Gewicht. Der Schlepper soll viel ziehen und dazu braucht er
ja Gewicht.

Wenn man also den Schlepper leichter baut, so muss man dem Bauern
die Maglichkeit geben, die Schleppertriebachse zu beschweren. Zusatzge-
wichte und Wasserflillung in den Reifen der Triebrdder sind bekannt. Man
kann mit einer Ladepritsche die Nutzlast selbst zur Belastung der Trieb-
achse heranziehen. Der Gedanke liegt nahe, sich das zusdtzliche Gewicht
vom Gewicht des zu ziehenden Ackerwagens oder Baumstammes zu leihen.
Dieses Aufsattelgewicht kostet ndmlich nichts. Die Bauern werden nun
sagen, wir kdnnen keine Spezialwagen gebrauchen, die wir nicht ohne
Schlepper bewegen kénnen. Richtig. Aber wenn der Ingenieur eine Aufgabe
richtig erkennt, dann findet er auch meist eine brauchbare Lésung dafiir.
Eine sehr gelungene Lésung dafiir zeige ich als letztes Bild in dieser Reihe.
Es ist der Schlepper, der sich mit dem Kraftheber soviel Anhdngegewicht auf-
sattelt, dass er sich aufbdumt und damit, wie der Allradschlepper, beim
Ziehen von Transportlasten sein ganzes Gewicht fiir den Antrieb nutzbar
macht. Er kann sich sogar vom Anhdnger noch zusétzlich soviel Gewicht auf-
satteln, wie die Ackerluftreifen der Triebrdder vertragen kénnen. Um auch
aufgebdumt lenken zu kénnen, musste die bisher starre Triebachse gelenkig

3



ausgebildet und zusdtzlich zum Lenken eingerichtet werden. Diese Vierrad-
lenkung hat auch fiir die Hackarbeiten in den Pflanzenreihen, insbesondere
am Hang, grosse Vorteile. Vielleicht kann man diese hintere Gelenktrieb-
achse auch noch zusdtzlich mit einer Federung verbinden, die dem Fahrer
sehr erwiinscht sein wiirde.

Es kann aber nicht verschwiegen werden, dass diese hintere Gelenktrieb-
achse teuerer als eine starre Triebachse ist. Technische Intensivierung muss
bezahlt werden !

Ich will auch nicht sagen, dass dies die beste und endgiiltige Losung ist.
Meine Herren Schlepperbauern! Endgiiltige Bestldsungen gibt es in der
Technik nicht, Aber es gibt bereits eine nach meiner Ansicht gut gelungene
Losung dafiir, sich durch Aufsatteln Gewicht vom Anhdnger zu leihen. Und
diese hintere Gelenktriebachse ist auch ganz fraglos wesentlich billiger als
der Allradantrieb mit vorderer Gelenktriebsachse, hinterer Antriebsachse,
zwei Ausgleichsgetrieben und einer Zwischenwelle mit den Antriebszahn-
rddern.

Allerdings muss ich darauf hinweisen, dass die Steigerung des Gewichtes
auf der einen Triebachse wesentlich hohere schddliche Bodendrlicke ergeben
kann als der Allradantrieb mit richtiger Gewichtsverteilung auf die beiden
Triebachsen.

In der mittleren Reihe unseres Bildes habe ich nun den Allradantrieb-
Schlepper in seinen verschiedenen bekannten Bauformen gezeichnet, zu
oberst den Schlepper, der wahlweise mit Antrieb der uiblichen kleinen Vorder-
rdder geliefert wird und dessen Gewicht, wie Ublich, zu etwa 40 °/o auf die
Vorderachse und zu 60 9/, auf die Hinterachse verteilt ist.

Messungen haben ergeben, dass ein solcher Schlepper mit Allradantrieb
beim Pfliigen eine 14 9/y grossere Flachenleistung (ha/Std.) mit 7 9/ weniger
Kraftstoffverbrauch je Fldche (kg/ha) hatte als mit Hinterradantrieb. Die
Zugkraft dieses Allradschleppers ist gross, weil sein Gesamtgewicht flir den
Vortrieb nutzbar ist. Man wird also einen Allrad-Schlepper (z. B. 25 PS)
hdufig fir Arbeiten einsetzen kdnnen, die bisher nur von einem stdrkeren
und schwereren Schlepper (z. B. 35 PS) erledigt wurden.

Die Lenkfdhigkeit des Allradschleppers am Vorgewende, bei starkem Zug
und bei Fahrt am Hang, z. B. zu Pflegearbeiten zwischen den Pflanzenreihen
ist wegen der angetriebenen und gelenkten Vorderrdder der Lenkfdhigkeit
des gewohnlichen Schleppers wesentlich Uberlegen.

Ganz fraglos lassen sich durch die Verwendung grosser Antriebsrdder
vorn und hinten die Vorteile des Allradantriebes noch besser ausschopfen,
besonders dann, wenn man den Schlepper so stark kopflastig baut, dass er bei
starkem Zug beide Antriebsachsen infolge Aufbdumens gleichmdssig be-
lastet. Damit ergibt sich bei gleichem Gewicht des Allrad-Schleppers gegen-
uber dem gewdhnlichen Schlepper eine um 19 9/ grossere Zugkraft, obwohl
jede der beiden Triebachsen nur mit etwa 64 %/, der Triebachsbelastung des
hinterradangetriebenen Schleppers auf den Boden driickt. (Siehe KTL-Be-
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I.H. Kihischrdnke sind, was Einrichtung und Aus-
fihrung anbelangt, um Jahre voraus; sie sind von
Hausfrauen geplant und fiir Hausfrauen geschaffen
— praktisch bis aufs dusserste.

MODELL HA-92 ist ein Champion der Gerdumig-
keit. Im Innern der Tiire befinden sich ein separat
verschliessbares, eingebautes Butterkdstchen und
Tablarraum von total 2!/2 m Linge.

Die Schranktablare sind aus rostfreiem Stahl, mit
Bakelitiiberzug versehen und kdnnen auf 24 ver-
schiedene Arten verstellt werden. - Beim Offnen
des Schrankes schaltet die Innenbeleuchtung auto-
matisch ein. Ein magnetischer Flascheno6ffner, ein
Tiefkiihlabteil, Sommer- und Winter-Kidlteeinstel-
lung und manche weitere besondere Vorteile kenn-
zeichnen die I.H. KiihIlschrédnke.

Verlangen Sie illustrierte Prospekte Uber die ver-
schiedenen Modelle

HA-74 HA-82 HA-92 UA-95
mit 2101 234 | 262 | 2711 Fassungsvermogen

INTERMATIONAL
HARVESTER

McCORMICK INTERNATIONAL TRAKTOREN UND LANDMASCHINEN
INTERNATIONAL LASTWAGEN . INTERNATIONAL HARVESTER KUHLSCHRANKE UND
KUHLTRUHEN - INTERNATIONAL INDUSTRIE - UND BAUMASCHINEN



Schlepper-Arten

richte Uber Landtechnik, Heft 1l «Schlepper und Arbeitsgerdts, Beitrdge zur
Beurteilung von Schlepperbauarten v. H. Meyer.)

Dass die Vollmotorisierung mit derartigen Schleppern auf druckempfind-
liche Béden vordringen kann, ist unbestreitbar.

Meine Herren, vor 30 Jahren, lange bevor es Ackerluftreifen gab, hat man
bereits Schlepper mit vier grossen Triebrddern gebaut. Denken Sie, bitte,
auch an den ersten Lanz-Gliihkopfschlepper, der als Greiferrad-Schlepper mit
Allradantrieb gebaut wurde. Es liegt mir fern, den Allradschlepper mit «La-
denhiiter» zu bezeichnen, aber man sollte dieses Wort auch nicht fir die
gewohnlichen Schlepper allgemein anwenden.

Bei Allradantriebs-Schleppern mit vier sehr grossen Triebrddern ist leider
die Konstruktion wegen des erforderlichen Platzes flir den Lenkeinschlag
schwierig. Es ist aber anzunehmen, dass man auch fir diese Bauart wegen
ihrer Vorteile eine gute Losung finden wird. Hier muss ich nun zweierlei in
die sehr unsachlich gewordene Debatte einwerfen.

Ein derartiger Schlepper wird sich sehr gut in die Grossenklasse der 20-30
PS-Schlepper einpassen. Vielleicht wird es sogar gelingen, ihn in die Grosse
bis 15 PS hinunter zu bringen, was ich aber fur gewagt halte. Nach Preis und
Leistung wiirde dieser Schlepper also in Grossbetrieben oder grossen Mittel-
betrieben Eingang finden. Dieser Schlepper kann wegen seiner hohen Zug-
kraft so leicht gebaut werden, dass er auf empfindlichen Boden mit grossem
Erfolg eingesetzt werden kann. Auch das Fahren ausserhalb der Pflugfurche
beim Pfliigen kann er theoretisch als Vorteil fiir sich buchen. Ich befiirchte
nur, dass die meisten Schlepperfahrer lieber auf dieses Geduldspiel ver-
zichten und in der Furche geradeausfahren, um ihr Pfeifchen in Ruhe
dabei rauchen zu kénnen. Ein Zahn muss aber hier jetzt gezogen werden:

Der Allradantriebs-Schlepper wird, gleichgiiltig, wie gross seine Antriebs-
rdder sind, infolge seines hoéheren Preises niemals der ersehnte Allzweck-
schlepper fiir die Vollmotorisierung der Kleinbauernbetriebe, etwa abwarts
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MOTRAC

Einachstraktoren
Motormdaher

Wir liefern drei verschiedene Grossen:

MK 5 oder 7 PS
M 8 PS (Typen MB, MC, MP, MD)
MG 10 PS

Alle Typen Spitzenprodukte schweizerischer Qualitatsarbeit.
15 Jahre Erfahrung im Grosstraktoren- und Motormdherbau.

MK

MK - Einzylinder - MOTOSACOCHE-Motor,
5 PS, 250 cm?, oder 7 PS 285 cm?, Zwei-
takt, oder 300 cm3, Viertakt. Eisenstollen-
rader oder Ackerprofilpneus 5.00X16"
5.00X12”, 1 oder 3 Vorwartsgdnge,
1 Ruckwdrtsgang.

MK - Der erste und einzige schweizerische
Einachstraktor bis 7 PS mit Differential-
getriebe und -sperre. Daher verbliiffende
Wendigkeit und spielend leichte Hand-
habung auch am Steilhang.

MK - Der erste und einzige schweizerische
Einachstraktor-Motormdaher, welcher wahl-
weise sowohl mit dem aufklappbaren Ein-
mahd- Portalbalken wie auch mit dem auf-
klappbaren Mittelantriebs-Mdhbalken ver-
wendet werden kann (Patent angemeldet).

MK - Der erste und einzige Einachstraktor,
welcher wahlweise mit starrer Achse, mit
Einzelradschaltungen oder mit Differential-
getriebe und -sperre geliefert werden kann
(Patent angemeldet).

MK - Der erste und ceinzige Einachstraktor-
Motormdher, dessen Portalbalken einen
vibrationsdampfenden Messerantrieb auf-
weist (Patente angemeldet).

Einachstraktoren technisch um Jahre voraus!
Welches sind seine einzigartigen Vorteile und Merkmale ?

schweizerische

MK - Der erste und einzige
7-PS-Einachstraktor-Motormdaher mit Ein-
zelradbremsen, also bestgeeigneter, mo-
dernster Bergmaher.

MK - Weitere Vorteile: Einhebel-Automobil-
schaltung;  Sicherheitsausschaltung  des
Mahmessers; grosse Bodenfreiheit, daher

geldandegdngig; formvollendet; Prézisions-
Zahnradgetriebe aus Chromnickelstahl ge-
hdrtet; Radspurverstellung; Schnitthshe
und Bedienungshohe einstellbar; Mahden-
blechverstellung;  OelmeBstab; Riemen-
scheiben, Zapfwellen usw.

MK - Anbaugerdte: Bewdhrte Bergseilwinde,
Radgewichte, Baumpritze, Kartoffelgraber,
Anhdngewagen usw.

MK - Der Motormdher und Einachstraktor des
anspruchsvollen und fortschrittlichen Land-
wirts. i

MK - hat sich in schwersten Verhaltnissen hun-
dertfach bewdhrt — eine Fiille begeisterter
Referenzschreiben stehen den Interessenten
zur Verfligung.

Wir Importieren keine ausldandischen Ma-
schinen; alle MOTRAC-Typen sind unsere
Eigenfabrikation.

Schneiden Sie den untenstehenden Coupon aus und senden Sie ihn in offenem Couvert, mit 5 Rp. frankiert

an unsere Adresse:

Senden Sie mir Prospekte und Preislisten
uber lhre Motormdher-Einachstraktoren:

MOTRAC-WERKE AG.
ZURICH 48

Altstetterstrasse 120, Tel. (051) 523212



15 ha Grosse, sein konnen, weder in 2 noch in 10 Jahren! Ich will so
vorsichtig sein, die billige «STEG»-Ware von dieser Behauptung auszuneh-
men, denn die aus bewdhrten Teilen amerikanischer Heereskraftwagen ent-
standenen billigen Allradschlepper vermdgen vielleicht in dem Masse wei-
teren Eingang in die Landwirtschaft zu finden, in dem sie sich baulich und
motorisch an deren Bediirfnisse nach Bodenfreiheit, Dieselkraftstoff und
brauchbaren Arbeitsgerdten anpassen. Ich bitte, das Waértchen «vielleicht»
nicht zu libersehen, denn durch die Verwendung vorhandener Teile kann man
die Konstruktion nicht so leicht vom Luftreifen und vom Arbeitsgerdt her
beeinflussen, wie es fiir den Vollmotorisierungsschlepper notwendig ist.

Man kann nun auch bei Allradschleppern die Nutzlast mittels der Lade-
pritsche zur Vergrosserung des Schleppergewichtes heranziehen. Hierbei hat
man sogar Geschwindigkeiten bis zu 50 km/Std. verwirklicht. Leider halten
Ackerluftreifen grésseren Durchmessers diese hohere Geschwindigkeit nicht
aus, so dass man auf Bereifung kleineren Durchmessers zuriickgreifen
musste. Es kann als erwiesen gelten, dass der hohere Reifendruck sich wegen
des geringeren Schleppergewichtes nicht besonders schddlich auf den Boden-
druck in Pflugsohlentiefe auswirkt.

Schliesslich kann man einen Schlepper mit mehreren angetriebenen Hin-
terachsen ausfiihren, womit man allerdings vom Ackerschlepper fort in das
Gebiet der Lastwagen und Spezial-Transport-Kraftwagen hineinkommt. Der
gleiche Gedanke, auf den Ackerschlepper angewendet, fiihrt, siehe Bild
rechts oben, zu dem Schlepper, der durch eine besondere Zapfwelle, in Ab-
hdngigkeit der Hinterachsdrehzahl, die Vorderachse des Anhéngers antreibt.
Fur Spezial-Langholzwagen mit verhdltnismdssig leichtem Schlepper und sehr
schwerem Anhdnger mag der Aufwand berechtigt sein. Fur landwirtschaft-
liche Ackerwagen ist der Aufwand nach meiner Ansicht zu gross, dieses
Motorgespann wird zu teuer und der Aufwand kann sich nicht, wie beim
Allradschlepper, auch bei der Ackerarbeit vorteilhaft auswirken.

Dagegen ist die Hin- und Herbewegung der Anhdngerhinterachse, durch
die gewchnliche Schlepperzapfwelle angetrieben, schon mit Erfolg verwirk-
licht worden. Wenn die Triebrdder des Schleppers durchrutschen und der
Zug zum Stehen kommt, dann schiebt sich die Anhdngerhinterachse allein
vorwdrts bis Uber die Mitte des Anhdngers, bleibt festgebremst im Boden
stehen und schiebt nun den Anhdnger mitsamt dem Schlepper vorwarts, bis
sie wieder in die Endlage kommt und sich wieder, im Schreit-Schritt, allein
vorwdrts bewegt. Ich weise nur auf derartige Mdglichkeiten hin, um zu
sagen, dass, wie beim Aufsatteln, die Kombination Schlepper 4+ Anhdnge-
last fiir die Verstarkung der Vortriebskraft und damit fiir die Gewichts-
verminderung des Schleppers nach meiner Ansicht konstruktiv noch nicht
voll ausgeschopft wurde. Hier sehe ich noch Entwicklungsmdglichkeiten.

Schliesslich zeige ich in den letzten Bildern rechts unten den mit Anbau-
raupe ausgerusteten gewohnlichen hinterachsangetriebenen Schlepper und
den Rauppenschlepper.
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Es ist bekannt, dass der Raupenschlepper, bei gleicher Zugkraft, nur etwa
halb soviel zu wiegen brauchte wie ein Radschlepper, weil der Haftwert der
Raupe auf dem Acker soviel besser als der des Luftreifens ist. Jeder weiss,
dass ein Raupenlaufwerk teuer und flr Strassentransporte ungeeignet ist.
Nicht ganz unvoreingenommen, halte ich einen leichten Raupenschlepper mit
Gummikette sogar fur sehr aussichtsreich. Aber fur die Vollmotorisierung des
bduerlichen Mittel- oder Kleinbetriebes wird auch diese Losung, abgesehen
von technischen Schwierigkeiten, viel zu teuer sein.

Ich habe Ihnen einen kleinen Zugkraft-Querschnitt durch den Schlepper-
bau gegeben, sortiert in der Reihenfolge vom Einfachen, Billigen, wenig Zug-
kraftigen bis zum Teueren mit stdrkster Zugkraft. Absichtlich habe ich keine
Firmennamen genannt. Es wird dem Leser hoffentlich klar sein, dass nicht
jeder Schlepper fur jeden passt und, dass es Extensiv-Schlepper und Intensiv-
Schlepper gibt, aus denen, den Richtigen auszuwdhlen keine leichte Aufgabe
fur Bauern und ihre Berater ist. Wir wollen uns, bitte, diese Aufgabe nicht
durch billige Schlagworte und Phrasen noch gegenseitig erschweren. (Sollte
sich jemand fur mich personlich interessieren, so sei gesagt, ich lebe zwischen
Bauernschleppern und diene Schlepper-Bauern ebenso wie Schlepperbauern.)

Zum Schluss darf ich noch die Bitte aussprechen, von uns Ingenieuren
nicht immer gleich umwdlzende Erfindungen zu erwarten. Die technische
Entwicklungsarbeit vollzieht sich schrittweise und nicht sprunghaft. Wer
heute einen Schlepper anschaffen kann, braucht dessen Veraltung in 3 Jah-
ren nicht zu befiirchten. «Ladenhiiters sind zudem meist wesentlich billiger
als die Schopfungen der neuesten Mode, und es soll schon vorgekommen sein,
dass sie langer am Leben geblieben sind als diese.

Die Technik geht ihren eigenen Weg, sozusagen nach biologischen Ge-
setzen, und man kann eine notwendige technische Entwicklung nicht auf die
Dauer aufhalten, sie wird sich so vollziehen, wie es ihre Anwendung verlangt.

Ich erlaube mir die Behauptung, dass der Schlepper selbst entwicklungs-
mdssig schon fast uninteressant ist gegentiber der Kombination Schlepper -+
Arbeitsgerat (einschliesslich Gummiwagen) mit dem Ziel, dem Bauern das
motorisierte Vielfachgerat zu liefern.

Frihjahr 1951.

Vor der Anschaffung
von Anhédngern

® Anhinger - Achsen in
jeder Stirke

@ Stiitzrollen (Staub-
freie Prizisionsaus-
fiihrung)

® Auflaufbremsen und
gefederte Zugschrau-
ben

Verlangen Sie Offerten

STURA A.-G. UESSLINGEN (Frauenfeld) bei der tangjrigen

Telephon (054) 93168 Fima
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Shell-Motorentreibstoffe

und Shell-Schmierole
verleihen Ihrem Traktor Kraft
und Ausdauer

Langjihrige Erfahrungen, die «Shell» in allen
Erdteilen sammeln konnte, haben zur Ent-
wicklung von Brennstoffen und Olen gefiihrt,
die den Betriebsbedingungen der Landwirt-
schafts-Traktoren genau entsprechen. Thre
Verwendung biirgt dem Landwirt fiir wirt-
schaftlichen und sparsamen Betrieb.

Shell Traktoren-Petrol [

Shell White Spirit ® Klopffeste Brennstoffe fiir Vergasermotoren
Shell Benzin ®
«Diesoline» @® Hochwertiger Dieseltreibstoff von groBter

Zundwilligkeit
Shell X-100 Motor Oil @® Das Ol von hochster Schmierkraft

Shell Rotella Oi ® Das Spezialschmiermittel fiir Dieselmotoren

SHELL (Switzerland) Ziirich und Verkaufsbureaux
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