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nenpark sorge. Gonnt den Maschinen wenigstens zu Beginn eines jeden
Winters die nétige Reinigung und die notige Pflege. Fettet sie, nachdem sie
grindlich gereinigt sind, geniuigend ein und umgebt die blanken Teile mit
einer schiitzenden Hiille (Sacktuch oder Packpapier). Lasset gegebenenfalls
die Reparaturen gleich im Vorwinter ausfiihren, damit die Maschinen, eure
Gehilfen, zu Beginn jeder Saison wieder einsatzbereit sind.

Jeder Bauer kann ohne allzu grosse Aufwendungen einen «Schopf» er-
stellen, damit die gereinigten und eingefetteten Maschinen und Gerdte gegen
die Unbilden der Witterung geschutzt und geordnet untergebracht werden
kénnen.

Bauern, denkt daran, dass lhr das ganze Jahr hindurch nie einen so hohen
Stundenlohn verdient wie wahrend der Zeit, da lhr euren Maschinen und
Gerdten die notige Pflege angedeihen lasset. Rr.

Strassenvogt oder Transportordnung 2

Einleitendes

Den meisten sind die in den 30er Jahren im Transportgewerbe vorherr-
schenden chaotischen Zustdnde in lebhafter Erinnerung. Es war damals be-
kanntlich ein heftiger Konkurrenzkampf zwischen den Bahnen und dem
Autotransportgewerbe einerseits und zwischen den einzelnen Unternehmern
im Autotransportgewerbe anderseits entbrannt. Unuberlegte Unterbietung
der Fuhrlohne und zahlreiche Konkurse waren die unvermeidliche doppelte
Folge dieses Chaos.

Ein erster im Jahre 1934 unternommener Vorstoss zur Lenkung der
Sachentransporte (Bundesgesetz iiber die Regelung der Beférderung von
Gutern mit Motorfahrzeugen auf 6ffentlichen Strassen) wurde in der Volks-
abstimmung vom Mai 1935 vom Souverdan verworfen. Die Vorlage sah eine
zu schematische und zu starre Regelung vor (Rayonbegrenzung auf 30
km, usw.).

Seither strebten die Behorden, die Bahnen und die Vertreter des Auto-
transportgewerbes angesichts der sich nicht bessernden Situation unermud-
lich beliebtere Lésungen an. Nach langwierigen Verhandlungen war der Bun-
desrat am 18. Juni 1937 in der Lage, dem Parlament den endgliltigen Ent-
wurf zur ATO vorzulegen. Am 30. September 1938 erhoben ihn die Eidg.
Réte nach einigen geringfligigen Abdnderungen zum Bundesbeschluss und
versahen ihn mit der Dringlichkeitsklausel.

An der Wiege der ATO stand der Gedanke des Bahnschutzes, der Zusam-
menarbeit und Koordinierung von Schiene und Strasse. Es darf heute nach
10jéhriger Erfahrung mit der ATO gesagt werden, dass dieser Gedanke in gut
demokratischer Weise, d. h. in Form von gegenseitigem Entgegenkommen,
verwirklicht wurde,



Das Wesen der ATO

Die ATO teilt die mit Motorfahrzeugen betriebenen Strassentransporte in

drei grosse Gruppen auf, ndmlich
Werkverkehr
gemischter Verkehr
gewerbsmassiger Verkehr.

Die erste Gruppe d.h. der Werkverkehr (betriebseigene Transporte) —
darunter fallen streng genommen ebenfalls die Transporte fir den eigenen
landwirtschaftlichen Betrieb (der Klarheit halber werden sie in der Regel
immer getrennt, d. h. als 4. Gruppe angefuhrt) ist der ATO nicht unterstellt
und ist demnach frei. Nach der neuen Ordnung fdllt die bis zum 31. Dezem-
ber 1950 vorgeschriebene Eintragung ins Werkverkehrsregister dahin.

Der gemischte Verkehr, d. h. die Verwendung von betriebseigenen Motor-
fahrzeugen zur Vornahme von gewerbsmdssigen Transporten, war in der
friheren Ordnung verboten. Ausnahmen konnten auf ein diesbeziigliches be-
griindetes Gesuch hin nur fur Gegenden gestattet werden, wo ein sogenann-
tes «Verkehrsbedurfnisy bestand. In der am 25. Februar 1951 zur Abstim-
mung gelangenden ATO fdllt das grundsdtzliche Verbot des gemischten
Verkehrs weg. Gemdss Art. 4, Ziff. 2, der Gesetzesvorlage sind gelegent-
liche Transporte zu nachbarlicher Aushilfe in ldndlichen und in Gebirgs-
gegenden frei. Wer gemischten Verkehr in grosserem Rahmen, d. h. gewerbs-
mdssig, vornehmen will, bedarf einer Ermachtigung zu gemischtem Verkehr.

Nebst dem bereits erwdhnten Wegfall des Verbotes des gemischten Ver-
kehrs bringt die neue ATO noch Lockerungen in bezug auf das Baugewerbe
(Transporte von und nach gemeinsamen Bauplatzen) undin bezug auf recht-
lich oder wirtschaftlich eng verbundene oder von einander abhdngige Unter-
nehmen (sog. Konzern-, Konsortiums- und Veredelungs-Verkehr).

Art. 5 der neuen Verordnung bestimmt: «Wer gewerbsmassig mit Motor-
fahrzeugen und Anhdngern Personen oder Sachen befordert, bedarf nach
Massgabe der Vorschriften dieses Gesetzes einer Bewilligung.»

Gegenuber der bisherigen Praxis soll das nicht immer zu Unrecht bean-
standete biirokratische Bewilligungsverfahren vereinfacht, dezentralisiert und
offentlich gestaltet werden. So soll die Schweiz beispielsweise in 8 Kreise
eingeteilt werden, um das Bewilligungsverfahren moglichst dezentralisiert
zu gestalten. Der bisherige unbeliebte Papierkrieg soll weitgehend durch das
miindliche Verfahren ersetzt werden, wo nicht nur die Kantone und die regio-
nalen Wirtschaftsorganisationen zum Wort kommen sollen, sondern ebenfalls
der Gesuchsteller und jede am betreffenden Gesuch interessierte Privat-
person.

Bei auftretenden Schwierigkeiten, insbesondere bei Beschwerdeverfahren,
werden regionale paritatische Kommissionen versuchen, annehmbare Losun-
gen anzustreben. Zu dieser zu begriissenden Neuerung gab die seit ungefahr
zwei Jahren in Funktion stehende paritdatische Kommission TAG/STV (Treu-
handverband des Autotransport-Gewerbes/Schweiz. Traktorverband) Anlass.
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Um ein altes, mit der Landwirtschaft seit jeher eng verbundenes Neben-
gewerbe, die ldandliche Fuhrhalterei, der Landwirtschaft auch flirderhin er-
halten zu konnen, wird sich der Schweiz. Traktorverband auch inskiinftig der
Interessenwahrung . der gemischtwirtschaftlichen Traktorhalter annehmen.
Der Schweiz. Traktorverband wird diesen Traktorhaltern weiterhin bei der
Ausarbeitung von Gesuchen und Beschwerdeschriften behilflich sein und ihre
direkten Interessen vor der paritdtischen Kommission vertreten. Der Verband
wird zudem daflr sorgen, dass die Ermdchtigungen fur Fuhrhaltereien auf
langere Zeit als nur ein Jahr erteilt werden und dass diesen Ermdchtigungen
bei der Behandlung von Konzessionsgesuchen gebihrend Rechnung ge-
tragen wird.

Das ist in sehr gedrdngter und moglichst einfach skizzierter Form ein

allgemeiner Ueberblick Uber die ATO im allgemeinen,
*

Die ATO und die Landwirtschaft

Die Bauern interessiert begreiflicherweise vor allem, was die Landwirt-
schaft von der ATO zu erwarten, resp. zu beflirchten hat.

Diesen Betrachtungen schicken wir die Feststellung voraus, dass samtliche
Pferdefuhren der ATO nicht unterstellt und daher in jeder Form frei sind.

Um Uber die Verwendung des motorischen Zuges in der Landwirtschaft
etwas Klarheit zu schaffen, gehen wir am zweckmdssigsten nach folgenden
Gesichtspunkten vor:

landwirtschaftliche Arbeiten,

landwirtschaftliche Transporte fir den eigenen Betrieb,

landwirtschaftliche Transporte gegen Entgelt fiir andere,
landwirtschaftliche Betriebe.

Mit motorisiertem Zug (Traktoren, Geldndewagen (Jeeps usw.) sowie mit
motorisierten landwirtschaftlichen Maschinen) ausgefiihrte landwirtschaft-
liche Arbeiten sind der ATO nicht unterstellt und somit frei, gleich ob sie fiir
den eigenen Betrieb oder flir andere landwirtschaftliche Betriebe ausgefihrt
werden,

Mit motorisiertem Zug (Traktoren, Gelandewagen (Jeeps usw.) sowie mit
motorisierten landwirtschaftlichen Maschinen) zur direkten Bewirtschaftung
des eigenen landwirtschaftlichen Betricbes ausgefiihrte Transporte (Trans-
porte zum Hof von Diinger, Sdmereien, Futtermittel, Baumaterialien usw.,
Transporte vom Hof von Produkten aller Art zum landwirtschaftlichen Ge-
nossenschaftsdepot, auf den Markt, zur ndchsten Bahnstation sind der
ATO nicht unterstellt und daher frei.

Zur Regelung der mit langsam fahrendem, motorisiertem Zug (Traktoren
mit einer Geschwindigkeit von hochstens 20 km/Std. sowie motorisierte land-
wirtschaftliche Maschinen) und mit der Bewirtschaftung eines anderen land-
wirtschaftlichen Betriebes in Zusammenhang stehende Transporte, ist eine
zweite «Auflagey des Bundesratsbeschlusses vom 9. Juli 1943 vorgesehen.
Demnach sind die landwirtschaftlichen Transporte wie bis anhin flir andere
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landwirtschaftliche Betriebe im bisherigen Rahmen bis zu 30 Stunden monat-
lich jedoch wahrend hochstens 200 Stunden im Jahre gestattet.

Wenn man einerseits bedenkt, dass beispielsweise das Fiuhren des Mistes
auf das Feld, das Heimbringen der Ernte, das Fuhren der Milch zur Sammel-
stelle, als landwirtschaftliche Arbeiten angesehen werden und somit frei
sind und dass sich anderseits fur den schweizerischen Mittelbetrieb die
durchschnittliche jahrliche Traktor-Betriebsstundenzahl zwischen 6-700 Std.
bewegt, so darf gesagt werden, dass fiur den ausgesprochenen Landwirt-
schafts-Betrieb die ATO-Regelung annehmbar und tragbar ist. Das bestdtigen
ubrigens die seit 1943 auf diesem Gebiet gemachten Erfahrungen.

In diesem Zusammenhang sei ein falsches Argument der ATO-Gegner
richtig gestellt. Mit der Behauptung, nach der Verwerfung der ATO dirfe
jeder Traktorhalter nach Belieben Transporte ausflihren, wird versucht, die
Traktorhalter und die landwirtschaftlichen Kreise ins atofeindliche Lager
hinliberzulocken. Nun weiss aber jeder Halter eines landwirtschaftlichen
Traktors, dass fiir ihn die YVornahme nicht-landwirtschaftlicher Transporte
ebenfalls auf Grund der Bestimmungen der Oberzolldirektion, der Haft-
pflichtversicherung und auf Grund der Vorschriften der kantonalen Motor-
fahrzeugkontrolle (Strassenverkehrsamt) nicht gestattet sind. Man soll der
ATO demnach nicht Dinge zuschreiben, mit denen sie nichts zu tun hat.
Die soeben genannten Einschrankungen sind keine Schikane von seiten der
Behorden, Sie missen wegen den in bezug auf den Zoll, die Haftpflichtver-
sicherung, das Motorfahrzeuggesetz und die Verkehrssteuer den Haltern
landwirtschaftlicher Traktoren zugestandenen Erleichterungen in Kauf ge-
nommen werden.

Allfallige Bedenken

Der Landwirt ist von Natur aus etwas misstrauisch, Dieser Charakterzug
veranlasst ihn, Gesetzesvorlagen gelegentlich abzulehnen, weil ihre Auswir-
kung zur Zeit der Abstimmung unubersichtlich sind. Bei der ATO ist dieses
Misstrauen nicht am Platze, weil es sich um eine seit 10 Jahren bekannte
Materie handelt und die neue Vorlage gegeniiber friiher Lockerungen und
Verbesserungen bringt. Die auf 3 Jahre begrenzte Vorlage ist — wie wir
dargetan haben — fiir die Landwirtschaft durchaus tragbar.

Der ldandliche motorisierte Fuhrhalter ist Uiber das Gesetz vielleicht etwas
ungehalten, weil er personliche Vorteile zeitweise etwas in den Hintergrund
stellen muss, weil er den «Papierkriegs» Uber das letzte Bewilligungsverfahren
noch in zu guter Erinnerung hat oder weil er sich mit der blossen Ermdchti-
gung zu gemischtem Verkehr gegentiber den Konzessionierten «stiefmutter-
lich» behandelt fuhlt. Er moge bedenken, dass das neue Gesetz auch ihm
Erleichterungen und Mitspracherecht bringt und dass der Schweizerische
Traktorverband nach wie vor hinter ihm steht. Er moge ferner besonders
bedenken, dass es bei der Riickkehr der chaotischen Zustdnde der 30er Jahre
fur ihn viel schlimmer wirde. Wenn der landliche Fuhrhalter den Verband
uber allfdllige Schwierigkeiten auf die er im Verlaufe der nachsten .Giltig-
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keitsperiode stossen konnte, auf dem Laufenden hdlt, so ldasst sich im Ver-
laufe der Zeit bestimmt noch vieles ausmerzen und er wird friher oder
spater froh sein, seinen Beruf, wenn auch weniger frei, so doch in geordneten

Verhdltnissen ausuben zu kdnnen.
*

Schlussfolgerung

Auf Grund der bisherigen Erfahrungen mit der ATO und der dem Schwei-
zerischen Traktorverband bereits vor dem Zustgndekommen des Referendums
gemachten Zusicherungen, koénnen Geschdftsausschuss, Zentralvorstand
und Abgeordnetenversammlung den landwirtschaftlichen Kreisen im all-
gemeinen und den Traktorhaltern im besonderen die Annahme der am
25. Februar 1951 zur Abstimmung gelangenden und auf drei Jahre be-
grenzten ATO empfehlen. Dies um so mehr, als es bei der Vorlage um eine
nicht unbekannte Materie geht und um die Koordinierung der am Verkehr
interessierten Kreise. Es handelt sich Ubrigens in erster Linie ebenfalls um den
Schutz der dem Schweizervolk gehdrenden Bundesbahnen.

Zentralvorstand und Geschdftsleitung versichern die Traktorhalter, dass
sie ihre Interessen ebenfalls in bezug auf die ATO nach wie vor mit grosster
Wachsamkeit und mit aller Energie wahren werden.

Stimmt am 25. Februar 1951 ohne Bedenken «Ja»!

SCHWEIZ. TRAKTORVERBAND:
Der Geschdftsausschuss und die
Zentrale ATO-Kommission.

Im neuen MFG muss der
Landtraktor seine Sonderstellung beibehalten

Dieses Problem beschaftigt heute die eidg. Politik. Das Bundesgesetz vom
Jahre 1932 gesteht dem Landtraktor Erleichterungen zu, da dieser eine beweg-
liche Kraftzentrale des Bauernhofes darstellt, die gelegentlich die Strasse
beniitzt. Er ist aber kein Strassenfahrzeug.

Die dem Landtraktor zugestandenen Verginstigungen sind
mannigfach:

1. Der Einfuhrzoll auf solche Maschinen ist niedriger als flir die Strassen-
fahrzeuge.
2. Ebenso sind die Treibstoffe fuir Landtraktoren mit reduzierten Zollen
belegt. Das Benzin macht freilich eine unangenehme Ausnahme.
. Fiir die Fihrung eines Landtraktors ist kein «Flihrerausweis» erforderlich.
. Eine Vierradbremse wird nicht verlangt; es gentigt die Bremsmaglichkeit
der Triebrader.
5. Auf den gegen die Witterungseinfllisse geschiitzten Fihrersitz wird
verzichtet.

N W
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