Zeitschrift: Der Traktor : schweizerische Zeitschrift flr motorisiertes
Landmaschinenwesen = Le tracteur : organe suisse pour le matériel de
culture mécanique

Herausgeber: Schweizerischer Traktorverband

Band: 12 (1950)
Heft: 6
Rubrik: Der Fragekasten

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 07.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

-
| Der Fragekasten

Frage 5004: Gehort die Zugwaage unter oder iiber die Deichsel ?

Im «Traktor» Nr. 2 habe ich aus den Ueberlegungen vom Umkippen des Traktors eine
Anregung empfangen, die Frage zu behandeln:

«Gehért die Zugwaage unter die Deichsel oder dariiber ?»

Die steirischen Holzfuhrleute halten sich fast den Bauch vor Lachen, wenn sie einen
schweizerischen Bauernwagen sehen mit der Zugwaage iiber den Deichselarmen.

Sie sagen: «D&s is do kloar, wann ma irgendwo dreinsitzt im Loch, dann muassen do die
Roos den Dreck wida aussahebn.»

Und dabei denken sie, dass unsere Zugwaage fast mithilft, die Vorderrider noch tiefer in
den «Dreck» zu ziehen. _

Da nun unsere Wagen fir Ross und Traktor eingerichtet sein miissen, ware es wissens-
wert, ob ein Kraftmesser (zwischen Wagen und Ross) Klarheit schaffen kann, indem er den
Krdfteverbrauch registriert.

Die Waage unter den Deichselarmen hat den Nachteil des umstdndlichen Wegnehmens, aus
welchem Grund die Steirer und Bayern die «Drittel» nicht fest mit der Zugwaage verbinden,
sondern nur einhdngen. Das hat seine Vor- und Nachteile bei Ueberhdngen eines Zweige-
spannes von einem Wagen zum andern.

Geiibte Fuhrleute lachen auch iiber Bauern, die den Wagen hinten mehr beladen als vorn
und haben wohl insoweit recht, als eine hinten eingeschnittene Fuhre ohne Winde kaum mehr
aus dem Morast herauskommt, wdhrend man beim Abrenken den Vorderwagen noch recht-
zeitig aus der schwierigen Lage bringt.

Beim Holzfuhrwerk ist ja tatsdchlich die Vorderachse meist bedeutend mehr belastet als
die hintere, und es mag sein, dass die Belastung des Hinterwagens diesen noch mehr veranlasst,
seinen eigenen Weg zu gehen und dadurch die Zugkraft unnétig beansprucht.

Auch dariiber wiirden wohl Kraftmesser Auskunft geben; alles blosse Behaupten fiihrt
nicht zur Wahrheit.

Ausser mir sind Tausende von Verfrichtern, die gespannt einer genauen Antwort in diesen
Fragen entgegensehen. A. Giinthart.

Antwort 5004:

Die durch ing. agr. Giinthart angeschnittene Frage wird ofters gestellt und findet das all-
gemeine Interesse der Leute, die sich mit Transporten befassen. Giinthart denkt, dass es mit
Hilfe eines Zugkraftmessers moglich sein miisste, festzustellen ob es vorteilhafter ist, hoch
anzuspannen oder tief, :

Das Problem stellt sich etwas anders. Handle es sich um den «Traktor» mit vier Beinen,
der Hafer frist, oder handle es sich um einen mit vier Luftreifen, der flUssigen Treibstoff
verbrennt, die mechanischen Zusammenhinge bleiben stets die gleichen.

Man verlangt vom Pferd und vom Traktor eine mdglichst hohe Zugkraft, das auch, wenn
das Gewicht des Traktors im Grunde genommen zu gering ist. Um das Adhdsionsgewicht der
Zugmaschine zu erhdhen, werden Einachsanhdnger eingesetzt, die die Traktorhinterachse zu-
sdtzlich belasten. Aus dem gleichen Grund spannt man die Pferde mdglichst tief an, sobald
es eine schwere Last zu bewegen gilt.

Wenn die Zugstrénge nach vorn ansteigen, wird ein Teil der auf der Vorderachse lie-
genden Last auf den Kummet Ubertragen. Sie zieht das Pferd gegen den Boden und erhdht
damit dessen Adhdsionsgewicht. '

Anderseits verursacht der Teil der 'Last, der auf den Pferderiicken. iibertragen wird, an
den Vorderrddern keine Reibung mehr, Dadurch wird die notwendige Zugkraft vermindert.
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Handelt es sich dagegen um das Ziehen von Lasten, die im Verhdltnis zur Bespannung
(Pferd oder Traktor) ein geringes Gewicht aufweisen, wird man die Zugwaage héher, d. h. ndher
an der Wagenbriicke anbringen. So wird man einerseits dem Pferde die zusdtzliche Druck-
last abnehmen und anderseits die Beanspruchung des Vorderwagens vermindern. Die Ldnge
des Hebelarmes, mit dem die Zugwaage auf die Wagenbriicke wirkt, wird vermindert. So
liegen die Verhdltnisse mechanisch.

In der Schweiz verlangt man von den Pferden im allgemeinen nicht besonders grosse
Zugkrafte. Aus diesem Grunde wird die Zugwaage hoch oben angebracht. Eine Ausnahme
macht der Pflug. Da sind grosse Zugkrdfte notwendig und es wird tief unten angespannt.
Aehnlich hat man beim Einsetzen des Traktorenbaues in der Schweiz die Maschinen fiir das
Ziehen an den hoch oben angebrachten Deichseln eingerichtet. Das rief dem Bau von Trak-
toren, die vorne zu schwer sind.

Bei den heute gebauten Pneuwagen kommt die Wagenbriicke tiefer zu liegen. Deshalb
ndhern sich auch Deichsel und Zugwaage dem Boden und es kdnnen die Traktoren vorne
leichter gebaut werden, aber auch leichter im Ganzen.

Es handelt sich in erster Linie nicht darum, die Zugwaage Uber oder unter der Deichesl
anzubringen; die Hauptsache ist, dass die Zugstrangen mit der richtigen Neigung verlaufen. Um
das zu erreichen, wird die Zugwaage unter der Deichsel angebracht werden miissen, wenn
diese hoch liegt, hingegen dariiber, wenn die Deichsel tief liegt.

Es ist auch verstandlich, dass die stadtischen Fuhrleute ldcheln, wenn sie sehen, dass
der Bauer die Hinterachse ihrer Wagen stdrker als die vordere belasten. Der Bauer der seinen
Wagen auf weichem Boden mit Gras beladen hat, wird beim Wegfahren feststellen, dass die
Vorderrader in den Boden eingesunken sind. Ruht die Hauptlast auf der Hinterachse, wird
es mdglich sein, die Schwierigkeit zu iberwinden, indem die Deichsel hin und hergezogen
wird. So legen die Pferde einen relativ grossen Weg zuriick und der Waaen riickt nur ganz
wenig vor. Was man dabei an Weg verliert, gewinnt man an Zugkraft, indem immer nur ein
Vorderrad nach dem andern etwas weniges an Raum gewinnt.

Der Fuhrmann befindet sich nicht vor der gleichen Schwierigkeit. Er lddt die Hauptlast
auf den Vorderwagen, und vermehrt lber die tief unten angebrachte Zugwaage das Ad-
héasionsgewicht der Pferde.

Wir kdnnen die Schwierigkeiten des weichen Bodens vermindern, indem wir die schmalen
Eisenreifen unserer alten Bauernwagen durch breitere ersetzen, am besten durch Luftreifen.
Diese sollen nicht zu grosse Durchmesser aufweisen, damit wir Wagen von geringerer Hohe
bauen kénnen, z. B. mit einer nur 90 c¢cm iber dem Boden liegenden Briicke, Wagen, an die
tief unten angespannt wird. So werden die Verhdltnisse nach und nach giinstiger.

Der Anspannpunkt soll am Wagen tief liegen, so dass die Zugstrénge bzw. die Verbindungs-
deichsel nach vorn ansteigen und der Anhdngepunkt am Traktor nicht zu hoch zu liegen
kommt. Dieser Anhdngepunkt soll anderseits so tief liegen, dass der Traktor vorn leicht gebaut
werden kann, ohne dass er zum «Sichbdumen» neigt. Der Traktor soll vorn auch leicht gebaut
werden, damit méglichst viel seines Gewichts auf den Hinterrddern liegt und als Adhdsions-
gewicht nutzbar wird. Der Traktor soll schliesslich vorn leicht gebaut werden, damit er zum
Eggen und Sden verwendet werden kann, ohne dass die relativ kleinen Vorderrader im lockern
Boden einsinken.

Die Antwort auf die Frage: «Soll die Zugwaage iiber oder unter der Deichsel liegen», muss
also lauten: «Oben oder unten, spielt keine Rolle, wenn nur die Waage tief genug liegt.»

C. Boudry (Uebersetzung 1.)

: auf Industrie-Traktor (Inter- u.Mitarbeiter. Lohn u.
) . . Arbeitsbedingungen
national) fleissiger, solider laut V. H.T.L.

Offerten an Walter Henerasky, Brennmaterialien, Winterthur, Telephon (052) 2 67 37.
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