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Verkehrsgefahrdungen
durch Landwirtschaftstraktoren?

Die Schweizerische Depeschenagentur verbreitete am Abend des 17. Mai
uber das Radio und in den folgenden Tagen Uber die gesamtschweizerische
Tagespresse folgende Meldung:

«ag. Die Interkantonale Kommission fiir das Motorfahrzeugwesen tagte unter dem Vor-
sitz von Regierungsrat Brechbiihl (Basel), Prdsident der Konferenz der kantonalen Justiz-
und Polizeidirektoren, der den erkrankten Kommissionsprdsidenten, Regierungsrat Seematter
(Bern), vertrat, am 15. Mai 1950 in Luzern. Sie nahm in zustimmendem Sinne Kenntnis von
den mit dem Eidg. Post- und Eisenbahndepartement gefiihrten Verhandlungen mit Bezug auf
die Kennzeichnung der im gewerbsmdssigen Strassenverkehr verwendeten Motorfahrzeuge.
Die Kommission befasste sich u. a. hauptsdchlich mit den durch Flihrer von Landwirtschafts-
traktoren verursachten Verkehrsgefdhrdungen. Angesichts der zahlreichen, namentlich auch
von jugendlichen Traktorflihrern, begangenen Widerhandlungen, ist sie der Auffassung, dass
anlasslich der Revision der Automobilgesetzgebung die Aufhebung der Sondervorschriften
Uber Fihrung und Zulassung der Landwirtschaftstraktoren in Erwdgung gezogen werden muss.
Vorldufig hat sie beschlossen, dem Eidg. Justiz- und Polizeidepartement zu beantragen, be-
sondere Massnahmen zu ergreifen, um das Ueberhandnehmen der Widerhandlungen gegen die
Vorschriften liber die Héchstgeschwindigkeit, die fiir Landwirtschaftstraktoren auf 20 km/Std.
festgesetzt ist, wirksam zu bekdmpfen.»

Bevor wir zur abgedruckten Agenturmeldung Stellung nehmen, mochten
wir vorausschicken, dass sich der Schweizerische Traktorverband und seine
Sektionen von jeher, vor allem aber seit dem Wiedereinsetzen des intensiven
Strassenverkehrs in der Nachkriegszeit, eingehend mit der Frage der Ver-
kehrserziehung und -disziplin der Traktorfihrer befasst hat. Wir erinnern
dabei an die regionalen Verkehrsausbildungs- und Unfallverhiitungsver-
sammlungen und -kurse, die bereits schon im Winter 1945/46 z. T. unter
Mitwirkung der Schweizerischen Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung in Bern,
von Vertretern der kantonalen Strassenverkehrsamtern, der Polizei und von
Fachleuten der Verbandsversicherungsgesellschaft sozusagen in sdmtlichen
Landesgegenden durchgefiihrt wurden. Es ist im Frihjahr 1946 dariiber sogar
ein anerkennender Artikel in der «Automobil-Revues erschienen (siehe «Der
Traktor» Nr. 4/46, S. 12-13). Gemdss Tdatigkeitsbericht des Schweizerischen
Traktorverbandes fiir das Jahr 1946 war dieser ersten Verkehrserziehungs-
aktion ein schoner Erfolg beschieden. So besuchten rund 3000 Traktorfiihrer
die 35 auf die ganze Schweiz verteilten regionalen Verkehrsausbildungsver-
sammlungen. Zudem wurden die wdhrend des gleichen Winters durchge-
flhrten und von Fahrlehrern erteilten 32 Verkehrsausbildungskurse von 770
Teilnehmern besucht (s. «Traktors> Nr. 7/47, S. 26-27). In der Folge wurden
die Verkehrsausbildungskurse jedes Jahr wiederholt und durchschnittlich von
500—800 Teilnehmern besucht. Im Jahre 1949 wurden von unsern Sektio-
nen beispielsweise noch 14 Verkehrsausbildungskurse durchgefiihrt, die von
537 Personen besucht wurden (s. «Der Traktor» Nr. 6/50, S. 27-29). In der
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Zeit vom 1. Januar 1945 bis zum 31. Dezember 1949 wurden zudem durch
unsere Zentralorganisation 20 zehn- bis 12tdgige Traktorfuhrerkurse fiir
Anfdnger mit 285 Teilnehmern durchgefiihrt. An diesen Kursen wurde der
Verkehrsausbildung gentgend Zeit eingeraumt.

Bekanntlich haben wir im Jahre 1947 anldsslich eines 9tdgigen Instruk-
tionskurses ca. 20 regionale Kursleiter ausgebildet. Wir haben diesen Leuten
damals schon dringend empfohlen, die Traktorfiihrer ebenfalls anldsslich von
technischen Kursen an die Verkehrsvorschriften sowie an die Bestimmungen
der ATO und der Oberzolldirektion zu erinne:n. Am 1. sog. «Wiederholungs-
kurs», den wir fur diese Kursleiter am 28./29. Oktober 1948 in Langenthal
durchfiihrten, hielt Pol.-Wm. Hadorn, Bern, vor den genannten Kursleitern
und den Mitgliedern des Zentralvorstandes einen lehrreichen Lichtbilder-
vortrag uber den Strassenverkehr mit Traktoren. Fahrlehrer Binder aus Brugg
sprach bei der gleichen Gelegenheit tUber das Programm der 1-tdgigen Kurse
uber Verkehrsausbildung und Unfallverhiitung (s. «Der Traktors Nr. 12/48,
S. 24).

Am 20. Oktober 1949 fihrte unsere Sektion Luzern in Sursee eine Eig-
nungs- und Leistungsprifung flr Traktorfihrer durch. Der Leiter der
Schweizerischen Beratungsstelle fur Unfallverhiitung, der von unserem Ver-
band als Experte zu dieser Veranstaltung eingeladen wurde, um sich Uber

den Wert derartiger Leistungsprufungen zu dussern, zollte dieser Veran-
staltung volles Lob (s. «Der Traktor» Nr. 12/49, S. 18-23).

Schlussendlich liessen sowohl die Mitglieder des Geschaftsausschusses
unseres Zentralverbandes wie auch die Sektionsprdsidenten und -geschéfts-
flihrer keine Gelegenheit unbenutzt, um unsere Mitglieder anldsslich von
Kursen und Versammlungen immer und immer wieder auf die Verkehrsvor-
schriften und die Verkehrsdisziplin aufmerksam zu machen.

Daneben haben wir in unserem Verbandsorgan «Der Traktory eine Arbeit
«Verkehrserziehung» von Ing. A. Besmer, Zirich, mit 30 farbigen Verkehrs-
zeichen und 23 Skizzen aus dem Strassenverkehr veroffentlicht (s. «Der
Traktors Nr. 12/46 S. 17—24 und Nr. 1/47, S. 7—14) und in der Folge als
Separatdruck vertrieben (deutsch und franzosisch). Im «Traktors Nr. 12/47
(S. 1-2) hat der Geschdaftsausschuss unter dem Titel: «Ein ernstes Wort zur
rechten Zeity den dringenden Appell an die Traktorhalter erlassen, sich
peinlich an die Vorschriften des MFG und der ATO zu halten. Von diesem
Aufruf sind mehrere tausend Separatabziige erstellt und anldsslich von
Generalversammlungen und regionalen Treffen verteilt worden.

In periodischen Artikeln erinnerten wir unsere Mitglieder im «Traktors
an Unfdlle, die sich mit Traktoren beim Verrichten landw. Arbeiten ereignet
haben (s. «<Der Traktor» Nr. 5/46, S. 28-32, Nr. 8/46, S. 3-7, Nr. 2/47,
S. 4-13, Nr. 3/47, S. 18, Nr. 7/47, S. 8-9, Nr. 8/47, S. 2, Nr. 9/47, S. 1,
Nr. 10/47, S. 20, Nr. 12/47,S. 12-13, Nr. 7/48, S. 3-6, Nr. 9/48, S. 10-12,
Nr. 1/49, S. 15-19, Nr. 4/49, S. 12-13, Nr. 5/49, S. 22-25, Nr. 9/49, S.
10-18, Nr. 1/50, S. 8-9 und Nr. 2/50, S. 7-10).
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Angesichts dieser grossen Anstrengungen, die unser Verband im Hinblick
auf die Verkehrserziehung der Traktorfihrer rechtzeitig und ohne Unterlass
unternommen hat, scheint es uns nicht gut moglich, dass die durch die
Flhrer von Landwirtschaftstraktoren verursachten Verkehrsgefdhrdungen
und Widerhandlungen so zahlreich und dermassen beunruhigend sind, dass
es die Allgemeinheit der Traktorfihrer verdient von «hoher Wartes aus
5ffentlich angeprangert zu werden. Dass uns der Wortlaut der Wiedergabe
der Sitzungsverhandlungen vom 15. Mai nicht zu Unrecht befremdet, geht
daraus hervor, dass die verschiedenen Zeitungsredaktionen je nach ihrer
Einstellung zur Landwirtschaft entweder den 1. Teil der Meldung strichen
oder den 2. Teil erheblich kiirzten.

Es steht uns ferne behaupten zu wollen, dass es nicht auch unter den
Traktorfihrern rlicksichtslose Elemente und Verkehrssiinder gibt. Wir glau-
ben indessen nicht, dass sie unter dieser Kategorie von Strassenbenlitzern
besonders zahlreich anzutreffen sind. Nach den tdglichen Aufzeichnungen
in den Ungliickschroniken zu schliessen, vermdgen gegen diese Charakter-
eigenschaften weder die Fahrpriifung noch die Fahrbewilligung etwas auszu-
richten.

Nebst dem Hinweis auf eine ungerechtfertigte Verallgemeinerung in der
Qualifizierung der Traktorfihrer kdnnen wir uns des Eindruckes nicht er-
wehren, dass die betreffenden HH. Polizeidirektoren bewusst oder unbewusst,
direkt oder indirekt, d. h. durch die Vermittlung Untergeordneter, der syste-
matischen Hetze, die seit ca. 2 Jahren von verschiedener Seite gegen den
Landwirtschaftstraktor inszeniert wird, zum Opfer gefallen sind. Es ist heute
ndmlich ein offenes Geheimnis, dass gegen den Landwirtschaftstraktor aus
andern Griinden als die der Verkehrssicherheit Sturm gelaufen wird. Unter
den «Anstiirmern» befinden sich — wir wollen die Dinge gleich beim Namen
nennen — Vertreter des Autotransportgewerbes, Fahrlehrer, Versicherungs-
gesellschaften, Importfirmen diverser Fahrzeuge mit Allradantrieb und
«Rosselers. Es erlibrigt sich, die Griinde anzufiihren, die die betreffenden
interessierten Kreise veranlassen, die Revision der Motorfahrzeuggesetz-
gebung zur Erreichung persénlicher und geschdftlicher Vorteile zu miss-
brauchen,

Angesichts dieser Tatsachen haben wir die Interkantonale Kommission
flir das Motorfahrzeugwesen gebeten, uns die materiellen Unterlagen vor-
zulegen, das heisst Beweismaterial dafiir, dass die in der Zeit vom 1. Mai
1946 bis zum 1. Mai 1950 durch Fuhrer von Landwirtschaftstraktoren ver-
ursachten Verkehrsgefdhrdungen dermassen zugenommen haben, dass diese
Kategorie von Strassenbenlitzern eine derart negative und allgemein gehal-
tene Anprangerung und die Inaussichtstellung derart drakonischer Mass-
nahmen verdient,

Was das Fiihren von Landwirtschaftstraktoren durch Jugendliche an-
belangt, ist es den Stellen und Personen, die sich mit der Verkehrserziehung
und Unfallverhiitung im allgemeinen befassen, ldngst aufgefallen, dass
durch jugendliche Traktorflhrer verursachte Unfdlle recht selten sind. Vor
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bewdiltigt jede Ernte spielend, gleichgiiltig ob es sich
um kurz-oder langhalmige Frucht, um grosse oder
kleine Garben handelt. Dieser Bindemdher fir
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e Vollstéindiger Schutz des Elevatoren-
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ruhigen, leichten Lauf.

® Fettpressenschmierung, welche griindlich
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stédnde entfernt.

e Elevator und Bindetisch fir jede Fruchtlédnge und fir jede
Garbengrosse eingerichtet.
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KUHLTRUHEN - INTERNATIONAL INDUSTRIE~ UND BAUMASCHINEN



nicht langer Zeit hat ein kantonaler Polizeibeamter an einem Lichtbilder-
vortrag Uber Unfdlle zum Schluss das Bild eines korrekt fahrenden Traktor-
zuges mit einem «Knirpss als Fiihrer gezeigt und erkldrt: «lch habe immer
wieder Freude, an den korrektfahrenden Jungen, die beweisen, dass der
Verkehrsunterricht in den Schulen seine Friichte trdgt.»

Es duirfte sich eriibrigen, darauf hinzuweisen, dass an ein Fahrzeug, dessen
Geschwindigkeit auf 20 km/std. begrenzt ist, verninftigerweise nicht die
gleichen Anforderungen gestellt werden konnen, wie an ein Fahrzeug mit
unbegrenzter Geschwindigkeit. Diese Praxis wird Ubrigens ebenfalls im Aus-
land gehandhabt.

Den Antrag an das Eidg. Justiz- und Polizeidepartement, besondere
Massnahmen zu ergreifen, um die Widerhandlungen gegen die Vorschriften
uber die fiir Landwirtschaftstraktoren zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
20 km/std. wirksam zu bekdmpfen, kénnen wir nur begriissen. Wir haben
diese Forderung sowohl bei unsern Mitgliedern als auch bei den zustdndigen
kantonalen Instanzen immer und immer wieder gestellt. Nachdem die gleiche
Forderung nun von den HH. Polizeidirektoren erhoben wird, darf wohl ‘ange-
nommen werden, dass die Automobilexperten und Polizeiorgane dement-
sprechend handeln werden.

An die Traktorbesitzer und -fihrer

richten wir erneut den dringenden Appell, sich an die Verkehrsvorschriften
zu halten und sich im Strassenverkehr korrekt zu benehmen. Aus den vorher-
gehenden Ausfithrungen diirfte mit aller Offenheit hervorgehen, «wie viel
es geschlagen hat». Es muss auch damit gerechnet werden, dass die Polizei-
kontrolle nun besonders scharf wird. Yon Eurem Verhalten im Verlaufe der
ndchsten Monate wird die Stellung des Landwirtschaftstraktors im neuen
Motorfahrzeuggesetz abhangen. Wir wissen, dass der Grossteil der Traktor-
halter sich auf der Strasse korrekt und verkehrserzogen benimmt. Einige
wenige Widersacher konnen uns indessen alles verderben. Wir sind daher
auf die Mitarbeit eines jeden wohlgesinnten und verniinftig denkenden Trak-
torbesitzers und -fiihrers angewiesen. Wer von Euch Traktorfiihrer kennt,
deren Verhalten auf der Strasse zu Beanstandungen oder zur Kritik Anlass
bieten kann, wird dringend ersucht, bei den Betreffenden personlich vorzu-
sprechen, ihnen die Sachlage auseinanderzusetzen und sie im Interesse der
Gesamtheit der Fiihrer von Landwirtschaftstraktoren zu ersuchen, sich ins-
kiinftig mit dem Traktor auf der Strasse einwandfrei zu benehmen. Gege-
benenfalls kann die Adresse des Betreffenden dem Sektionsvorstand gemeldet
werden, der seinerseits dann die Aufklarung besorgen wird.

Die vereinzelten Traktorbesitzer, die unsere wiederholten Mahnungen,
die Geschwindigkeit ihrer Maschinen auf die erlaubte Hochstgeschwindigkeit
von 20 km zu beschrdanken, bis jetzt iiberhort haben, werden dringend er-
sucht, ihre Traktoren schleunigst in Ordnung zu bringen, bzw. in Ordnung
bringen zu lassen. Es ist das sowohl im Interesse der bis jetzt Fehlbaren als
auch im Gesamtinteresse der Besitzer landwirtschaftlicher Traktoren.
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«Das Korn wichst dort

in langen, schdnen Auen, und
wie ein Garten ist das Land zu
schauen-, erzahltTellseinem Kna-
ben Walter. Nicht die Sonne allein
gibt dem Getreide den Gehalt;

der Boden macht’s

So auch beim PENNZOIL. Im
Herzen Pennsylvaniens entspringt
dieses kostliche Motorendl. Ob
Sommerhitze oder Winterkélte,
Ihr Motor bleibt durch den un-
zerreissbaren  Pennzoil-Schmier-
film dauernd geschiitzt.

ADOLF SCHMIDS ERBEN AG.
BERN

in allen guten Garagen erhéltlich

Traktorhalter und -fiihrer, heute sind wir ganz auf Eure Mitarbeit ange-
wiesen, versaget uns diese nicht. Denkt jederzeit an die Verkehrsvorschriften
und verhaltet Euch darnach. Helfet denjenigen Berufskollegen, welche fiir
solche Sachen weniger Verstdndnis aufbringen, indem lhr sie geniigend auf-
klart. Wir sind nach wie vor iiberzeugt, dass die Sonderstellung des langsam-
fahrenden Landwirtschaftstraktors seine volle Berechtigung hat. Beweist dies
den iibrigen Strassenbeniitzern durch Euer Verhalten.

Allen, die uns in diesem schweren Kampf helfen, danken wir von Herzen.

Brugg, den 19. Mai 1950.

SCHWEIZERISCHER TRAKTORVERBAND:
Der Geschdftsausschuss.
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