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Die Betriebsbereitschaft unserer
MOfO rmaher Von Hch. Fritschi, Werkfiihrer, Strickhof, Ziirich.

In den Wintermonaten, wenn Eis und Schnee, Bise und Kélte normalerweise
das Regiment fithren sollten, ruhen unsere Motorméher von der strengen Arbeit
des Sommers aus. An vielen Orten hatte es fiir den Motorméaher letztes Jahr,
der grossen Trockenheit wegen, nicht viel Arbeit gegeben. Trotzdem miissen
wir unsere Maschine jetzt in der arbeitsarmeren Zeit wieder aut den bestmég-
lichen Zustand bringen. Zur Bewaéltigung der Heu- und Emdarbeiten sollten
wir uns zum voraus gut wappnen. Eine schlecht gepflegte, nicht unterhaltene
Maschine muss zu Stérungen Anlass geben. Aerger und Verdruss, auch Verluste
wegen verpassten Schénwetterperioden, sind die Folgen. Darum frisch ans
Werk, die Arbeiten an unseren Motormdhmaschinen sind interessant und ver-
helfen zum besseren Verstandnis der Arbeitsweise und der richtigen Hand-
habung der Maschine.

I. Der Viertakt-Motor:

1. Oelwechsel: Oel ablassen, am besten, wenn der Motor warm ist. Gut
abtropfen lassen. Frisches Oel auffiillen, richtige Sorte verwenden, laut
Vorschrift des Fabrikanten. Richtiger Oelstand beachten an der Niveau-
schraube oder am Oelmesstab.

2. Konfrolle der Ziindung: Bei abgeschraubter Kerze Zindkabel in einer
Entfernung von ca. 2 mm vom Motorgehause halten, Motor mit Andreh-
kurbel durchdrehen. Der Ziindfunke soll bei guter Ziindanlage diesen
Minimalabstand von 2 mm liberspringen kénnen. Wenn dies nicht erreicht
wird, soll die Ziindanlage durch einen guten Mechaniker oder durch
die Lieferfirma kontrolliert und in Ordnung gebrachf werden.

3. Reinigung der Ziindkerze: Kerze abmontieren, reinigen mit Stahldraht-
birste, Ausspiilen mit Benzin, gut trocknen lassen. Einstellen des Elekiroden-
abstandes auf 0,4 mm. Die Einstellung des Abstandes darf nur an den
Aussenelekiroden erfolgen (Masseelekirode). Wenn an der Mittelelekirode
gebogen wird, bricht der Isolator im Innern der Kerze ab, die Kerze ist
nachher unbrauchbar, Kerzendichtung (Kupferasbestring) soll noch gut und
nicht verdriickt sein,

4. Reinigung der Benzinanlage: Demontieren des Schauglases, randierte Mutter
I5sen, Biigel seitlich hochklappen, Glas entfernen (Vorsicht: Korkdichtung).
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Wenn Dichtung defekt, durch neue ersetzen. Vor der Montage alte Dich-
tungsteile entfernen. Reinigen des feinen Metallsiebes durch Spiilen in
Benzin. Benzintank abmontieren, Befestigungsbander 16sen, Tank entleeren
und mit Petrol ausspiilen. Benzinleitung mit Velopumpe durchblasen.

. Reinigung des Vergasers:

a) Vergaser an Basco-Motoren, amerikanisches Fabrikat:
Vergasergestinge (Verbindungsstange vom Vergaser zum ODrehzahl-
regler) entfernen. Splinte 16sen. Vergasergehduse vom Ansaugrohr 16sen
(zwei Schrauben). Vorsicht: Oelpapierdichtung. Verstellbare Diise ent-
fernen (unten am Vergasergehduse). Losen des Nippels mit gut passen-
dem Schraubenzieher. Oeffnen der drei oberen Gehauseschrauben. Ver-
gaser-Oberteil vom Unterteil frennen. Vorsicht: Oelpapierdichtung. Das
Schwimmergehduse wird entleert und mit Benzin sauber ausgespiilt.
Durchblasen aller Luftkandle und Diisen mit Velopumpe.

Einstellen der Verstelldiise: Diise zuerst ganz schliessen (Rechtsdrehung),
dann 11/2 bis 13/4 Umdrehungen &ffnen.

Reinigung des Luftfilters: Fliigelmutter 16sen, Deckel abheben (Vorsicht:
im Deckelinnern Korkdichtung). Abheben des Filterunterteiles. Filter-
“patrone herausheben, Oel entleeren (dieses Schmierdl kann zur Schmie-
rung der Landmaschinen verwendet werden, ausgenommen Schmierung
von Kugellagern und Getriebekasten). Unterteil mit Benzin ausspilen
und austrocknen. Filterpatrone in reinem Benzin mehrmals griindlich
durchspiilen, waschen. Gut ausschwingen und austrocknen lassen. Pa-
trone mit sauberem Oel mdssig eindlen. Oel auf richtigen Stand im
Becher auffiillen. '

b) Vergaser Oba 30, Schweizer Fabrikat:

Mit dem Schraubenzieher die beiden Befestigungsschrauben des Unter-
teiles 16sen, Unterteil des Vergasers entfernen, Schwimmer herausheben.
Zur Kontrolle schiitteln, es darf kein Treibstoff im Schwimmer enthalten
sein. Wenn vorhanden, fachgemass reparieren oder ersetzen. Schwim-
mergehause mit Benzin ausspiilen. Disen (2 Stiick) am Vergaserunter-
teil auf der unteren Seite und 1 Dise im Innern des Vergaserunterteiles
entfernen, Durchblasen der Diisen und der Kanéle am Vergaser mit Velo-
pumpe. Richtige Montage beachten. 7

Reinigung des Lulftfilters: Filterpatrone abmontfieren, waschen in Benzin,
abtropfen lassen und ausschwingen. Leichtes Eindlen mit Dieseldl.
Reinigung des Benzinfilters: Der Benzinfilter befindet sich bei diesen
Vergasern unter dem Raccord am Oberteil des Vergasers. Er besteht nur
aus einem kleinen Drahtsieb. Anteile von Wasser, welche im Treibstoff
evil. vorhanden sind, missen sich im Vergaserunterteil absetzen. Zur
Entfernung dieser Anteile befindet sich am Vergaserunterteil eine
Ablass-Schraube,



Der Krug geht zum Brunnen
bis er bricht!

2
s

Man kann einen Traktor, der stets
bis zur Grenze seiner Leistungsfihig-
keit beansprucht wird, nicht ohne
Schaden mit minderwertigem Treib-
stoff und billigem Motorendl ,,fiit-
tern*. Was man dabel ,,spart** muss

Sie fahren besser mit frither oder spiter doppelt und drei-
BE Qualitiisproduildon: fach fur Reparaturen ausgelegt wer-
BP Benzin den.GebenSie lhrem Motor ENERGOL
BP Dlesoleum d h h - S . l-.l . b

BP Traktoren-Petrol ~ C48 0c WCI:-tlge pezialo m'l‘t E=
BP White-Spirit sonderen Zusitzen zur Verhiitung
BP Energol Auto-Ole von Oxydation und Lagerkorrosion.

ENERGOL

... eln neues, ein besseres Ol!
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c) Vergaser Amal, Englisches Fabrikat:

Lésen der Benzinleitung am Vergaser und am Filter mit Hilfe von zwei
Gabelschliisseln. Entfernen der Benzinleitung. Lésen der Gasregulier-
stange (2 Muttern). Bei der Wiedermontage ist gut darauf zu achten,
dass die innenliegende Mutter wieder gleich stark angezogen wird, wie
vor der Demontage. Der ganze Konstruktionsteil wird bendtigt zur
Dampfung der Regulierstésse des Fliehkraftreglers (Bremse). Losen der
beiden Flanschmuttern. Nun kann der Vergaser entfernt werden. Lésen
der zentralen Mutter am Unterteil des Vergasers. Entfernen des Schwim-
mergehaduses, Reinigen des Schwimmergehauses (Schwimmer heraus-
nehmen) am besten durch Aussplilen mit Benzin. Kontrolle des Schwim-
mers, Der Schwimmer soll leer sein, also kein Benzin enthalten. Randrierte
Mutter am Oberteil des Vergasers 16sen. Nun kann mit dem im Werk-
zeug. vorhandenen kleinen Vierkantsteckschliissel die Diise ausgeschraubt
werden. Ausblasen der Diise mit Velopumpe von oben nach unten (in
umgekehrter Richtung wie das Benzin durch die Dise fliesst). Entfernen
des Luftfilters.

Reinigung des Luftfilters: Filterpatrone in Benzin waschen. Gut aus-
schwingen und austrocknen lassen. Leicht mit Dieselol einodlen.
Reinigung des Benzinfilters: Der Benzinfilter befindet sich unter dem
Benzintank, nach dem Abstellhahn. Die Demontage erfolgt in der Weise,
dass zuerst die Benzinleitung losgeschraubt wird (unter dem Benzinfilter).
Dann mit 2 gut passenden Gabelschlisseln den Filter offnen. Der erste
Gabelschlussel dient zum Oeffnen, der zweite Schliissel zum Festhalten
des Raccords am Benzintank. Das kleine Drahtsieb wird am besten in
Benzin gereinigt, dann wieder montiert und der Filter gut verschraubt.

d) Exair-Vergaser, Schweizer Fabrikat:

Lésen der Benzinleitung am Vergaser und am Filter mit Hilfe von zwei
Gabelschlisseln. Entfernen der Benzinleitung und durchblasen. Losen
des Bolzens fiir das Gasreguliergestange durch Wegnehmen des Splinten.
Lésen der Fligelmutter, Vergaser-Unterteil wegnehmen und reinigen.
‘Diisenstock-Unterteil (Raccord mit Sechskant) abschrauben und griind-
lich reinigen, Lécher mit Velopumpe ausblasen. Am Vergaser-Oberteil
spreizen der Haltefeder an den beiden Oesen und Uber den halsartigen
Oberteil hinunterstilpen. Regulierschieber herausziehen, vorsichtig in
Benzin reinigen und mit dinnfliissigem Oel einschmieren. Mit Schrauben-
zieher l6sen der Disenstange. Entfernen der Diise von der Stange und
Aufstecken an Aufguss am Schwimmergehduse und lésen mit dem
Schraubenzieher. An beiden Teilen, Stange und Diise, griindlich alle
Lécher durchblasen.

Bei der Montage muss zuerst der Schwimmer, der Disenstock-Unterteil
(Raccord mit Sechskant) und das Schwimmergehduse montiert werden,
nachher die Dise auf der Stange befestigen und die beiden Teile im
Oberteil einschrauben.
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Reinigung des Luftfilters (Filter mit Raschigringen): Sicherungsfeder ab-
montieren, den ganzen Filter in eine Biichse mit Benzin entleeren und
mit dem Pinsel griindlich reinigen. Die Raschigringe (Metallringe) mit
Dieselél eindlen und den ganzen Filter wieder montieren.

Reinigen des Benzinfilters: siehe unter Vergaser Amal!

. Reinigung des Auspufftopfes: Auspufftopf abmontieren. Nicht demontier-

bare Typen: Ausbrennen der Oelkohle durch Einlegen des Auspufftopfes
in einen Ofen (auf brennende Holzteile). Demontierbare Typen: Russ mit
Dreikantschaber abkratzen.

Reinigung der Auspuffschlitze: Kolben auf unterste Stellung bringen (unterer
Totpunkt). Reinigung der Kandle mit dem Dreikantschaber, Vorsicht auf
Zylinder und Kolben,

Reinigung des Motors: Aussenteile mit Putzlappen und ‘etwas Petrol ab-
reiben. Leichtes Eindlen und nachheriges Trockenreiben mit sauberem
Putzlappen.

Schmieren der Andrehvorrichtung und des Drehzahlreglers mit der Oelkanne
oder Oelpresse.

Zweitakt-Motor:

Der Oelwechsel fallt weg, weil Gemisch-Schmierung. Entfernen der Ver-

brennungsriickstdnde aus dem Kurbelgehduse durch Lésen der Ablass-Schraube
oder Oeffnen des Entleerungshahns.

Reinigung des Zischhahnes: Durchstossen oder Ausbohren der Oeffnung

mit Draht oder Spiralbohrer. Vorsicht: der Kolben soli in der untersten Stellung
sein (U.T.P.).

1.
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Far die Ubrigen Arbeiten siehe Viertakt-Motor, Punkt 2, 3, 4,5, 6,7, 8 und 9.

Die Mdhappaoarate

Arbeitsweise: Samtliche heute verwendeten Mé&happarate arbeiten nach
dem Prinzip des Scherenschnittes. Die schneidenden Teile sind die Finger
mit den Gegenschneiden und der Messerstab mit den Klingen.

Fiir gute Fihrung des Messers (Klingen) auf den Fingern (Gegenschneiden)
sorgen die Driicker und die Driickerplatten.

Aufbau: Bestandteile: Balken mit Fingern, Driickern und Messerfithrung,
Aeusserer Schuh mit dusserer Gleitsohle,

Innerer Schuh mit innerer Gleitsohle.

Mahdbrett (evil, 2).

Messer mit Klingen, Klingenplatten (Putzplatten) und Messerkopf.
Kurbelscheibe mit Kurbelstange.



3. Mihbalken-Artfen.
a) Normalschnitibalken.

Verwendung: Vorzugsweise fiir das Schneiden von Getreide.

Klingenbreite: 3" = 76,2 mm.

Schnittwinkel der Klingen: 18—20°,

Schnittwinkel der Gegenschneide: 30"

Abstand der Finger: 3" = 76,2 mm.

Bei ausserster Totpunkistellung der Kurbelscheibe steht die:
1. Klinge auf dem 1. Finger

2. Klinge auf dem 2. Finger.

3. Klinge aut dem 3. Finger usw. (siche Abb. 1).

Aormalsctirni??-Boker
Rbsland der Frrmger 23 l0H = 76 2 mm.
AVrgendrerte o 2lal = Z6 2 mm.
3 F/]

b) Universal- oder Miitelschniftbalken.
Verwendung: Vorzugsweise fir das Schpeiden von Gras.

Diese Balkenart ist am meisten in unserm Flachland verbreitet.

Klingenbreite: 3" = 76,2 mm.

Schnittwinkel der Klinge: 18°.

Schnittwinke! der Gegenschneide: 30°.

Abstand der Finger: 2" = 50,8 mm.

Bei ausserster Tolpunkistellung der Kurbelscheibe stehi die:
1. Klinge auf dem 1. Finger.

3. Klinge auf dem 4. Finger.

5. Klinge auf dem 7. Finger usw. (siche Abb 2).

17



Lo versal — oder Mt schrnit — Baker

Absland der Firmger 2200 = S5G & mm.
Atiizgenbreite 2320/ = F6 2 mp.
2" . 27
1 2
d d o o
3 " 3 "

c) Tiefschnittbalken.

Verwendung: Vorzugsweise fiir das Schneiden von feinem Gras. Diese
Balkenart ist in unserer Geblrgsgegend verbreitet.

Klingenbreite: 3" = 76,2 mm.

Schnittwinkel der Klingen, bei steinigen Béden: 18°.

Schnittwinkel der Klingen bei sauberen Bdden: 16—18°.

Schnittwinkel der Gegenschneide: 30°.

Abstand der Finger: 1,5 = 38,1 mm.

Bei dusserster Totpunktstellung der Kurbelscheibe steht die:
1. Klinge zwischen dem 1. und 2. Finger.

2. Klinge zwischen dem 3. und 4. Finger.
3. Klinge zwischen dem 5. und 6. Finger (sieche Abb. 3).

4. Instandstellungsarbeiten.

Die nachstehenden Arbeiten kénnen, bei einigermassen guter Geschicklich-
keit, durch den Maschinenbesitzer selbst ausgefiihrt werden. Schwierigere
und gréssere Arbeiten sollen der Lieferfirma oder einer guten mechanischen
Werkstatte libergeben werden.

Balken.

a) Finger zeichnen mit Kreide: 1, 2, 3, 4 usw.

b) Finger losschrauben und mittels Schmirgelscheibe auf den Schnittwinkel
von 30° nachscharfen, oder Gegenschneiden ersetzen (siche Abb. 4
und 5).
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J1EA 117 - Bathers

Abstord cr Finger : — 4% 2ol = IS, # mm
Alingenbreile = FZat = 76 2 mm

B AB AR A B AB A% % K K A,

Abb. 5
(Bild nach links drehen)
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c) Finger befestigen und richten: (siehe Abb. 6).
Zu hoch stehende Finger ermitteln durch Visieren von Auge.
Zu tief stehende Finger ermitteln durch Schnur.
Korrektur mit dem Hammer.

Abb. 7

Messerstab.

Ersetzen der Klingen und der Putzplatten (Klingenplatten, sieche Abb. 7,
8 und 9).

Klingen schleifen mittels Schmirgelscheibe oder Sandstein auf den
Schnittwinkel von 16, 18 oder 20°.

Vorsicht bei Verwendung der Schmirgelscheibe: Verbrennungsgefahr
(blau).

Geraderichten des Messerstabes und der Klingen im Schraubstock (siehe
Abb. 10).

Abziehen der Klingen mit Wetzstein.






Einstellen der Driickerplaiten.

Messer in den Balken einfiihren, Kontrolle des Spiels zwischen Driickern
und Klingenplatten.

Wenn zu viel Spiel: Messer aus dem Balken heraus ziehen. Mit dem
Hammer die zu hoch stehenden Driicker tiefer stellen (ganz vorn schla-
gen, siche Abb, 11). Wenn Einstellkeile oder Distanzbleche vorhanden,
mit diesen das Spiel einstellen.

Abb. 11

Abb. 12

Wenn zu wenig Spiel: Messer (mit Ruck) in den Balken stecken. Mit dem
Hammer die zu tief stehenden Driicker hoher stellen {in der Mitte der
Driicker schlagen). (Siehe Abb. 12.)
Wenn Einstellkeile oder Distanzbleche vorhanden, mit diesen das Spiel
einstellen.
Messerbalken nach Gebrauch sofort mit Wasser griindlich abspritzen, und mit
altem Motorenél und Pinsel leicht einélen. — Reserve-Ersatzteile wie Klingen,
Gegenschneiden, Driicker, Finger, Nietmaferial immer auf Lager halten. —
Mindestens 3 Ersatzmesser pro Balken sollten zur Verfiigung sein.
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Gy 2.

fiir LANDWIRTSCHAFTS-
TRAKTOREN und
MOTORMAHER mit
Gummibereifung
sind . ..

PLUYINAA

die soliden, genau
angepafiten

CUNI®N
Gleitschutzketten

der UNION AG.Kettenfabrik

Zu verkaufen eine

automatische Holzspaltmaschine
,Fonta 6

Mit Einfiilltrichter fiir Gasholz bis 6 cn Linge,
mit unvallsicherem Schutzveideck, mit direkt an-
gebautem 2 PS Drehstrom-Elektromotor 235/405
Volt, komplett mit Schalter und Antriebriemen.
Die Maschine befindet sich in neuwertigem Zu-
stand und wird bei sofortiger Wegnahme zu einem
vorteilhaften Ausnahmepreis abgegeben.

Anfragen an Grossmosterei Riitter
St. Erhard (Luz.) Tel. (045) 57104

BIEL
A

Wer die Wahl hat . . .
wabhlt

das temperaturfeste Motorenol -
mit dem unzerreissbaren Schmierfilm

Autosalon Genf: Stand 565

Adolf Schmids Erben AG.
Bern Tel. (031) 27844
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Lefonctionnementdenos motofaucheuses

par Hch. Fritschi, contremaitre, «Strickhof», Zurich,

Pendant I'hiver, alors que régnent en temps normal la glace et la neige,
nos motofaucheuses reposent aprés les durs travaux de I'été. En bien des
endroits, elles n'ont pas beaucoup travaillé I'été dernier, a cause de la
sécheresse persistante, Et cependant, malgré tout, il importe que durant la
période de répit qui nous est accordée, la motofaucheuse soit remise en état,
car il faut qu'en prévision des foins et des regains, nous soyons bien armés.
Une machine mal entretenue est forcément exposée a des perfurbations. La
conséquence en sont des ennuis et des confrariétés, sans parler des pertes
résultant de ce qu'il n'a pas été possible de mettre & profit les périodes de
beau temps. Aussi, que chacun se mette courageusement a I'oeuvre! L'examen
et la revision de nos motofaucheuses sont un travail intéressant et instructif,
ils nous font mieux connaitre le mode de fonctionnement de ces machines
et nous apprennent comment il faut les entretenir et les manier.

|. Le moteur & quatre temps
1. Changement d'huile.

Vidanger I'huile, de prétérence lorsque le moteur est encore chaud. Bien
laisser égoutter. Remplir d’huile fraiche; avoir soin de choisir I'huile appro-
priée, selon les instructions du constructeur. Contréler le niveau d’huile a
Iindicateur d’huile ou & la réglette-jauge.

2. Contréle de ['allumage.

A bougie dévissée, tenir le cable d’allumage & une distance d’environ
2 mm du carter de moteur, imprimer un tour au moteur a l'aide de la manivelle
de lancement (manivelle de mise en marche). Si le dispositif d’allumage est
en ordre, |'étincelle doit franchir cet espace minimum de 2 mm. Si tel n’est
pas le cas, faire contréler et remettre au point ce dispositif par un mécanicien
qualifié ou par la fabrique.

3. Nettoyage des pointes de bougie (électrodes).

Démonter la bougie, la nettoyer avec une brosse de fil d’acier, rincer a
’essence, laisser bien sécher. Régler la distance des électrodes a 0,4 mm.
Ce réglage ne doit se faire qu’aux électrodes extérieures (élecirodes de
masse). Si I'électrode centrale est soumise & courbure, l'isolateur se brise a
I’intérieur de la bougie, qui devient inutilisable. Le joint de la bougie (anneau
d’amiante de cuivre) doit étre en bon état et non pas écrasé.

4. Neftoyage du dispositif a essence.

Démonter I'indicateur de niveau, détacher I'écrou rainuré, relever latérale-
ment |'étrier, enlever le verre (attention au joint de liege!). Si le joint est
défectueux, le emplacer par un neuf. Avant le montage, enlever les vieilles
parties de joints. Nettoyer le tamis fin par rincage a I'essence. Démonter le
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réservoir a essence, défaire les bandes de fixation, vider le carter et rincer
au pétrole. Avec une pompe a vélo, chasser de l'air dans la conduite & essence.

5. Nettoyage du carburateur.

a) Carburateur de moteur Basco, fabrication américaine,
Enlever les commandes du carburateur (piéce de raccord entre le carbu-
rateur et le régulateur de vitesse électrique). Défaire la goupille. Enlever
du tuyau d’aspiration le carter du carburateur (deux vis). Aitention: joint
de papier huilé! Enlever le gicleur réglable (a la partie inférieure du carter
du carburateur). Détacher le raccord & vis avec un tournevis approprié.
Défaire les trois vis supérieures du carter. Séparer les parties supérieure et
inférieure du carburateur. Attention: joint de papier huilé! Vider la chambre
du flotteur et rincer soigneusement avec de I'essence. A 'aide d’'une pompe
a vélo, chasser de I'air dans tous les gicleurs et canaux a air.
Réglage du gicleur réglable: Commencer par fermer entiérement le gicleur
(tourner a droite), puis ensuite ouvrir de 1,5 a 1,75 de tour.
Nettoyage du filtre d’air: Défaire I'écrou a oreilles (a ailettes), oter le
couvercle (attention: joint de liege & l'intérieur du couvercle!) Enveler
la partie inférieure du filtre. Sortir la cartouche du filtre, vidanger I'huile
(cette huile peut étre utilisée pour le graissage de machines agricoles,
sauf en ce qui concerne les paliers a billes et le carter des engrenages).
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Rincer la partie inférieure avec de 'essence ef faire sécher. Rincer et laver
a plusieurs reprises et a fond la cartouche du filire dans de I'essence.
Débarrasser des restes d'humidité en brandissant, laisser sécher. Huiler mo-
dérément la cartouche avec de l'huile fraiche. Remplir d'huile jusqu’au
niveau approprié,

Carburateur Oba 30, fabrication suisse.

A l'aide d'un tournevis, défaire les deux vis de fixation de la partie
inférieure, enlever la partie inférieure du carburateur, sortir le flotteur.
Secouer aux fins de contrdle, le flotteur ne devant pas contenir d’essence.
S’il s’en trouve, réparer comme il convient ou remplacer. Rincer la chambre
du flotteur avec de l'essence. Enlever les gicleurs (au nombre de deux)
sous la partie inférieure du carburateur et un gicleur monté dans la partie
inférieure du carburateur, Avec une pompe a vélo, chasser de |'air dans les
gicleurs et les canaux du carburateur. Veiller au montage correct,
Nettoyage du filtre a air: Démonter la cartouche du filtre, la laver dans de
I’essence, laisser égoutter et débarrasser des restes de liquide en bran-
dissant. Graisser légérement avec de I'huile Diesel.

Nettoyage du filtre & essence: Dans ce carburateur, le filtre a essence est
placé sous le raccord a la partie supérieure du carburateur. Il ne se compose
que d'un petit tamis de fil de fer. L’eau éventuellement contenue dans
’essence doit se déposer dans la partie inférieure du carburateur. Pour
la vidange de cette eau, la partie inférieure du carburateur est équipée
d’une vis appropriée.

Caiburateur Amal, fabrication anglaise.

Détacher la tuyauterie d'essence du carburateur et du filire & l'aide de
deux clefs a fourche. Enlever cette tuyauterie. Dégager la commande de
réglage (deux écrous).

Lors du remontage, veiller & ce que le serrage de I'écrou intérieur cor-
responde a celui d’avant le démontage, Toute cette partie de la construc-
tion est destinée & amortir les chocs de réglage du régulateur centrifuge
(frein). Défaire les deux écrous a brides (flasques). Maintenant, le carbu-
rateur peut éfre enlevé. Dégager |'écrou central de la partie inférieure du
carburateur. Enlever la chambre du flotteur, la nettoyer (sortir le flotteur),
de préférence par rincage a I'essence. Contrdler le flotteur, qui doit étre
vide, c’est-a-dire ne pas contenir d’essence. Dégager |'écrou rainuré a la
partie supérieure du carburateur. Alors, le gicleur peut étre dévissé au
moyen de la petite clef & canon carrée contenue dans |'outillage. Chasser,
de haut en bas, de I'air dans le gicleur au moyen d'une pompe a vélo
(inversement par rapport 3 la direction de I'essence passant dans le gicleur).
Enlever le filtre & air.

Nettoyage du filtre & air: Neftoyer la carfouche du filire dans de I'essence.
Bien débarrasser des restes de liquide en brandissant, laisser sécher. Graisser
légérement avec de l'huile Diesel.



d)

Nettoyage du filire a essence: Le filire a essence se trouve sous le réser-
voir a essence, a la suite du robinet régulateur. Le démontage se fait de la
maniére suivante: dévisser tout d'abord la tuyauterie d'essence (sous le
filtre & essence), ouvrir le filire avec deux clefs & fourche appropriées, la
premiére de ces clefs servant a ouvrir, la seconde a maintenir le raccord
du réservoir & essence. Le plus simple est de neiftoyer le petit tamis de fil
de fer dans de I'essence; ensuite procéder au remontage et bien visser le
filtre. -

Carburateur Exair, fabrication suisse.

Dégager la tuyauterie d’essence au carburateur et au filtre & I'aide de deux
clefs a fourche. Enlever la tuyauterie d’essence et y chasser de I'air. Dégager
le boulon de la commande de réglage des gaz en enlevant la goupille.
Défaire 'écrou a ailettes, enlever la partie inférieure du carburateur pour
la nettoyer. Dévisser la partie inférieure du porte-vent (raccord a six pans)
et nettoyer & fond, chasser de I'air dans les ouvertures a 'aide d’'une pompe
a vélo. A la partie supérieure du carburateur, écarter le ressort de retenue
aux deux oeillets et rabattré par-dessus la partie supérieure en forme de
collet. Sortir le disque de réglage, nettoyer soigneusement dans de
I'essence, graisser avec de I'huile fluide. A I'aide d’un tournevis, défaire le
porte-gicleur. Enlever le gicleur du porte-gicleur, placer sur le renfoncement
de la chambre du flotteur, défaire & I’aide d’un tournevis. Chasser a fond de
I’air dans tous les trous du porte-gicleur et du gicleur.

Lors du montage, monter tout d'abord le flotter, puis la partie inférieure
du porte-vent (raccord a six pans) et la chambre du flotteur, ensuite fixer le
gicleur sur le porte-gicleur et visser les deux piéces dans la partie supérieure,
Nettoyage du filire d’air a petites douilles métalliques: Démonter le ressort
de sareté, vider entiérement le filtre dans une boite remplie d'essence,
nettoyer & fond avec un pinceau. Graisser les douilles avec de I'huile
Diesel et procéder de nouveau au montage du filtre.

Nettoyage du filtre & essence: Voir sous Carburateur Amal.

Leclanche 3. A.

YVERDON

Batterien fiir Traktoren u. Lastwageh
Batteries pour Tracteurs et Camions
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6. Nettoyage du pot d'échappement (silencieux).

Démonter le pot d'échappement. Dans les types non démontables: com-
bustion de la crasse d'huile par introduction du silencieux dans un four (sur
du bois enflammé). Types démontables: racler la suie avec un grattoir ou
un racloir triangulaire. | ‘

7. Nettoyage de la lumiére d’échappement.

Amener le piston en position inférieure (point mort inférieur). Nettoyer les
canaux avec le racloir triangulaire; attention au cylindre et au piston!
8. Nettoyage du moteur.

Frotter les piéces exiérieures avec un chiffon Iégérement imbibé de pétrole.
Huiler un peu, puis bien sécher avec un chitfon propre.

9. Graissage de I'appareil de démarrage du régulateur de vitesse électrique:
a la burette & huile ou & la presse a huile.

Il. Le moteur & deux temps

Pas de changement d'huile, parce qu’il s’agit d'une lubrification par
mélange. Enlever, par dégagement de la vis de décharge ou ouverture du
robinet de vidange, les résidus de combustion qui se sont déposés dans le
carter du moteur. ‘

Nettoyage du robinet de compression: Faire passer dans |'ouverture un
fil de fer ou aléser avec une méche hélicoidale. Attention: le piston doit
étre en position inférieure (point mort inférieur)!

Pour tous aulres travaux, voir moteur & quatre temps chiffres 2, 3, 4, 5, 6,
7. 8 et 9.

lll. Les appareils & faucher

1. Mode de travail: Tous les appareils a faucher employés actuellement
travaillent selon le principe de la coupe en ciseaux. Les piéces coupantes
sont les doigts, avec contre-plaques de doigts et tringle de lames avec
sections.

Les pince-lames et les plaques-glissiéres pour lames assurent le guidage
irréprochable des lames (sections) sur les doigts (contre-plaques de doigts).

2. Construction: Pieces: Barre de coupe avec doigts, pince-lames et guidage

des lames. Patin extérieur avec sabot extérieur pour patin.
Patin intérieur avec sabot intérieur pour patin. Déblayeur (éventuellement 2).
Lames avec sections, plaques-glissiéres pour lames et tétes de lames.
Plateau de manivelle et tige de manivelle.

3. Genres de barres de coupe:

a) Barre de coupe normale.
Emploi: de préférence pour le fauchage des blés.
Largeur des sections: 3" = 76,2 mm.
Angle de coupe des sections: 18—20°.
Angle de coupe des contre-plaques de doigts: 30°.
Ecartement des doigts: 3" = 76,2 mm.
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" ‘ Der wirtschaftliche und zuver-i
:C“““".‘,'.‘:E'E‘Hj“‘" léssige Motor fiir Traktoren

Type A3a 3 Zylinder 11f30,PS
' Type Ada 4 Zylinder 14 ,6/40 PS
; Type A6a 6 Zyllnder_ '22/60 PS

Lorsque le plateau de manivelle est au point mort extréme, voici quelle
est la position des sections:

1. section sur le 1. doigt.

2. sechion sur le 2. doigt.

3. section s ur le 3. doigt, et ainsi de suite (voirill. 1 a la page 17).

Barre de coupe moyenne dite universelle.

Emploi: de préférence pour le fauchage de I'herbe.

Ce systétme de barre de coupe est le plus répandu dans nos régions de
plaine.

Largeur des sections: 3" = 76,2 mm.

Angle de coupe des sections: 18°.

Angle de coupe des contre-plaques de doigts: 30°.

Ecartement des doigts: 2" = 50,8 mm.

Lorsque le plateau de manivelle est au point mort extréme, voici quelle
est la position des sections:

t. section sur le 1. doigt.

3. section sur le 4. doigt.

5. section sur le 7. doigt, et ainsi suite (voir ill. 2 & la page 18).

Barre a regain ou danoise.
Emploi: de préfirence pour le fauchage de I'herbe fine. Ce genre de
barre de coupe est utilisé dans nos régions montagneuses.
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Largeur des sections: 3" = 76,2 mm.
Angle de coupe des sections dans les terrains caillouteux: 18°.
Angle de coupe des sections dans les terrains propres: 16—18°.
Angle de coupe des contre-plaques de doigts: 30°.
Ecartement des doigts: 1,5 = 38,1 mm.
Lorsque le plateau de manivelle est au point mort extréme, voici quelle
est la position des sections:
1. section entre les 1. et 2. doigts.
2. section entre les 3. et 4. doigts.
3. sections entre les 5. et 6. doigts (voir ill, 3 a la page 19).
Travaux de mise en éfat.
Avec un peu d'adresse et d’habileté, les travaux ci-dessous mentionnés

peuvent étre exécutés par le propriétaire de la machine. Les travaux plus
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compliqués ou plus vastes devraient étre confiés a la fabrique ou a un

bon atelier de mécanique.

Barre de coupe.

a) Marquer les doigts avec de la craie: 1, 2, 3, 4, et ainsi de suite.

b) Dévisser les doigts, les rectifier sur la meule a émeri jusqu’a l'angle
de coupe de 30° ou bien remplacer les contre-plaques de doigts (voir
ill. 4 et 5 ala page 19).

c) Fixer et dresser les doigts (voir ill. 6 a la page 22).

Rechercher en visant avec l'oeil les doigts placés trop haut.
Rechercher avec une ficelle les doigts placés trop bas.

Correction au marteau.

Tringle de lames.

Remplacer les sections et les plaques-glissiéres pour lames (voir ill. 7,
8 et 9 a la page 22, 23). Affater les sections avec une meule d’émeri ou
a la pierre de grés jusqu'a obtention de I'angle de coupe 16, 18 au 20°.
Attention s’il y a utfilisation de la meule d’émeri: danger de brilure
(bleuissement)!

Redresser la tringle de lames et les lames serées dans |'étau (voir ill. 10
a la page 23).

Affatage des sections a la pierre a aiguiser.

Réglage des plaques-glissiéres pour lames.

Introduire les lames dans la barre de coupe, contréler le jeu entre les
pince-lames et les plaques-glissiéres.

S’il y a trop de jeu: Sortir la lame de la barre de coupe, Avec un
marteau, placer plus bas les pince-lames ayant une position trop haute
(frapper tout en avant). Si I'on dispose de clavettes de réglage ou de
toles-entretoises, s'en servir pour régler le jeu (voir ill. 11 a la page 24).
S’il y a trop peu de jeu: Infroduire d’'un mouvement brusque la lame
dans la barre de coupe. Relever au marteau les pince-lames se trouvant
trop bas (frapper au milieu du pince-lames). Si I'on dispose de clavettes
de réglage ou de téles-entretoises, s’en servir pour régler le jeu (voir
ill. 12 & la page 24).



Immédiatement aprés emploi, avoir soin de nettoyer a fond la barre de coupe
en l'aspergeant d’eau, graisser légérement avec de vieille huile 3 moteur en
se servant d’un pinceau.

Il faudrait toujours avoir en réserve des secfions, contre-plaques de doigfs,
pince-lames, doigfs, avec du maiériel de rivetage. De méme, il faudrait tou-
jours avoir a sa disposition au moins 3 lames de rechange par barre de coupe.

Traduction: Dr. J. L.
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