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Brugg, den 6. November 1948. _ Nr, 11/48

J D LE TRACTEUR

IRAKYIOR

Offizielles Organ des Schweizerischen Traktorverbandes
Organe officiel de I'’Association suisse de Propriétaires de Tracteurs

Schweiz. Zeitschrift fUr motorisiertes Landmaschinenwesen
Organe suisse pour le matériel de culture mécanique

Wieder . ...

Die Normung des Tqu’rors fur den
Kleinbetrieb

In der letzten Nummer haben wir zusammenfassend iber den Verlauf der
Tagung der Vertreter der nationalen Komitees der UNO fir die Mechanisie-
rung des landwirtschaftlichen Kleinbetriebes berichtet. Wir lassen heute an er-
ster Stelle die Eréffnungsansprache des Herrn Prof. Dr. T, Wahlen, des Prdsi-
denfen des schweizerischen FAO-Komitees, folgen:

Sehr verehrte Damen und Herren!

. Es gereicht mir zu einer besonderen Ehre und zu einer angenehmen Auf-
gabe, Sie hier im Namen des schweizerischen Ausschusses fiir Erndhrung und
Landwirtschaft begriissen zu dirfen. Ganz besonders freut es mich, unter uns
Herrn Prof. G. Bouckaert, den Zentralprasidenten der internationalen Kom-
mission fiir Kulturingenieurwesen, willkommenheissen zu diirfen.

Waéhrend der vergangenen Nachkriegsjahre fehlte es nicht an miernahonalen
Konferenzen und Kongressen. Wenn man das dabei Erreichte in Erwdgung
zieht, kann man allgemein feststellen, dass in der Regel die Aussichten auf
Erfolg grdsser sind, wenn die Tagesordnung ein gufumschriebenes oder besser
noch ein technisches Thema aufweist. .

Die Durchfiihrung von internationalen Tagungen muss zudem einem allge-
meinen und dringenden Bediirfnis entspringen. Es scheint mir, dass lhre Tagung
diesen Voraussetzungen entspricht und demnach auf die bestméglichen Aus-
sichten zdhlen darf, der Landwirtschaft einen ausserst niitzlichen Dienst erweisen
zu kénnen. Wir sind uns alle voll bewusst, welche Vorteile die europaische
Landwirtschatt aus einer intensiveren und besser durchdachten Mechanisierung
ziehen konnte. |
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Die Volkswirtschaftskommission flir Europa hat in einem sehr interessanten
Bericht Uber den Stand und die Perspektiven der europdischen Volkswirtschatt
festgestellt, dass die Industrie unseres Kontinents das Vorkriegs-Produktions-
niveau bereits wieder erreicht, in bestimmten Zweigen sogar liberschritten hat.
Die landwirtschaftliche Produktion hingegen ist im Hintertreffen geblieben. Aus
diesem Grunde und wegen der Bevélkerungszunahme hangt Europa — trotz
der Auswirkungen des Krieges — in einem beunruhigenden Verhéltnis von den
Nahrungsmittelimporten aus Uebersee ab. Unter den technischen Mitteln zur
Erhdhung der Produktion nimmt die Mechanisierung einen der wichtigsten
Platze ein. Hier will das Problem sowohl in bezug auf das «Wie» der Mechani-
sierung, wie in bezug auf sein Verhéltnis zur Handarbeit gelost sein. Die Tat-
sache, dass viele Landmaschinen, sowohl die Traktoren wie die Zusatzgeréte,
nur wahrend einer sehr beschrankten Zeit des Jahres benltzt werden kénnen,
bedeutet einen der empfindlichsten Nachteile der landwirtschaftlichen Pro-
duktion gegeniiber der Industrie, Wenn Uberdies die Auswechselbarkeit der
Traktoren und Gerite in dem Umfang zu wiinschen Ubrig lasst, wie wir dies
heute feststellen miissen, so werden die Nachteile, die daraus erwachsen, sowohl
fir die Landwirtschaft wie fir die Volkswirtschaft im allgemeinen untragbar. Es
erlibrigt sich, vor einer Konferenz von Fachleuten darauf hinzuweisen, dass be-
sonders die kleinen u. mittleren Landwirtschaftsbetriebe, die in groffen Gebieten
Europas vorherrschen, unter diesen Zustdnden zu leiden haben. Die Normali-
sierung ist somit nicht ein «Steckenpferd» einiger Experten, sondern eine der
dringendsten Notwendigkeiten der heutigen europaischen Landwirtschaft, Die
Weltorganisation fur Erndhrung und Landwirtschaft hat sich seit ihrem Bestehen
des Landmaschinenwesens angenommen. Im April 1947 hat ihr europaisches
Bureau in Rom einen Expertenausschuss einberufen, um das Studium dieser
Probleme an die Hand zu nehmen. Da sich die O.0.A. zum Ziele geseizt hat,
bei jeder Gelegenheit, die sich bietet, mit den bereits bestehenden Organisa-
tionen zusammenzuarbeiten, ist es selbstverstandlich, dass zwischen ihr und der
infernationalen Kommission flir Kulturingenieurwesen einerseits und dem infer-
nationalen technischen Zentrum fiir die landwirtschaftliche Ausriistung ander-
seits eine enge Zusammenarbeit zustandekommen wird.

Wir begrissen es ferner, dass mit der internationalen Organisation fiir Nor-
mung Fiihlung genommen wirde, wie dies die Anwesenheit ihres Sekreférs,
Herr St. Léger, beweist,

Vom 8.—11. Sept. 1948, also erst vor kurzem, hat zum ersten Mal in Genf
ein Spezialausschuss fiir landwirtschaftliche Probleme von gemeinsamem Inter-
esse fir die Organisation fir Erndhrung und Landwirtschaft und der européi-
schen Volkswirtschaftskommission getagt. In ihrer Eigenschaft als Organ, die
sich sowohl um die Landwirtschaft wie auch um die Industrie interessieren soll,
hat diese Kommission das Landmaschinenwesen sehr eingehend behandelt. Be-
weis dafiir ist die Resolution, die durch eine Arbeitsgruppe vorgeschlagen und
anschliessend in einer Plenarversammlung zum Beschluss erhoben wurde. Daraus
kann geschlossen werden, dass lhren Arbeiten sehr verehrte Damen und Herren,
von seiten der internationalen Organisationen grosse Beachtung zukommt. Das
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schweizerische Komitee O.A.A. ist gliicklich, am Erfolg ihrer Beratungen durch
die Durchfithrung der Konferenz beitragen zu diirfen und ich méchte nicht ver-
fehlen, seiner Magnifizens dem Rektor der Universitét Lausanne und deren Be-
hérden dafiir zu danken, dass sie uns diesen Saal, zur Verfligung gestellt haben.

Gestatten Sie mir, auch Herrn Prof. Boudry fiir seine vorziiglichen Vorar-
beiten zu danken, wie auch der Abteilung fir Landwirtschaft des EVD, die uns
durch die Vermittlung von Herrn Vizedirektor Keller eine wertvolle Unterstiit-
zung gewahrte.

Sehr verehrte Damen und Herren, die Arbeit, die Thnen wartet, ist gewaltig.
Ich wiinsche lhnen von ganzem Herzen, dass |hre Bemihungen von bestem
Erfolg gekrént sein werden und erklére hiermit die Konferenz fiir eréffnet.

(Uebersetzung: rp.)

Es wird den schweizerischen Trakiorbesitzer interessieren, was wahrend
dieser Tagung alles behandelt wurde und wie sich die Delegierten zu den ver-
schiedenen Fragen stellen, Der Resolution, die beim Abschluss des Kongresses
gefasst wurde, konnte der Leser entnehmen, dass eine grossere Anzahl| die
Normalisierung betreffende Punkte behandelf wurden, Diese wurden in zwei
Gruppen eingeteilt:

a) in Anftrige, die zur Normalisierung reif sind und denen zugestimmt

wurde;

b) in Punkte, die der Normalisierung bediirfen, aber noch nahe: abgeklart

werden missen,

‘Fir den genauen Wortlaut der Beschliisse wird das spater erscheinende
Protokoll Aufschluss geben. Wir werden uns fiir heute mit der gedéchinismaés-
sigen Beschreibung der Verhandlungen, vor allem mit der Festhaltung deren
Ergebnis, begnligen, wobei erneut darauf hingewiesen sei, dass sich die nach-
stehenden Angaben auf Traktoren fir Kleinbetriebe beziehen,

1. Die im Prospekt anzugebende normale Drehzahl des Motors betrdgt 90 °/o
der maximalen mit dem Regulator unter Last erreichbaten Drehzahl. Als
normal wird nicht die maximale Drehzahl angenommen, damit dem Traktor-
besitzer ein Spielraum bleibt. Die Aufbaugeréte werden fiir eine Drehzahl
gebaut, die in landlaufigen Verhalinissen gute Resultate ergibt. Diese soll
mit 90 %o der Hochstdrehzahl erreicht werden. Liegen nachher besonders
schwierige Verhaltnisse vor, ist z. B. ein sehr zéher Weiderasen zu mahen,
so ist der Traktorfahrer sehr froh, wenn er die Drehzahl noch um /s steigern
kann, um die ungiinstigen Verhaltnisse zu meistern. Anderseits ist die er-
reichbare Drehzahl nicht so gross, dass die bei der voribergehenden Er-
héhung der Drehzahl auftretenden Mehrkrafte dem Gerdt wesentlich
schaden,

2. Die durch den Traktor wdhrend zwei Stunden am Riemen (durch die Rie-
menscheibe oder die Zapfwelle angetrieben) gehaltene maximale Lei-
stung befrdgt /¢ der in den Prospekt aufzunehmenden normalen Riemen-
scheiben-Leistung. Aut dem Bremsstand arbeitet die Maschine unter glin-
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stigen Bedingungen. Im Katalog soll eine Leistung angegeben werden, die
auch erreichbar ist, wenn der Motor etwas tiber oder unter der richtigen
Drehzahl dreht oder wenn Temperatur, Druck und Feuchtigkeit der Luft
von den optimalen Verhélinissen abweichen. Es wird auch nicht die Leistung
am Schwungrad gemessen, weil fiir den Landwirt nur die Leistung z&hlt,
tber die er am Riemen verfligt. Man hat die Zahl 7/s gewahlt, weil diese
den Regeln entspricht, nach denen an den Universitat des Staates Nebraska
die Traktoren seit vielen Jahren gepriift werden.

3. Die am Zughaken wihrend lingerer Zeit erzielbare Leistung betrigt /¢ der
im Prospeki zu nennenden normalen Zughaken-Leistung. Auch diese Zahl
ist den Regeln fiir die Traktorpriifungen in Nebraska entnommen. Es macht
im Ubrigen grosse Schwierigkeiten, vergleichbare Zughakenleistungen zu
erhalten. Die maximale Leistung wechselt mit den Bodenverhaltnissen, vor
allem mit der Bodenfeuchtigkeit wesentlich. Fiir einmal ist die bestimmte
Riemenscheiben-Leistung die zuvenlassigste Grésse. Richtig ware es, die
Leistung an den Naben der Treibrdder anzugeben. Die Messung dieser
Grosse erfordert aber zur Zeit noch sehr kostspielige Einrichtungen; doch
wird heute nach Méglichkeiten gesucht, diese den Landwirt vor allem inter-
essierende Messung zu ermdglichen. Selbstverstandlich haben der Rad-
durchmesser und die Form der Pneus auch einen gewissen Einfluss auf die
Zugkraft. Doch sind das weniger Eigenheiten der Traktormarken. Es kénnen
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auf jedem Schlepper grossere oder kleinere Rader und Pneus mit ver-
schiedenen Profilen verwendet werden.

. In ihrem niedrigsten Gang soll die Zapfwelle bei der normalen Motor-
drehzahl 540mal pro Minute drehen (Umdr./min.). Es ist wiinschenswert,
dass der Traktor mehrere Zapfwellen-Génge besitzt. Macht z.B. der 2.
Zapfwellen-Gang bei der normalen Motordrehzahl 1,6 x 540 Umdr./min,
und verlangt die zu bewéltigende Arbeit nur eine geringe Leistung, wenige
PS, so lasst der Traktorfahrer den Motor 1,6mal langsamer drehen. Er erhalt
so die normalen 540 Umdr./min. mit einer geringeren Motordrehzahl, mit
geringerer Abniitzung und meist auch mit geringerem Treibstoffverbrauch.
Selbstverstédndlich muss dem Maschinenfahrer bekannt sein, mit welcher
Drehzahl er die Zapiwelle arbeiten lasst. Stark Ubersetzte Drehzahlen
kénnen die Aufbau- und Zapfwellengerate schadigen, zu Unféllen oder zu
Materialbruch fiihren. Es wird deshalb auf dem Trakfor eine Tabelle ange-
bracht sein miissen, die Uber die Drehzahl der Zapfwelle bei den ver-
schiedenen Umdrehungszahlen des Motors und in den verschiedenen
Zapfwellengangen Aufschluss gibt. Es wurde mit Absicht darauf verzichiet,
die Drehzahl der héhern Zapfwellengidnge zu normen. Wenn der Traktor
billig sein soll, so werden die Zapfwellengénge von den gleichen Zahn-
radern abgenommen wie die Gelriebegénge. Man soll aber nicht so weit
gehen, auch die verschiedenen Geschwindigkeiten des Traktors zu nor-
malisieren. Der Fabrikant soll in deren Wahl frei sein.

. Wenn der Prospekt die an der Kupplung oder am Schwungrad gemessene
Leistung angibt, so muss auch die normale Leistung am Riemen genannt
werden. Es sollen durch diese Vorschrift lirefihrungen und illoyale Kon-
kurrenz vermieden werden.

. Die Zaptiwelle soll dem ASAE-Sfandard 6 B enisprechen. Das ist die in
Amerika angenommene Norm mit der Keilnuten-Welle mit 6 Keilen,
13/s " &, mit Ringnute und Loch (s. Abb. 1).

. Die Aufbau- und Zapfwellengeriite solien fiir den Gebrauch in normalen
Verhiltnissen bei 540 Umdr./min, der Zapfwelle gebaut sein. Sie sollen
nicht Schaden leiden, wenn die Drehzahl im Leerlauf auf 660 Umdr./min.
steigt. Diese Vorschrift ist notwendig, weil der Motor unter Last 1/o mehr
als die normale Drehzahl erreichen kann. Die sich auf dem Markte befind-
lichen Regler drehen zudem im Leerlauf bis zu 10 %/ mehr als unter Last.
So kann die Zapfwelle bis 660 Umdr./min. erreichen.

. Die Zapftwelle dreht fiir einen Beobachter, der den Traklor von hinten
befrachtet, im Uhrzeiger-Sinn. Das soll auch fir eine vorn herausgefiihrte
Zapfwelle gelten. So ist es moglich, ohne zusatzliche Zahnradgetiicbe aus-
zukommen. Die Zapfwelle kann einfach durch den Traktor hindurchgefiihrt
werden.

. Alle Masse fiir die Normalisierung des Traktorhinterendes beziehen sich
~ auf das Loch in der Zapfwelle (siche Abb. 1 u. Punkt 6).



10. Die zulissige Hohe der Zapfwelle iiber Boden muss noch naher studiert
werden. Man wiinscht eine grosse Bodenfreiheit den Trakioren, damit in
den Hackfniichten gearbeitet werden kann. Anderseits soll die Zapiwelle
tief liegen, so dass sie unter Umstdnden unter der Hinterachse dunchgefiihrt
werden kann. Es besteht auch die Méglichkeit, dadurch mehr Bodenfreiheit

ARBRE DE FRISE OE MOUVENENT 35 mm
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Arbre Shaft Douille Hud
Millimétres Jnches Millimetres Jondh ee
mini, maxi, minl. maxi. pini, maxi. minl. maxi.
A 25,00 25,50 0,985 1,000 H 34,88 34,87 1,371 1,373
B 50,80 53,34 2,000 2,100 J 28,83 29,08 1,155 1,145
C 12,60 12,80 0,496 0,504 K 8,58 8,63 0,338 0,340
D 6,75 17/64 L 34,90 34,92 1,374 1,375
E 29,40 29,50 1,157 1,161 N 29,66 29,69 1,168 1,169
P 8,55 8,50 21/64 N 8,68 8,74 0,342 0,%4
G 8,00 5/16 R 0,25 0,010

POWER TRKE-OFF SHAFT 14"

Abb. 1: Die normalisierte Zapfwelle, «<SAE Norm é B», ihre Form und ihre Abmessungen.

zu erhalten, dass man fiir die Hackarbeiten Rader mit grosserem Durch-
messer aufsetzt. Nehmen wir statt der 24 ""-Felgen eine solche mit 28 ”, so
erhoht sich die Bodenfreiheit um ca. 10 cm. Man sieht fiir die Zapfwellen-
héhe eine Toleranz von 525 bis 625 mm vor. Zudem muss der fortschrei-
tenden Abniitzung der Pneus und der unterschiedlichen Hohe der Luft-
reifen-Profile Rechnung gefragen werden.

11. Die Zapfwelle muss in horizontaler Lage arbeiten kénnen. Es gibt Trak-
toren, deren Zapfwelle schrag nach hinten unten gerichtet ist. Mit einer
so gelegenen Zapfwelle kann ein normales Aufbaugerét nicht arbeiten.



12

13.

14.

13.

16.

17.

18.

19.

Die Zapfwelle befindet sich in der Lings-Symmetrieebene des Traktors; d.h.
der horizontale Abstand zur Pneumitte ist beidseitig gleich. Auch eine
wenige Zentimeter abweichende Lage ist unzulassig.

Der Hinterrand der Luftbereifung auf dem Hinterrad liegt maximal 450 mm
hinter der Zapfwelle. Dieses Mass soll dem Hersteller des Aufbau- und
Zaptwellengerates klarlegen, welcher Raum fir seine Konstruktion zur Ver-
figung steht, ochne Gefahr zu lauten, mit Bauteilen des Traktons in Konflikt
zu kommen, Ueblich ist zwar an dieser Stelle das Mass von 350 mm. Die
vorgesehenen 450 mm sollen die Mdglichkeit geben, mit gréssern Radern
zu arbeiten,

Die Zapfwellengerite sollen so gebaut sein, dass sie bei jeder nach Punkt
10 zuldssigen Hohe der Zapfwelle arbeiten kénnen. Auch diesen Punkt muss
noch Uberprift werden.

Der in der ASAE-Norm vorgesehene Schutzschild in Blech ist fiir die Ver-
wendung von Aufbaugeriten zu wenig solid. Er miisste zur Ermoglichung
des Aufbaus eines Arbeitsgerdtes demontiert werden und es besteht die
Gefahr, dass seine Wiederanbringung unterlassen wird.

Der Schutz der Zapfwelle muss mit der Hinterachsbriicke fest vetbunden
und in dickem Metall ausgefiihrt sein, so dass er zur Zentrierung und not-
wendigenfalls zur Befestigung des Aufbaugerites dienen kann (Abb. 2).

Der Schutz der Zapfwelle soll die Befestigung des in der ASAE-Norm vor-
gesehenen Schutzschildes fiir die Gelenkwelle (Kardanwelle) erméglichen.

Das Zapfwellenende befindet sich in der Mitte einer Oeffnung mit Rand
fir die Zenhierung der Aufbaugerdie. Das bearbeitete Hinterende des
Lochrandes befindet sich 35 mm hinter der Zapfwelle. Unter oder neben
dem Zapfwellenschutz befindet sich eine Oelfnung zur Bedienung des
Riegels fiir den Kardan (Abb. 2). Dadurch dass sich das bearbeitete Hinter-
ende des Lochrandes 35 mm hinter dem Zapfwellen | o ch befindet, liegt
es etwa 10 mm hinter dem Zapfwellen e n d e, so dass das Zapfwellenloch
mit einem flachen Verschlussdeckel verschlossen werden kann.

Die normale Spurweite des Traktors betrigt 144 cm. Bei Yerwendung von
Ridern, deten Felge gegeniiber der Scheibe um 90 mm versetzt ist, wird
eine zweife Spurweite von 180 cm erhalten (Abb. 3). Diese beiden Spur-
weiten passen zu Reihenabstanden, die im allgemeinen von 12 zu 12 cm
abgestuft sind, z. B. 90, 72, 69, 48, 36 cm usw., und beglnstigen den Bau
vereinfachter Autbaugerate fiir den Hackfruchtbau. Die Spurweite von 180
cm kommt aber auch der alten Idee entgegen, die Landwirtschaft dem
Gartenbau &hnlich auf Beeten zu betreiben. In unserm Fall wiirden diese
Beete 180 cm breit. Der Traktor und alle Gerate werden auf die einheit-
liche Spurweite gebaut und fahren ausschliesslich auf den 180 cm ausein-
anderliegenderi Zwischenwegen, Von diesen Wegen aus kénnen Zwi-
schenkulturen eingesat und, beispielsweise nach der Gefreideernte, sofort
gehackt werden, Die breitspurige Maschine eignet sich freilich nicht zum
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Pfligen. Die grossen seitlichen Krafte hindern oder verhindern sogar eine
einwandfreie Arbeit. Da wird nachher fir das Pfligen aut die enge Spur
von 144 cm umgestellt, d. h. auf die Foirm des Traktors, an die wir uns
heute gewdhnt haben. Nach dem Pfliigen wiirden schon beim Eggen die
kleinen Zwischenwege geschaffen und der Boden zwischen diesen Wegen
bis zum nachsten Pfligen weder durch ein Rad befahren noch sonstwie
betreten. ‘Man hotft, die dadurch vermiedene Bodenpressung werde we-
sentliche Ertragserhdhungen zur Folge haben,

20. Die Spurweiten sind vorn und hinten Uebereinstimmend. Man findet ge-
legentlich vorn eine um einige cm gréssere Spurweite, damit die dussere
Wand des hintern und des vordern Lufireifens in einer Ebene liegen. Man
will damit beim Pfliigen dem korrekten Gang der Maschine in der Furche
dienen. Mit dhnlichen Ueberlegungen sind auch andere Abweichungen von
der Uebereinstimmenden Spur begriindet worden. Die Erfahrung zeigt, dass
auf diese Finessen verzichtet werden kann. Legt man z. B. fir das Hacken
schmalere Luftreifen auf, so stimmt die Sache nachher sowieso nicht mehr.

21. Alle Rider, werden sie auf Traktoren, Geriiten oder Wagen beniitzt, sollen
fiir eine iibereinstimmende Befestigungsart gebaut sein. Yorgesehen ist die
bestehende Norm BNA 240 (6 Stehbolzen oder Maschinenschrauben von
20 mm &, die auf einem Teilkreis mit 205 mm < liegen). Das auswechsel-
bare Rad besteht aus der Radscheibe, der Felge und dem Luffreifen. Das
Loch in der Mitte der Radscheibe misst 161 mm im &. Dieser Beschluss be-
darf der Ueberpriifung und méglicherweise der Angleichung an die be-
sichende englische Norm (Abb. 4) *). Mit dieser Vereinheitlichung soll er-
reicht werden, dass auf dem Bauernhof in absehbarer Zeit samtliche vor-
handenen Rader umtauschbar sind. Der Bauer wird ein oder mehrere Ersatz-
rader besitzen, die an jede vorkommende Nabe angeschraubt werden kén-
nen. Zur Not wird es méglich sein, ein Traktortreibrad durch das normale
Wagerrad zu ersetzen und den Traktor, wenn auch «hinkend», nach Hause
zu fahren. Die Lésung wird aber auch erméglichen, neue Geréte ohne Rader

zu kaufen und alte vorhandene Rader zu verwenden oder Rader von Gera-
ten, die nicht gleichzeitig mit dem neuen Gerdt gebraucht werden.

22. Die Nabe besiizt fiir die Zentrierung der Rader einen Rand mit 160 mm
& fiir 6 Bolzen oder auch nur mit 3 entsprechenden Lappen fiir 3 Bolzen.
Fir leichtere Fuhrwerke und Gerate gentigt die Befestigung mit drei starken
Befestigungsbolzen.

23. Die Felge ist gegeniiber der Radscheibe seitlich um 90 mm verseizt Damit

wird erreicht, dass die gleiche Maschine wechselweise mit den belden Spur-
weiten von 144 und 180 cm arbeiten kann,
Die Versetzung der Felge soll auch die Bildung von Zwillingsradern er-
méglichen. Durch das Einlegen einer passenden Zwischenlage zwischen
die beiden Radscheiben wird der richtige Abstand der beiden Luftreifen
erhalten.

*) Die Abb, 4 zu diesem Abschnitt erscheint in der nachsten Nummer.
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24, Bei der normalen Motordrehzahl soll die Geschwindigkeit des belasteten
Traktors im ersten Gang 1,5 km/std. im héchsten Gang 18 km/std. nicht
iiberschreifen. Der Schritt von einem Getriebegang zum andern sollte nicht
grésser sein als das Verhéltnis von 1 : 1,7 oder noch besser von 1 : 1,6. Die
an den heutigen Traktoren gemessene sehy kleine Geschwindigkeit von
1,5 km/std. im ersten Gang wird vom Ausland vor allem in Ricksicht
auf die Pflanzmaschinen verlangt. Mit deren Geschwindigkeit soll bis
auf 720 m/std. zuriickgegangen werden. Wird nun der Traktor mit der
Hélfte der normalen Motordrehzahl gefahren, so betragt die Geschwindig-
keit noch 750 m/std. und entspricht ungetahr den Forderungen. Die geringe
Geschwindigkeit ist auch in Ricksicht auf die Entwicklung von Vollernte-
maschinen fir den Kartoffel- und Riilbenbau von Bedeutung. Bauen wir z. B.
eine Kartotfelerntemaschine mit Schiittelrost und fahren win im Kleinbetrieb
mit der geringen Geschwindigkeit von 1,5 km/std., so muss der Schiuttelrost

RTTACHES DIVERSES

Abb. 5: Verschiedene Maoglichkeiten der Ausgestaltung der Anhidngevorrichtung:

A = Konuskupplung; kommt kaum in Frage.
B = seitlich verstellbare Zugose.

= pach der Seite und nach der Héhe verstellbar.
D = Authdngung nach Ferguson-Ari.
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in der gleichen Zeit nur /s oder noch wenigen Erdmasse verarbeiten als
bei der heute Ublichen Geschwindigkeit von 4,5 und mehr km/std. Dadurch
wird selbstverstandlich das Problem der Trennung von Knollen und Erde
ganz wesentlich vereinfacht, Es wird bei den kleinen Geschwindigkeiten
auch moglich, eine Vollerntemaschine, z. B. einen Mahdrescher, mit einem
weniger leistungsfdhigen Traktormotor zu betreiben. Die Forderung nach
mehr Gangen, als heute liblich sind, wird nach Ansicht der Techniker nicht
wesentliche Mehrkosten nach sich ziehen, da ein 8-Gang-Getriebe beim
gleichen Verhéltnis zwischen dem kleinsten und gréssten Gang eher
weniger kostet als ein 5-Gang-Getriebe.
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Abb. 6: Befestigungsméglichkeiten fiir die Aufbaugerite.
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25. Die Frage der Befestigung der Aufbaugerite bedarf des weifern Studiums.
Vorgesehen sind ein Rahmen, der um eine Linie schwenkbar ist, die vor der
Hinterachse liegt und mit dieser parallel ist und vier um die Zapfwelle ver-
teilte Haltepunkte, wie wir diese vom Vevey-Traktor her kennen (Abb.
5 und 6).

26. Der Traktor soll eine Hebevorrichtung (Kraftheber) besitzen, die es einer
einzigen Person erméglicht, die Aufbaugerdte zu montieren, Sie soll aber
auch den Tiefgang regulieren, d. h. das Gerdt auf einer konstanten Héhe
halten und schliesslich auch einen Druck auf das Gerdt ausiiben kénnen.
Diese Vorrichtung, vor allem deren &riliche Lage, bedarf noch des nihern

Bedienung
= l N
E F
|2

\_/ \_/

Sitz

A siege

Ruckenlehne B dossier
Lenkrad C volant
Regler-Einstellnebel D manette du regulateur
Hupplung E embrayage
Fussbremse F frein a pied
Fusstiitze G cale - pied
Diverses H divers

Commandes

Abb. 7: Verteilung der Bedienungshebel,
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Studiums. Im Kleinbetrieb ist es sehr wichtig, dass die mechanische Hebe-
vorrichtung — die Englédnder sagen «Power-Litt» — dem Traktortithrer der-
art zu Hilfe kommt, dass er jedes Gerat allein aufbauen kann und nicht zu
diesem Zwecke die ganze Nachbarschaft zu Hilte rufen muss. Die Landwirt-
schaft verlangt, dass diese Vorrichtung auf das Gerat im Bedarfsfall auch
einen Druck muss ausiiben konnen, damit bei harten Bodenstellen, die es
uberall gibt, der gewiinschie Tiefgang des Gerétes sichergestellt wird.

27. Die Riickenlehne des Fahrersitzes befindet sich 350 mm hinter der Zapfwelle.

Diese Vorschrift ist notwendig, damit der Erbauer des Zapiwellengerates
ermessen kann, ob die Bedienungshebel seines Gerates vom Traktorsitz
aus erreichbar sind. Das ist sehr wichtig.

28. Die Steuersdule befindet sich in der Symmeifrieebene des Traktors. Das

Kupplungspedal wird durch den linken und die Bremse fiir die Strassen-
fahrt mit dem rechten Fuss bedient, Diese einheitliche Anordnung hat sich
im Automobilbau langst durchgesetzt. Sie ist notwendig, um beim Ueber-
gang des Fahrers von einem Fahrzeug auf das andere Unfdlle zu vermei-
den, die durch die Verwechslung von Pedalen entstehen kénnen (Abb. 7).

29. Die Pedale fiir die Einradbremsung kénnen sich beide vor dem rechien

Fuss befinden oder aber auch das Pedal fiir das linke Rad vor dem linken
Fuss und das Pedal fiir das rechte Rad vor dem rechten Fuss. Die Bedienung
der Einzelradbremse von Hand ist nicht zuldssig. So lautet der Beschluss.
Es muss immerhin darauf aufmerksam gemacht werden, dass eine Mdglich-
keit, die linke Einzelradbremse mit dem rechten Fuss oder mit der Hand zu
bedienen erwiinscht ist, wenn beim Anfahren gleichzeitig die linke Einzel-
radbremse bedient werden soll. Dieses Bedirfnis besteht nicht selten, Ist
die linke Einzelradbremse auf den linken Fuss angewiesen, wird beim An-
fahren die Einzelradbremsung unméglich, weil der linke Fuss die Kupplung
bedienen muss.

White Spirit Il, Traktorenpetrol la, Diesel-Gasoel,'

Benzin, Traktorenoel SOLOL, beste guaritat
Spez.Typen f. Benzin/Petrol- u. DieseImotoren, dlnn-/mittel-/dickilUssig

Getriebeoele und Fette, Tekalemit-, Kugellager-,
Konsistenzfette, Maschinenoele




Das ideale Traktordach

an jedem Traktor montierbar. Grosstmigliche Deckfldche, zusammenklappbar, in wenigen
Sekunden auf- oder abmontiert. Vom einfachsten Modell bis zur Luxuskabine,

Erop Traktordachfabrikation, Schaffhausen Postfach Tel. (053) 52232

Preise ab Fr. 160.—. Verlangen Sie unsern Prospekt.

30. Zusitzliche Handhebel fiir den Regulator, fiir den «Choke» (d. h. fir die

31.

Luftklappe), fiir die Beleuchtung, fiir das Abblenden und dergleichen,

sollen sich in der Armnédhe befinden, so dass zu deren Bedienung keine
Rumpfbewegung notwendig ist. ‘

Weitern Studiums bedarf die Frage, wie weit diese Normen fiir die Einachs-
traktoren anwendbar sind. Von einer Seite wurde verlangt, dass tir diese
Maschinen eine besondere Normalisierung der Verbindung zwischen Trak-
tor und Geréat vorgesehen werden musse. Daran haben die Landwirte wenig
Freude. Selbstverstandlich kann ein fur einen Normaltraktor von 1800 kg
Gewicht gebautes Gerat nicht ohne weiteres mit einem Einachstrakior von
300 kg Gewicht verwendet werden, Es besteht aber zwischen dem Ausmass
eines Vierradtraktors und eines Einachstraktors keine feste unverriickbare
Grenze, Durch die Zweiteilung der Normung wiirden sich recht unerfreu-
liche Zustande ergeben. Zudem kauft sich mancher Landwirt zuerst einen
Einachstraktor. Spater wiinscht er zum Vierradtraktor liberzugehen. Im Klein-
befrieb wird der Erwerber dieses Traktors froh sein, wenn er die zum Ein-
achstraktor erworbenen Gerate bis auf weiteres mit dem neuen Traktor ver-
wenden kann, auch wenn sie an dessen PS-Zahl gemessen eine &usserst
geringe Leistung zu geben imstande sind.

Der Leser mag aus diesen Ausflihrungen entnehmen, dass die Normung

des Traktorhinterendes eine verhaltnismassig gar nicht einfache Sache ist. Es
zeigt sich aber auch, dass das ganze Problem mit liberraschender Weitsicht und
Universalitat bearbeitet wurde, so dass alle Voraussetzungen gegeben scheinen,
die der Arbeit einen guten Erfolg sichern. l.

Schweisswerk Bulach AG., Bilach Tel. (051) 9613 66

Reparatur-Schweissungen

an Guss, Stahl, Leichtmetall etc,, sind seit Jahren unsere Spezialitét.
Risse im Zylinderblock, Chassis, Felgen usw.

Defekte Zdhne an Getriebeteilen (Zahnréder) reparieren wir einbau-
fertig rasch und zuverléssig.
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