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D D LE TRACTEUR

RAKIORY ~

Offizielles Organ des Schweizerischen Traktorverbandes
Organe officiel de I'Assoclation suisse de Propriétaires de Tracteurs

Schweiz. Zeitschrift fir motorisiertes Landmaschinenwesen
Organe suisse pour le matériel de culture mécanique

Der Drehzahlregler

Der Drehzahlregler eines Motors wird je nach dem Zweck, den er erfiillen
soll, sehr verschieden gebaut:

Der Regler kann einer polizeilichen Vorschrift entsprechen:

Der Landiraktor geniesst in einer ganzen Anzahl Punkte eine Sonderstel-
lung, wenn seine Geschwindigkeit 20 km/st nicht Gberschreiten kann. Besitzt
der Motor keinen Drehzahlregler, so miissen die 20 km/st der Geschwindig-
keit entsprechen, die der Trakior erreichen kann, wenn der Motor «durch-
brennt», d. h. autheult (Kurve G-H des Graphik). Die Folge ist, dass der Land-
wirt, der seinen Motor mit einer verniinfligen Drehzahl arbeiten lasst, nur
Geschwindigkeiten von 11—13 km/st erreicht.

Ein Motor-Drehzahlregler wird dafiir sorgen, dass der Traktor die 20 km/st
mit der normalen, giinstigen Drehzahl des Motors zuriicklegen kann (Kurve
C), mit andern Worten: der gute Regulator erlaubt unter Schonung des Motors
die héchste zuladssige Geschwindigkeit herauszuholen.

Ein Regler zur Erfiillung einer «polizeilichen Vorschrift» muss derart aus-
geflihrt und gesichert sein, dass dessen Abéanderung mit einfachen Mitteln
nicht méglich ist,

Das Zentralsekretariat
ist vom 21. Juni bis zum 3. Juli 1948 geschlossen. In dringenden Fillen wende man
sich an die Sektionsgeschifisstelle.

Le secréfariat central
sera fermé du 21 juin au 3 juillet 1948. En cas d’'urgence priére de s’adresser a la
gérance de la secfion canfonale.




Der Regulator kann auch die Schonung der Maschine zum Zwecke haben:

So wiinscht der Transportunternehmer, der eine grossere Anzahl Motor-
lastwagen besitzt nicht, dass diese mit Uibersetzten Geschwindigkeiten durch
das Land rasen, Deshalb wird er zwischen Vergaser und Motor einen Regler
einbauen, der die Gemischzufuhr hemmt, wenn der Gemischbedarf des Motors
bei grossen Geschwindigkeiten gewisse Grenzen uberschreitet. Der Unterneh-
mer kann diesen Regler nach Belieben einstellen und plombieren.

Der Regulator kann weiter dem wirtschaftlichen Gebrauch der Maschine dienen:

Jeder Motor arbeitet in einem bestimmten Drehzahlbereich am giinstigsten,
mit dem geringsten Treibstoftverbrauch pro PS. Es ist wirtschaftlich, von die-
sem glinstigen Drehzahlbereich nicht allzu viel abzuweichen. Nehmen wir an,
ein Motor leiste bei 1700 Umdrehungen je Minute maximal 30 PS (Kurve C).
Misst man die Leistung und den Treibstottbedarf dieses Motors je PS und st bei
verschiedenen Drehzahlen, wird man beispielsweise das Folgende finden:

Lelstung: Verbrauch : - Drehzahl;

in PS In gr PSxst Umdr./min.
E stark herabgesetzte Drehzahl 19 303 1000
D herabgesetzte Drehzahi 24 285 1350
C héchste Drehzahl 30 305 1700
M mit abgeandertem Regler 36 340 2300

Mit der Abénderung des Regulators zur Erreichung einer héhern Drehzahl
steigt der Treibstoffverbrauch wesentlich mehr als die Leistung (Kurve M). Es
wird nicht nur Treibstoff verschwendet, der Motor wird auch liberhitzt, das
Oel verliert seine Schmierfdhigkeit und die Abnitzung steigt rasch an.

Der nicht abgeéanderte Regler erlaubt, den Motor bei einem Verbrauch von
305 gr/PS-st Petrol mit 1000—1700 Umdr/min zu betreiben und Leistungen von
19 bis 30 PS zu erreichen, Es gibt zahlreiche Trakioren, die wegen ihres be-
scheidenen Treibstoffverbrauches und wegen der geringen Reparaturen be-
kannt sind. Grund fiir diese geschétzte Eigenschaft ist neben sorgféltiger Kon-
struktion der Einbau eines guten Reglers.

Der Regulator kann schliesslich die Erleichterung der Fithrung der Maschine
zum Zwecke haben:

Es mag sonderbar erscheinen, dass wir wohl auf dem Motorlastwagen Dreh-
zahlregler finden, nicht aber in den Personen-Automobilen, Der Automobilist
will die Geschwindigkeit in erster Linie augenblicklich den Strassenverhali-
nissen und dem Verkehr anpassen kénnen. Der Fuss regelt mit dem Gashebel
die Fahrgeschwindigkeit und die Hande halten den Wagen in der gewiinsch-
ten Richtung.

Der Fahrer des Motorlastwagens féhrt weniger rasch und die heutigen Stras-
sen ermoglichen ihm, wahrend léngerer Zeit die gleiche Geschwindigkeit ein-
zuhalten. Da ist es unzweckmassig, vom Chauffeur zu verlangen, dass er wéh-
rend Stunden mit dem Fuss auf den Gashebel driicki. Mit einem sich am
Steuerrad befindlichen Hebel stellt er die Geschwindigkeit auf 30, 40 oder 50
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km/st ein. Nachher hat er sich um die Geschwindigkeitsregelung wenig mehr
2u bekimmern. Der Drehzahlregler besorgt das.

Ganz ahnlich sind die Verhélinisse beim Landiraktor. Es ist fir den Traktor-
fihrer nicht nur langweilig, wahrend Stunden dauernden Pfliigens sténdig
das Gas mit dem Fuss zu regeln. Es ist auch recht viel, von ihm zu verlangen,
dass er am Furchenende sich umdrehe, um den Pflug auszuheben, dann den
Pflug umdrehe, gleichzeitig den Traktor wende und iiberdies noch die Dreh-
zahl seines Mofors Giberwache und regle. Man sieht denn auch oft, dass Traktor-
fihrer am Furchenende viel Zeit verlieren, um diese Mandver eines nach dem
andern auszufihren.

Aehnlich ist es sehr wichtig, dass mit konstanter Drehzahl gearbeitet wird,
wenn der Traktor eine Mdhmaschine, einen Garbenbinder oder einen Kartoffel-
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graber zieht, Die Qualitét der Arbeit héngt weitgehend von der gleich{érmigen
Geschwindigkeit ab. Der Traktorfihrer hat es leicht, wenn der Drehzahlregler
die Fithrung des Motors Gbernimmt und er sich mit der auszufithrenden Arbeit
befassen kann.

Die Verhéltnisse bei den Motorlandmaschinen liegen ilibrigens genau gleich.
Wir denken an die Motormaher, an die Bodenfrasen, an die Baumspritzen, usw.

Der Bedienungsmann der Motorlandmaschine geht hinfer oder neben seiner
Maschine zu Fuss. Deshalb ist es ihm nicht méglich, einen Gashebel, eine Kupp-
lung oder eine Bremse mit dem Fuss zu bedienen und er muss mit seinen bei-
den Handen alle Hebel fir die Filhrung des Motors, des Fahrgestells und der
Arbeitsgerdte bedienen.

So erleichtert denn auch ein Fliehkraftregler die Fihrung der Motorlandma-
schine ganz wesentlich. Wenn man iber Land geht, hért und sieht man immer
wieder, dass am Furchenende die Motordrehzahl wesentlich zunimmt oder der
Motor gar «durchbrennt», Dieses Auftheulen schadet der Maschine wesentlich.
Die Reglierung der Motordrehzahl nimmt die Aufmerksamkeit des Geratefiihrers
ibermassig in Anspruch. Da die Schalldéampfer dieser Maschinen meist nichts
weniger als Gerduschlosigkeit garantieren, zdhlen am friihen Morgen die Nach-
barn des Besitzers eines Einachstraktors verargert die Zahl der Furchen, die die
Maschine zieht, statt dass sie weiter schlafen konnen.

Auf der Motorspritze ist ein Drehzahlregler von besonderer Bedeutung, weil
der Motor sich selbst {iberlassen bleibt, wahrend der Geratefither das Spritz-
rohr bedient,

Man unterteilt die Regler in zwei grosse Gruppen: in die Begrenzungsregler
und in die einstellbaren Regler.

Der Begrenzungsiregler bestimmt einfach die héchst zuldssige Drehzahl und
Uberlasst die Regelung fiir alle darunter liegenden Geschwindigkeiten dem
Traktor- bzw. Maschinen-Bedienungsmann. Das ist der Fall fiir eine Vorrichtung,
die der Kurve C entspricht. Sobald der Motor angekurbelt wird, geht er auf
1785 Umdr./min. Wenn man ihn belastet, geht die Drehzahl etwas zuriick und
erreicht bei Vollast 1700 Umdr./min.

Der Begrenzungsregler kann auch einzig eine Sicherheitsvorrichtung dar-
stellen. In vergangener Zeit waren in einzelnen Léndern die Automobile mit
einer Sirene ausgeriistet, Diese wurde durch einen Begrenzungsregler ausgel6st,
sobald die Wagengeschwindigkeit 30 km/std. Uberschritt. Wurde das durch
die Polizei bemerkt, war eine Busse die Folge. Einzelne Dieselmotoren be-
sitzen einen Begrenzungsregler, der in Tatigkeit tritt, wenn die Einspritzpumpe
versagt, So wiirde dieser Begrenzungsregler auf unserm Motor mit 1700 Umdr./
min. derart eingestellt, dass er beim «Durchbrennen» des Motors als Folge einer
Stérung an der Treibstoffpumpe bei 2000 Umdr./min. mit einer Klappe die An-
saugleitung abschliesst und den Motor anhélt. So kann dieser Regler schwere
Motorschaden verhiiten.
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ENERGOL wurde besonders geschaffen fiir
den schweren Dienst der Traktoren-Motore.
Seine unverwiistliche Schmierkraft trotzt héch-
ster Beanspruchung durch Reibung, Druck und
Hitze. Mit ENERGOL geschmierte Motore
bleiben sauber, leben langer und bewahren
stets ihre volle Kraft.

Energol ist iiberlegen Energol hilt den Motor sauber und leistungsfihig

ENERGOL

BP, Benzin-& Petroleum-AG, Zirich

Treibstoffe Schmierdle Heizole



Die Generatorgas-Traktoren waren mit einem Begrenzungsregler ausgeruistet,
der bei einer bestimmten Drehzahl die Ziindung kurzschloss. Das ist offen ge-
sagt eine fiir den Landwirt unglinstige Lésung, weil nach dem Kurzschluss der
Ziindung der Treibstoffverbrauch weitergeht; es unterbleibt einzig die Ver-
brennung. Weil der Maschinenfihrer sparsam arbeitet, muss er von Hand oder
mit dem Fuss den Motor derart regeln, dass der Begrenzungsregler nicht zur
Wirkung kommt. Diese Art Regler vereinfacht die Fihrung der Maschine nicht,
sie kompliziert-sie vielmehr.

Die verstellbaren Regler hingegen befreien den Maschinenfihrer vom Regu-
lieren der Motordrehzahl. Es geniigt, den Einstellhebel auf 1000 oder 1700 Um-
dr./min. zu stellen. Nachher wird der Motor dauernd diese Drehzahl einhalten.
Rollt der Traktor in eine Steigung, wird der Regler dem Motor mehr Treibstoff
liefern. Oben angekommen, wird er wieder genau den fiir das Fahren auf der
Ebene notwendigen Treibstoff liefern. Der mit einem solchen verstellbaren
Regler ausgeriistete Motor wird mit der gleichen Leichtigkeit gesteuert wie ein
Elektromotor. Dieser Regler hat sogar den Vorteil voraus, dass sich die Dreh-
zahl beliebig wahlen l&sst. Das ist beim normalen Elektromotor nicht der Fall.

*

Die Regler, die Begrenzungsregler, wie die verstellbaren, sind meist Flieh-
kraftregler. Sie werden durch die Fliehkratt gesteuert. Diese wachst mit dem
Quadrat der Geschwindigkeit. Die Fliehkraftregler kénnen mit grosser Prazision
arbeiten. Der in der Kurve C dargestellte Motor arbeitet leer mit 1785, unter
Vollast mit 1700 Umdr./min. Den 5 %o betragenden Unterschied von 85 Umdr./
min. nennt man den Ungleichférmigkeitsgrad. Die 5 %/ sind normal fir einen
Traktormotor. In den Wasserturbinen unserer Elektrizitatswerke ist er weit
geringer und sinkt bis auf Null..

Unter dem Einfluss der Zentritugalkraft haben zwei sich gegeniiberliegende
Metallklotze die Tendenz, sich von einander zu entfernen. Durch eine Feder
werden sie bei geringen Umdrehungszahlen daran verhindert. Bei der normalen
Drehzahl halten die Zentrifugalkraft einerseits und die Federkraft anderseits
einander genau die Waage. Steigt die Drehzahl weiter, aber nur wenig, so ent-
fernt die Zentrifugalkraft die beiden Metalle von einander. Es wéchst aber auch
die Federkraft in dem Masse, wie sie auseinander gezogen wird. Es entsteht
eine neue Gleichgewichislage bei der der Motor vielleicht 1740 Umdr./min.
erreicht. Wenn schliesslich der Motor noch rascher dreht, weil der Traktor z. B.
ein Gefalle hintunter rollt, spreizt die Zentrifugalkraft die Metallklétze vollstan-
dig. Diese betatigen ein Gesténge, das auf denVergaser bzw. auf die Treibstoft-
pumpe wirkt und die Treibstoffversorgung fiir die Einhaltung der vorgeschrie-
benen Drehzahl richtig dosiert.

Wenn der Drehzahlregler verstellbar ist, hélt eine schwache Feder die bei-
den Metallklétze zusammen und diese werden flir den Leerlauf vollstandig ge-
spreizt (Kurve F). Eine zweite Feder, die auf das Verbindungsgestange zwi-
schen Regler und Vergaser wirkt, kann durch den Maschinenfiihrer mehr oder
weniger gespannt werden und damit die Wirkung der erstgenannten Feder
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Strassenprofil

Far Strassen- und Industrietrakforen be-
sonders geeignet. Uberall dort, wo hohe
Zugkraft benétigt wird, ist dieses zick-
zackférmige Profil mit den schweren Kei-
len und der breiten Mittellaufrippe den
schwersten Anforderungen gewachsen.
Kein schadliches hoppern, da Auflage-
flache konstant,

Ackerprofil

Der beliebieste Reifen fiir Landwirt-
schaftstrakloren. Die Anordnung der ho-
hen, weit auseinander stehenden, ge-
wolbten und in der Mittellinie getrenn-
ten Romben reinigen sich selbst und be-
wahren sich in jedem Ackergelénde.

IFE!ANZ

AUTOMOBILWERKE FRANZ A.G. ZORICH
Badenerstrasse 313 Telephon (051) 27 27 55



unterstiitzen, Der Traktorfithrer kann so die Geschwindigkeit den Verhaltnissen
anpassen. Wenn er den Verstellhebel einmal eingestellt hat, braucht er sich
nicht weiter um den Motor zu bekiimmern. Der Regler besorgt das Weitere.
So dreht der Motor mit gleichiérmiger Geschwindigkeit, mit geringem Treib-
stoffverbrauch und nitzt sich wenig ab.

Es gibt auch «Depressions-Reglem. Der Luft- oder Gemischstrom bt auf
diesen je nach der Gasgeschwindigkeit einen ungleichen Druck aus. Dieser
Druckunterschied wirkt auf eine Membran, die ihrerseits die Steuerung der
Treibstotfpumpe oder den Vergaser beeinflusst.

Die meisten Depressionsregler werden zwischen Vergaser und Motor ange-
bracht und befriedigen nicht. Die einen halten dem Betrieb nicht stand und
zerfallen oder verstellen sich im Laufe eines Jahres wesentlich. Die andern
fihren zu einem bemerkenswerten Riickgang der Leistung, die der Motor ab-
gibt, d.h. sie fihren zu einem hohen Treibstotfverbrauch. Wieder andere
sind reine Begrenzungsregler und gestatten nicht, die Drehzahl den Verhali-
nissen anzupassen, '

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass der Regler ein unentbehr-
licher Ausriistungsgegenstand des Motors der Traktoren und
Motorlandmaschinen darstellf. Er erleichtert die Fiihrung der Maschine, spart an
Treibstoff und vermindert die Abniitzung des Motors, Der Einbau eines guten
Reglers in allen Traktoren und Motorlandmaschinen wiirde unsern Landmaschi-
nenfabriken erméglichen, Gerite zu bauen, die den Bediirfnissen des mototi-
sierten Landmaschinenbefriebes voll Rechnung fragen und das ist ein wichtiger
Punkt. C. Boudry. (Uebersetzung |I.)

Folgende Firma empfiehlt sich den Mitgliedern der

Sektion Badelland

Veriragslieferant 1948 Wir liefern in erstklassigen Qualitéten
Traktorenpetrol, White Spirit
Dieseldl, Benzin

und die  Qualitéitsschmierdle u s n | l

MOTOR-0OIL
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