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Neue Ordnung der Zolle

fur flussige Treibstoffe zu landw. Arbeiten

Die Abschaffung der Zollerméassigung fur flussige Treibstotte, die zu landw.
Arbeiten verwendet werden, auf den 1.3.1947, hat die Gemlter der Traktor-
besitzer im ganzen Land arg in Wallung gebracht. Die Entriistung liber diese
unverstandliche Massnahme hat sich in Zeitungsartikeln, in Resolutionen und
schliesslich in Interpellationen in den eidg. Raten Luft gemacht.

Wir wollen mit Dankbarkeit anerkennen, dass die eidg. Oberzolldirektion,
nachdem sie den Ernst der Situation einmal erkannt hat, in den gefiihrten Ver-
handlungen viel Verstdndnis fir die Landwirtschaft bewies. So ist mit einem
Bundesratsbeschluss vom 6. Mai 1947 die Oberzolldirektion ermachtigt worden,
fur landw. Arbeiten — wie friher — mit Fr. 3.— je 100 kg verzollte Surrogate,
d. h. Petrol und White Spirit zur Verfiigung zu stellen. Dieser Beschluss tritt riick-
wirkend auf den 1. Mérz in Kraft. Zuviel bezahlte Betrage werden riickerstattet.

Weniger durchschlagend war unser Erfolg auf den Riickstanden von Erdél, d.h.
beim Dieselél. Bei diesem muss kiinftig der gleiche Zoll wie fir die Strassen-
fahrzeuge, némlich Fr. 16.— je 100 kg bezahlt werden. Davon werden aber,
soweit die Ware fiir landw. Arbeiten verbraucht worden ist, die Fr. 10.— Zoll-
zuschlag riickerstattef. Wir setzen uns dafiir ein, dass das Rickerstattungsver-
fahren mit moglichst wenig Schreibereien belastet wird.

Wir freuen uns liber diese Erfolge und danken dem Bundesrat und vor allem
der Oberzolldirektion fiir das Verstandnis, das wir dort gefunden haben.

* % *

Eine Seite des ganzen Problems ist freilich noch nicht befriedigend erledigt,
namlich die Ausgleichsgebiihr fiir die Werke Ems und Lonza. Auf der heute
glltigen Lésung wird der Traktortreibstoff mit Zoll und Gebiihren im Gesamt-
betrag von Fr. 3.60 je 100 kg belastet. Auf dem Dieselél werden nach Abzug
der vorgesehenen Rickerstattung erhoben:

Zoll Fr. 6.—
Tarazuschlag Fr. —.90
Diverse Gebihren ca. Fr. —.15
Ausgleichsgebiihr fir Ems und Lonza  Fr. 17.—
Total ca. ' Fr. 24.05 je 100 kg.

Es bezahlt also der Besitzer eines Vergaser-Motors je 100 kg Treibstoff an-
ndhern 7mal weniger Abgaben als der Besitzer des Diesel-Motors. Dieser
Unterschied ist in keiner Weise gerechtfertigt und fiir die Landwirtschaft nicht
tragbar.

Wenn von gewisser Seite eingewendet wird, der Diesel-Traktor brauche
nur 3/5 soviel Treibstoft wie der Vergaser-Motor und der Dieseltraktor-Besitzer
konne deshalb die erhohte Belastung tragen, so ist das nicht richtig.

Der Unterschied im Aufwand fiir Betriebsmittel bei den beiden Motorarten
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ist nun so gering geworden, dass die erhohten Kosten des Diesels fir An-
schaffung und Reparaturen nicht mehr gedeckt werden.

Das bringt unsere Traktorindustrie, die sich nach dem Jahre 1932 auf Emp-
fehlung der eidg. Oberzolldirektion aut den Dieselmotor umgestellt hat, in eine
recht unerfreuliche Situation. Sie wird nicht mehr in der Lage sein, die Kon-
kurrenz der importierten, mit Vergasermotoren ausgeriisteten Traktoren aus-
zuhalten. Das zuriickgehen auf den Vergasermotor vermag ihr keine glinstigeren
Zukunftsaussichten als der Diesel zu gewdhren, da diese Umstellung eine sehr
kostspielige Sache ist.

Es muss irgend ein Weg gefunden werden, die gerligte ungleiche Behand-
lung aufzuheben. Das Nachstliegende ist es, das dadurch zu erreichen, dass der
Bundesrat das Versprechen einldst, das Bundesrat Nobs auf die Interpellation
Troillet hin abgegeben hat. Er hat namlich in Aussich gestellt, dass die Aus-
gleichsgebiihr fir Ems und Lonza auf dem in der Landwirtschaft verwendeten
Dieseldl nicht mehr erhoben werde.

Einen alten Wunsch haben wir fir einmal noch zurlickstellen missen, ndm-
lich das Begehren, es sei fur die Landwirtschaft ein verbilligtes Benzin zur Ver-
tigung zu stellen. Das verbilligte Benzin wiirde es ermdglichen, die Petrol-
motoren auf Benzin umzustellen und dadurch die Leistung dieser Motoren zu
erhéhen, den Treibstoffverbrauch zu vermindern und den Verschleiss in den
Motoren und damit die Reparaturkosten herabzusetzen. Der Bundesratsbe-
schluss vom 6.5.1947 ist auf Ende 1948 befristet und es ist in Aussicht gestellt,
auf jenen Zeitpunkt eine Ordnung in Kraft zu setzen, die dem Landwirt durch
die Bereitstellung eines verbilligten Benzins eine weitere Rationalisierung seines
Betriebes erméglicht. I

Die Klopffestigkeit des Benzins

von A, Besmer, Maschinen-Ing. E. T. H., Glattbrugg.

Im Zusammenhang mit einer Mitteilung, dass ab 1. Mai 1947 Reinbenzin mit
Zusatz von «Blei-Tetra-Aetfhyl» zur Erhéhung der Klopffestigkeit zur Verfligung
steht, erscheint es nicht abwegig, einige einfache Erklarungen zu diesem Thema
zu geben,

Die Entwicklungstendenz im Benzinmotorenbau (Ottomotor) geht schon seit
seinen Anfangsstadium dahin, mit méglichst kleinem Treibstoffverbrauch eine
maximale Leistung herauszuholen. Nebst anderen, vielseitigen Verbesserungen
(z. B. Ausgestaltung des Explosionsraumes, Erhéhung der Drehzahl usw.) wurde
auch versucht, die Verdichtung zu erhdhen, d. h. man verkleinerte den Raum,
der oberhalb des Kolbens in oberer Totpunktlage noch verbleibt, also den
eigentlichen Explosionsraum. Dabei stellte es sich nun heraus, dass bei immer
starker werdender Verdichtung ein eigentimliches «Klopfen» auftrat, welches
sich ganz allgemein schadlich auswirkte. Dieses Klopfen wurde als leichtes
«Klingeln» bis zu harten, metallischen Schldgen festgestellt. Dabei waren alle
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