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Aus den Sektionen .- Nouvelles des sections

Bericht Uber die Zug- und Leistungsdemonstration
in Luzern Wirzenbach vom 26.9.1946

Zweck und Ziel der Veranstaltung.

Die Traktorgenossenschaft Luzern, Sektion des Schweiz. Traktorverbandes, vertrat schon
vor dem Kriege stets die Ansicht, dass dem Landwirt von Zeit zu Zeit Gelegenheit geboten
werden soll, die sich auf dem Markte befindenden Traktoren und motorisierten Landma-
schinen in friedlichem Weltstreit nebeneinander arbeiten zu sehen. Allen bisherigen Ver-
anstaltungen lag stets ein bestimmtes Programm zugrunde, damii der Kaufinteressent be-
ziiglich Leistungsfahigkeit, Verbrauch und Kosten der Maschinen eine Vergleichsméglichkeit
bekam.

Die Besichtigung der verschiedenen Maschinen an Ausstellungen, wie auch Demon-
strationen durch die einzelnen Firmen, zeigen nicht immer das, worauf s vor dem Kaufe
ankommt. Auch rein technische Abhandlungen iiber die eingehenden Priifungen der ein-
zelnen Maschinen — wie dies die Stiftung «Trieur» mit ihren Priifstationen tut — wer-
den oft vom Landwirt nicht gelesen oder nicht verstanden. Diese Sache wird sich dann
&dndern, wenn einmal grundlegende Bestimmungen Uber die Herstellung und den Ver-
kauf landw. Traktoren und mot. Land- und Zugmaschinen bestehen und deren offizielle
Priifung von Bundes wegen dekretiert wird, Bis dahin wird es nitzlich sein, wenn Ver-
gleichsdemonstrationen abgehalten werden. ‘

Dem vorliegenden Demonstrationsprogramm lag zugrunde: Feststellung der Leistungs-
fahigkeit, des Zeitbedarfs und des Treibstoffverbrauches bei gesteigerten Beanspruchun-
gen der verschiedenen Traktoren in- und ausléndischer Provenienz und der neu in
Verkauf kommenden Universal- und Armee-Jeeps. Die Aulfgaben waren folgende:

1. Zugleistung auf der Strasse bei 6—10°%0 Steigung mit drei verschiedenen Lasten von
1,5 m3, 2 m3 und 2,5 m? Kies,

2. Mistfiilhren: Von der Dingerstatte aus auf einen in erhohter Lage sich befindenden ab-
geernteten Kartoffelacker. Um die Ladezeiten auszumerzen wurden die Anhinger eben-
falls mit Kies beladen und zwar 1, 11/2 und 2 m3. Hier waren wiederum Steigungen
bis zu 1296 zu liberwinden.

3. Zugleistung auf der Wiese, &hnlich wie das Mistfihren, mit den gleichen Lasten und
Umfahren der Scheune mit steiler Rampe.

4. Pfliigen von Ackerland: Mit Berechnung ab Hof und Zug von 3 Pflugen mit einer Tiefen-
einstellung von 22, 25 und 28 cm und Riickfahrt zum Hof.

Freie Demonstrationen durchzufliihren war den beteiligten Firmen nach Absolvierung der
obigen Aulgaben erlaubt.

" Beteiligung.

An der Demonstration beteiligten sich:

Garage Campolongo, Ziirich l :

Garage Epper, Luzern ~ mit drei Universal-Friedens-Jeeps

Garage Roos, Winterthur !

Fritz Bihrer, Traktortabrik, Hinwil (Vertreten durch Matzinger A.-G., Ziirich, mit 1 Biihrer-
3-Zylinder-Diesel-Traktor, 1 Biithrer-4-Zylinder-Petrol-Traktor,

Garage E. Enzmann, Schiipfheim, mit 2 Armee-Jeeps, davon einer mit Reduktionsgetriebe.

Hans Hirlimann, Traktorfabrik, Wil, mit 2 D 100-; 1 D 200- und 1 D 300-Diesel-Traktor.

Johann Neuhaus, Traktorbau, Beinwil bei Muri, mit 1 Diesel-Traktor mit Villinger-Motor.

Garage Th. Willy, Luzern, mit einem neuen Petroltraktor Fordson-Mayor.

Schweiz. Lokomotivfabrik Winterthur, mit einem 2 Zylinder-Petrol-Dreirad-Traktor.

25



Die Zugwagen wurden von verschiedenen Landwirten der Gegend gestellt und zwar
7 Armeegepickanhanger und 2 gewdhnliche, pneubereifte landw. Zugwagen.

Die Zeit- und die Treibstoffkontrolleure wurden vom gleichzeitig laufenden Trakior-
fihrerkurs in Ebikon gestellt. Fiir spezielle Aufgaben amieten Vorstandsmitglieder der
Traktorgenossenschaft Luzern. Mit der Organisation und Leitung der Demonstration war
die Treuhandstelle fiir Traktioren und mot. Landmaschinen H. Beglinger in Meggen beauf-
tragt worden. Das Demonstrationsgeldnde und die nétigen Lokale stellten in verdankens-
werter Weise die Gebr. Lustenberger, Wiirzenbach, zur Verfligung., Die Pflige wurden von
der Anbaugenossenschaft Meggen geliefert. Die Treibstoffe, Benzin, Petrol und Dieseldl
lieferten BP, Lumina und Standard gemeinsam.

Verlauf der Demonstration.

Mit einiger Verspatung, welche auf die Beschaffung und Beladung der Anhédnger zuriick-
zufithren war, erdffnete der Prasident der Trakiorgenossenschaft Luzern, Herr Major Hans
Leibundgut, St.Urban, die Veranstaltung. Er umschrieb Zweck und Ziel derselben und
verlieh der Hoftnung Ausdruck, dass die Demonstration méglichst belehrend wirke und den
Landwirten ein objektives Bild iiber die Leistungsfdhigkeit der verschiedenen Traktormarken
und der Jeeps gebe.

Der Leiter der Zugleistungsdemonstration erklarte den Traktorfihrern schon am Vortage
die verschiedenen Disziplinen, Er appellierte an die Fihrer der Maschinen, gute Arbeit zu
leisten und so zu fahren, wie man dies in der Praxis auch tue. Die Maschinen wurden hierauf
noch nachgefiillt, da die Brennstoffkontrolle nach jeder einzelnen Arbeit durch Nachfillen
erfolgte. Fir Zeitbedarf und Brennstoffkontrolle waren spezielle Kontrollblatier vorbereitet,
die von den Kontrolleuren, welche bei jeder einzelnen Disziplin mitfuhren gefiihrt wurden.
Es war erlaubt, zu jeder Maschine nebst dem Fihrer einen Hilfsmann mitzunehmen.

In Anbetracht dessen, dass wahrend der Vorbereitungen fiir die Prifung ein Bundes-
beschluss iiber die bewilligien Zuglasten an Jeeps herauskam, wurde es den Firmen frei-
gestellt, die schwereren Disziplinen zu absolvieren. Von den 9 verschiedenen Priifungen auf
Strasse, Wiese und Acker wurden deshalb nicht alle gefahren. Benachteiligt war bei den
verwendeten Zweiachseranhangern die Schweiz, Lokomotivfabrik, da ihr Trakior als typischer
Sattelschlepper konstruiert ist und besonderer Anhingevorrichtungen bedarf. Da die Maschine
relativ leicht ist, musste sie bei Zweiachsern rasch zum Schleudern kommen.

Eine solche Priffung stellt immer grosse Anspriiche an die Fihrer und die Firmen, was
Wunder, wenn der eine oder andere es mit dem Examenfieber zu tun bekommt und eine
solche Demonstration nach und nach zu einer Konkurrenz ausartet. Da niitzen alle Worte
nichts und man lasst am besten der Sache den Lauf, in der Erkenntnis, dass Zeiteinsparung,
durch Ueberbeanspruchung, entsprechenden Mehrverbrauch an Brennstoff erheischen,
was die nachfolgenden Tabellen typisch zum Ausdruck bringen. Einen wesentlichen
Ausschlag gibt die Beherrschung des Fahrzeuges durch den Fiithrer und dessen Fahrtechnik.
Nicht umsonst verwenden viele Firmen bei Veranstallungen praktische Landwirte. Dies in
der Erkenntnis, dass diese die Bodenbeschaffenheit und die Adhasionsverhalinisse auf Grund
ihrer reichen Erfahrung rasch erfassen und «durchkommen», wenn der «andere» stecken
bleibt. Diesbeziiglich waren beim Mistfithren, bei der Durchfahrt unter dem Baum, viele
Fehler zu konstatieren, aber besonders auch an der Steilrampe bei der Scheune. Hier glaub-
ten viele Fithrer mit einem machtigen Anlauf im grésseren Gang hinauf zu kommen und
mussten dann am ungiinstigsten Ort schalten oder gar anfahren. Auch beim Pfligen kamen
die «Schneller» schlecht weg. Die Sicherungen an den Pfliigen waren so eingestellt, dass
bei normaler Geschwindigkeit und ruhigem Zug kein Ausklinken erfolgfe. Beim Pfliigen
sah man viele unschéne Sachen. Auch die Zuschauer waren oft sehr kritisch. Je nach der
Einstellung derselben zu den Traktoren oder zu den Jeeps, wurden Stimmen laut, die
Veranstaltung sei unglinstig fiir die e/ne oder andere Maschinenart aufgezogen. Dies zeigt
eigentlich, dass die Traktorgenossenschaft den richtigen Mittelweg gefunden hat. «Allen
Leuten Recht gefan ....», ist ein altes Sprichwort.
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Es muss hier immer wieder der Zweck der Veranstaltung vor Augen gehalten werden,
namlich der, dass man den Landwirten Gelegenheit bieten wollte, Vergleiche zwischen den
verschiedenen Traktor- und Jeepssystemen zu ziehen und diese nebeneinander arbeiten
zu sehen.

Jeder muss zugeben, dass die Bodenverhéltnisse gerade fiir die Jeeps ausserst glinstig
waren. Hatte man die Verwendung von Ketten generell verboten, oder wire nach unten
statt nach oben gepfliigt worden, so wiirde die Slellung der Maschinen viel schrager ge-
wesen sein. Das Hauptgewicht hitte auf den Ridern in der Furche gelegen und die Tendenz
zum Schleudern (der unbelasteten Rader) ware die Folge gewesen. Nur Maschinen mit Diffe-
rentialsperren hatten bei nassen, ungiinstigen Verhéltnissen sicher die grossie Pllugtiele be-
waltigen kdnnen. So ergab sich also eigentlich auch ein Bild liber die maximale Leistungs-
fahigkeit der Jeeps unter giinstigen Verhaltnissen. Ein Jeepsbesitzer dusserte sich folgender-
massen Uber die héchsten Beanspruchungen der Jeeps: «Man kann, aber man sollte nicht»
(im Interesse der Verhinderung einer Ueberbeanspruchung der Maschinen).

Ueberblick iiber den Zeit- und Treibstoffverbrauch.

Es handelt sich bei den nachstehenden Zahlen um die effektif festgestellten Daten. Die
Genossenschaft verzichtet auf eine Umrechnung des Verbrauches z.B. per Stunde. Wie
bereits bemerkt, spielen bei einer solchen Veranstaltung so viele Faktoren mit, dass unter
Umstanden bei einer Umrechnung ganz falsche Ergebnisse enistehen kdnnten. Ein typisches
Bild zeigen die drei Friedens-Jeeps, die doch alle drei gleicher Konstruktion und Ueber-
setzung waren.

Die Batterie

mit der guten Leistung

Traktoren-Oele
Traktoren-Treibstoffe

Accumulatoren-Fabrik Oerliken , BB Koler & Gl
Zurich-Oerlikon Winterthur

Lausanne Genéve
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Zuglastenpriifung auf Bergstrasse:

No.

Nutzlast: 1,5 md 2 md 2,5 m3 (Schotter)
Marke: Zeit: Verbrauch: Zeit: Verbrauch: Zeit: Verbr.: Treibstolff:
1. Hirlimann D 100 9 Min. 1,0 It. 10 1,4 13 2,0 Dieseldl
2. S.L. M. (Loki) 15 1) 1,8 — — — —  Petrol
3. Armee-Jeeps, Enzmann, 8 2,0 71/2 2,3 —_ — Benzin
ohne Reduktion ;

4. Univ.-Jeeps, Epper 8 1,8 8 2,2 —_ — Benzin
5. Hiirlimann D 100 — — _ —_ 12 21 Dieselol
6. Huarlimann D 200 7 1,2 —_ —_ — — Dieseldl
8. Univ.-Jeeps, Roos — — — — — —_ -

9. Fordson 1946 — — 18 3,9 18 4,6 Petrol
10. Neuhaus/Villinger 9 3,52 8l/2 1,3 9 1,7 Dieseldl
13. Hiirlimann D 300 5 1,2 6 1,4 7 1,1 3) Dieseldl
14. Armee-J)., Reduktionsgetr. 9 %) 2,25 11 2,5 —_ — Benzin
17. Buhrer, Diesel 9 1,25 — — 13 2,0 Dieseldl
18. Biihrer, Petrol 9 2,6 81/z 3,25 13 4,45) Petrol
19. Univ.-). Campolongo — — 3 2,2 — — Benzin
Bemerkungen: 1) 1 Min, Schleudern — 2) Tank war nicht ganz voll — 3) Im Gefélle im

5. Gang gefahren — %) 2 Min. Schleudern — %) Bei der Scheune 1 Mann auf Vorderachse.

Markiertes Grasfiihren:

No.

Nutzlast: 1 md 1,5 m? 2 m? (Schotter)
Marke: Zeit: - Verbrauch: Zeit: Verbrauch: Zeit: Verbr.: Treibstoff:
1. Hirlimann D 100 2 Min. 0,25 1t. 2 0,25 — — Dieseldl
2. S. L. M. (Loki) 3 0,35 5 0,7 — —  Petrol
3. Armee-Jeeps, Enzmann 2 0,5 2 0,5 — — Benzin
4. Univ.-leeps, Epper 2 0,4 2 0,4 —_— — Benzin
5. Hirlimann D 100 2 0,35 21/2 0,3 20 0,1 Dieselol
6. Hiirlimann D 200 2 0,25 21/2 0,2 2 0,3 Dieseldl
8. Univ.-Jeeps, Roos 1'40" 0,45 2 035 3 0,6 Benzin
9. Fordson 1946 — —_ — — 4 2,0 Petrol
10. Neuhaus/Villinger 2 0,3 2 0,4 2 0,4 Dieselol
13. Hirlimann D 300 1 - 025 2 0,3 11/2 0,5 Dieseldl
14. Armee-Jeeps, Enzmann 2 0.4 2 0,6 4 0,65 Benzin
17. Blihrer, Diesel 2 0,25 21/2 04 3 0,4 Dieseldl
18. Bihrer, Petrol 2 0,6 2 075 6 0,65 Petrol
19. Univ.-Jeeps, Campolongo 91) 1,4 21/s 045 — — Benzin

Bemerkungen: ') Starkes Schleudern, 32 Min. Ketten auf- und abmontieren zusétzlich.

Zirich
Tel. 259761

Brandschenke-
slrasse 167

W Autofachschule
~ < Markwalder

Erstklassige Schulwauen Rasche, gewissenhalte Ausbildung
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2 Pat.

Peter-Gussridder
fiir Fordsontraktor
mit Hohlkammerreifen 150-1000

G. Welti, Kiisnacht Zch.

Telephon 9103 13




Markiertes Mistfithren auf Bergstrasse und Acker:

No.

Nutzlast: 1 m? (Splif) 1,5 m3 (Schotter 2 m? (Schotter)
Marke: Ges.-Zeit: Verbrauch: Zeit: Verbrauch: Zeit: Verbr.: Treibstoff:
1. Hirlimann D 100 — Min.  — 9 - 08 211 1,8 Diesel
2. S.L. M. (Loki) 12 1,02) 13 1,3 —_ —_
3. Armee-Jeeps, Enzmann - 12 1,2 9'50" 14 — — Benzin
4. Univ.-Jeeps, Epper 7 0,8 8 0,9 — — Benzin
5. Hirlimann D 100 9 0,7 — —_ 18 1,0 Diesel
6. Hirlimann D 200 10 0,9 7 0,9 13 1,15 Diesel
8. Univ.-Jeeps, Roos 12 1,3 8 1,25 — Benzin
9. Fordson 1946 - 12 1,9 — — 183) 23 Petrol
10. Neuhaus/Villinger 9 0,8 91/ 0,6 11 1,2 Diesel
13. Hirlimann D 300 (3 0,65 7 0,6 10 0,8 Diesel
14, Armee-Jeeps, Enzmann 89) 1,0 10 1,0 —_ — Benzin
mit Reduktion 4)
17. Biihrer, Diesel 8 0,75 10Y/2 0,85 102 1,0 Diesel
18. Biihrer, Petrol 8 . 1,5 - - 145) 2,6 Petrol
19. Univ.-Jeeps, Campolongo 7 0,9 9 1,9 — —
Bemerkungen: !) 4 Min. Schleudern — 2) 0,95 Petfrol und 0,05 Benzin — 3) Anfang

Acker aufgegeben — %) Nichtbeendet; stecken geblieben — 5) Kurzes Schleudern.

Pfliigen von Ackerland:

Abfahrt vom Hof, Pfliigen in drei Tiefen, ca. 22, 25 und 28 cm, und Rickfahrt zum Hof.

Marke: Gesamtzeit Treibstoffbedart - Treibstoffart
No. 1. Hirlimann D 100 — —_ —

2. S.L. M. (Loki) 42 Min. 1) 2,5 . Petrol Benzin/Petrol

0,35 Benzin
3. Armee-Jeeps, Enzmann 43 +:101) ?) 4,0 Benzin
ohne Reduktion ; :

4. Universal-Jeeps, Epper .39 + 10 3) 3,9 Benzin

5. Hirlimann D 100 — — —

6. Hiirlimann D 200 33 3) 23 Diesel

8. Universal-Jeeps, Roos 35. +.94) 3,75 Benzin

9. Fordson 1946 48 4) . B Petrol

10. Neuhaus/Villinger 4 2,3 Diesel

13. Hirlimann D 300 4 2,0 Diesel

14. Armee-leeps, Enzmann 33 + 859 2,2 Benzin

mit Reduktion

17. Bihrer, Diesel 38 1,79) Diesel

17. Biihrer-Diesel 26 1,67) Diesel

18. Buhrer, Petrol 37 5,658) Petrol

19. Universal-Jeeps, Campolongo 59 + 14 °9) 5.7 Benzin

Bem;kungen: 1) Schleudern bei 28 Centimeter Tiefe, Kettenmontage — 2) Ketten
auf- und abmontieren — 3) Uebersetzies Arbeitstempo: — ¢) Ruhiges Arbeitstempo, schéne

Arbeit — %) Kettenmontage, nur 2/3 Arbeit, da Acker fertig, jedoch Anhaupt —

%) Brennstoff-

nachfiillung ungenau — 7) Verstellter Pflug bei 28 cm — 8) 5 Lt. Petrol und 0,65 Lt. Benzm —
9) Fahrt zu scharf an, ofteres Ausklinken der Sicherung etc.

Allgemeines:

Die Jeeps fuhren durchwegs mit zusatzlichen Belastungen.
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Preise der verschiedenen Maschinen,

*) Hirlimann D 100 20,4 PS ca. 1770 kg Fr. 14,800.—
*) Hirlimann D 200 20,4 PS ca. 1950 kg laut Preisliste Fr. 17,500.—
*) Harlimann D 300 28,1 PS ca. 2300 kg Fr. 20,500.—
Armee-Jeeps Enzmann, Schipfheim:

ohne Reduktionsgetriebe ca. 11 PS und 1080 kg Fr. 5,400.—

mit Reduktionsgetriebe 11 PS und 1130 kg Fr. 5,900.—
Universal-Friedens-Jeeps 11 PS und 1060—1300 kg Fr. 8,950.—
Neuhaus/Villinger-Traktor 14,4/26 PS und ca. 1850 kg nicht bekannt
») Bihrer-Diesel-Traktor 15/40 PS und ca. 2100 kg Fr. 17,500.—
») Biihrer-Petrol-Traktor ca. 17/40 PS und ca. 1800 kg Fr. 13,200.—
») S.L. M. (Lokitraktor) ca. 6/21 PS und ca. 1550 kg Fr. 12,000.—
*) Fordson-Trakior-Mayor Fr. 9,500.—

*) Ohne Mahapparat. ») Komplett ausgeriistet mit Mahapparat.

Preise der Treibstoffe: Benzin 54 Rp., per Liter; Petrol (White spirit) 32 Rp. per Liter;
Dieselgasdl 52 Rp. per Liter, 501 kg-Preis.

Betriebskosten der verschiedenen Maschinen.

Wie bereits bemerkt, enthalt sich die Traktorgenossenschaft, auf Grund der gefundenen
Daten, einen Riickschluss auf die Kosten des Betriebes zu errechnen. Je nach den gegebenen
Verhélinissen beim einzelnen Landwirt und je nach der jihrlichen Betriebsdauer, dandern die
Gestehungskosten wesentlich. Nicht nur der ausgelegte Preis beim Ankauf bildet einen
wesentlichen Faktor, sondern die Dauerhaftigkeit und die Reparaturkosten einer Maschine.
Man muss sich fragen, ob bei einer Beanspruchung wie sie bei der Demonstration in Wiirzen-
bach von einzelnen Maschinenfiihrern von ihren Maschinen gefordert wurden, auf eine Halt-
barkeit von 10 bis 20 Jahren geschlossen werden koénnte.

Ob Pferde und Ochsen, Plerde und Traktor, Pferde und Jeeps, oder gar Jeeps und Traktor
am Platze sind, hdngt ganz von den Verhéltnissen beim Einzelnen ab. Ja es kann von Fall
zu Fall auch ein Jeeps allein sicher gute Dienste leisten. Die Vergleichpriifung hat deutlich
gezeigt, dass der Jeeps bei nicht zu hoch gestellten Anforderungen ein sehr taugliches
Mehrzweckfahrzeug ist. Betriebskosten verteuernd wirkt sich allerdings aus: der teure Brenn-
stoff, die hohen Versicherungspramien, die Automobilsteuer und fiir viele unangenehm, die
Pflicht der Ablegung einer kant. Fihrerpriifung. Fiir den «schweren Zug» in der Landwiri-
schaft wird sich der eigentliche Landwirtschaftsiraktor jedoch sicher weiter behaupten.

Instruktion und Unterhalt.

Bisher -hat der Schweiz. Traktorverband in Zusammenarbeit mit dem Berichterstatter ver-
schiedene Instruktionskurse fir Traktorbesitzer und -Fiihrer abgehalten. Neben eigentlichen
Motorenkursen, waren es hauptsédchlich Traktor-Fiihrerkurse zwecks Aus- und Weiterbildung
von jungen Landwirten mit nachfolgenden Kursen fiir Berulstraktorfiihrer, die die Fiihrer-
prifung Kat. e) absolvierten. Es wird nun auch nétig sein, dass der Zentralverband oder

JEAN OSTERWALDER & CIE

ST. GALLEN ZURICH
TEL. 22772 v TEL. 264635
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einzelne Sektionen sich mit der Ausbildung der Jeepsfahrer befassen, damit diese die
Prufung Kat. a) bestehen kénnen,

Wenn schon beim Traktor nicht Uberall dem taglichen und periodischen Unterhalt die
notige Aufmerksamkeit geschenkt worden ist, muss nun den Jeepsbesitzern und Fahrern
warm ans Herz gelegt werden, diesen beiden wichtigen Faktoren in besonderem Masse
das Augenmerk zu schenken. Landwirt, hier kannst du sparen! Sorgfaltige Pflege und
angemessene Verwendung der Maschinen, verhiitet vorzeitiges Altern derselben und kost-
spielige Reparaturen und Revisionen.

Die militarische Belegung der Traktoren und Jeeps.

Lt. Requisitionsverordnung unterstehen, wie die Pferde und Maultiere, auch alle Motor-
fahrzeuge der Landwirtschaft im Kriegsfalle der mil. Belegung. Es betrifft dies im Besonderen
die Traktoren und ebenfalls die Jeeps. Gerade wegen ihrer universzllen Verwendbarkeit
begriisst es die Armee, wenn viele Jeeps in der Landwirtschaft Eingang finden. Dieser Umstand
kénnte jedoch manchen veranlassen, vom Kauf einer solchen Maschine Umgang zu nehmen.
Aus diesem Grunde ist in Erwdagung gezogen worden fir normalisierte Traktortypen und
Jeeps, Zuschiisse zu erteilen, dhnlich den schweren Lastwagen. Wie weil diese Sache ge-
diehen, ist mir nicht bekannt.

Wie im letzten Kriege, muss bei einer Mobilmachung sofort der Mehranbau und die
moglichste Selbstversorgung des Landes an die Hand genommen werden. Der Entzug der
besten Zugtiere und Traktoren aus der Landwirtschaft stellte diese oft vor schwierige Situa-
tionen. Es sei deshalb auch hier an die Armeeleitung der Wunsch gerichtet, bei der mil.
Belegung der Moforfahrzeuge der Landwirtschaft darauf Riicksicht zu nehmen, dass diese
nicht regional ausgelfihrt wird. Es heisst dies, dass moglichst verhindert wird, alle Fahrzeuge
der Gegend zu entnehmen, wo gerade eine Truppe mit vielen Traktoren oder Jeeps mobili-
siert, wahrend in andern Gegenden wieder fast alle zu Hause bleiben kénnen. Durch die
stirkere Motorisierung muss ohnehin der Traktor in Zukunft vermehrt beigezogen werden.

Abschluss.

Um 17 Uhr sprach der Prasident der Traktorgenossenschaft den beteiligten Firmen und
ihren Fihrern, allen Mitbeteiligten, aber besonders den Herren Lustenberger, Besitzer der
zur Verfligung gestellten Liegenschaft, wie auch dem Organisator und Leiter der Demon-
stration, den besten Dank aus. Er streifte nochmals das ganze Tagesgeschehen und be-
dauerte, dass kurz vor Schluss noch ein, allerdings noch gliicklich verlaufener, Unfall passierte.

Die sehr grosse Beteiligung habe gezeigt, dass die Demonstration einem Bediirfnis ent-
sprach. Darauf lasse auch schliessen, dass nicht nur Landwirte und die Vorstande der Sektionen
des Schweiz. Traktorverbandes und anderer Organisationen der Demonstration folgten, son-
dern auch der Landwirtschaftsdirektor Herr Regierungsrat Frey, der Chef der Heeresmotori-.
sierung Hr. Oberst Ackermann, der Chefstellvertreter der Sektion Mobilmachung Hr. Major
Zeerleder, sowie mehrere Herren der Presse und der kant. Automobilkontrollen.

Der Berichterstatter: H. Beglinger,
Treuhandstelle fiir Traktoren und mot. Landmaschinen, Meggen.

Sparsass csse Uenlisaceck?

= PERFEGTOL

MOTOR OIL
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Zu verkaufen / Zu kaufen gesucht

A vendre Demandes d’achats
TI‘ a k'l' o r en Zu kaufen gesucht neuere Zu verkaufen
| MARKEN- s
Murimann | Traktoren | Traklor-Anhinger
Fordson tir Landwirtschatt » voligumm
BUhrer und Industrie Vollgummi-Achsen
Verkauf (Holzgas oder Petrol) 2.-6T
. odaranseh Offerten mit letztem Kassa-
W. Trésch, Traktoren | preis an Postfach 80, Oer- PI'IBU-AC"ISBI'I
Widenswil likon ' Zch. 2-6T
Vollgummi-Reifen
Kiihler- Blocke fiir Faisceaux pour @ 720 und 850 mm
Fordson-Traktoren radiateurs Fordson . Mydeanlische
Kippvorrichtung WIRZ
stets ab Lager lieferbar livrable de notre stock | fiir Anhanger eventuell mit
Briicke
ORION WERKE ZURICH G. Schibler, Olten
Hardturmstrasse 185 Telephon (051) 25 26 00 Telepﬁztr(:v:gé;r)tugg‘ZS 76

Zu verkaufen:

1 Hiirlimann-Motor Zu verkaufen

3L, T)1a RS, it Zubehiy, 2 Stiick Niederdruckpneus 11,25/24, 65°%
1 Vorkriegsschlauch 115 2 neue Schlduche dazu, 2 Felgen

3 Paar leichtere

Schneeketten Angebote erbeten an
mit Patentschloss. Max Wildi, Burckhardt, Wenk & Cie., Malzgasse 16, Basel
Landw., Miilligen, Tel 321 84

)

Preis im Einzelverkauf Fr. —.60 — prix par numéro Fr. —.60

~DER TRAKTOR’ — «LE TRACTEUR»

Redaktion, Administration und Annoncenregie - Rédaction, administration et régie des annonces:
Zentralsekretariat des Schweiz. Traktorverbandes, Furkastrasse 2, Postfach, Zurich-Altstetten
Secrétariat central de I’Association suisse de Propriétaires de Tracteurs, Furkastr. 2, Case, Zurich-Altstetten
Tél. (051) 2547 42 Postcnheck - Compte postal VIl 32608

Abonnementpreise: jahrlich Fr. 6.— Prix d’abonnement: Fr.6. par an
Fir Verbandsmitglieder gratis Gratuit pour les membres de I’Association
Erscheint monatlich Parait tous les moils

Insertionspreise /7 Prix d'insertion
1/1 Seite (page) = Fr. 120.—, /2 — Fr. 65.—, 14 = Fr. 36.—, /s = Fr. 20.—
bei Wiederholungen Rabatt - Prix réduits pour Insertions a I'abonnement
Klein-Annoncen (petites annonces): 1/1: Seite (page) = Fr. 8.—, %/1s — Fr. 15.— 81 = Fr. 22.—

Druck: Schill & Cle., Luzern
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