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Technischer Dienst - Service technique

Den Motor auf Sommerbefrieb einstellen.

Das diinne Motordl, welches wir wahrend des Winters aus Griinden der
Zirkulierfahigkeit und des geringen Widerstandes verwendet haben, muss nun
durch ein Oel grosserer Zéahflussigkeit ersetzt werden. Fiir die Lager des
Motors wirde zwar auch das diinne Oel im Sommer vollauf geniigen, nicht
aber fiir die Kolben, die zu ihrer einwandfreien Schmierung ein dickflissigeres
Schmiermittel benétigen. Zudem wird der eine oder andere Fahrzeugbesitzer
gemerkt haben, dass der Verbrauch mit dem dinnern Oel grdsser war, wes-
halb schon aus wirtschaftlichen Erwdgungen heraus ein Wechsel angezeigt ist.
Der fir den Sommer erforderliche Flissigkeitsgrad, der bei den einzelnen
Motortypen variiert, kann aus den Tabellen der Oellieferanten ersehen werden.
Es ist dabei von Vorteil, wenn man sich an wirkliche Qualitatsole — die mei-
sten Markendle — halt, die selbstverstandlich nicht die billigsten sein kénnen,
wahrend bei ausgeleierten Motoren die im Preise sehr niedrigen Gebrauchsdle
unbekannter Herkunft genligen modgen.

Das Motorol bleibt im Sommer langer leistungsfahig und muss daher auch
weniger oft erneuert werden als im Winter, Infolge des erhdhten Warmezu-
standes ist die Oelverschlechterung durch Aufnahme von Riickstanden und
Kondensaten der Verbrennung geringer, so dass ein Oelwechsel alle 2000
bis 2500 km oder bei Traktoren alle 70—80 Stunden gentigt, sofern nicht vom
Hersteller mit Ricksicht auf besondere Dimensionen des Oelcarters etwas an-
deres verlangt wird.

Unsere weitere Aufmerksamkeit gilt dem Vergaser und der Gemischvor-
wéarmung. Wer von seinem Motor weniger die grésste Leistung als den geringst
moglichen Verbrauch erwartet, muss jetzt wieder den kleinen Disensatz ein-
bauen oder den Vergaser — wenn es sich um verstellbare Diisen handelt —
so einregulieren, dass das Gemisch einen leichten Luftiiberschuss aufweist, im
Gegensatz zur Wintereinstellung, wo mit Brennstoffiberschuss gefahren wurde.
Bei Verbrennung mit Luftiiberschuss farben sich die Isolatoren der Ziindkerzen
niemals schwarz, sondern hellbraun bis grau, und die Abgase solcher Gemische
haben einen leicht siisslichen Geruch. Riechen die Abgase stechend und
brennen sie in den Augen, so liegt mit Sicherheit eine fette Vergasereinstellung
vor, was bei den gegenwartigen Preisen nicht interessant ist. Die Heizklappe im
Auspuffsammelrohr, die einen Teil der Abgase um die Gemischkammer herum-
leitet, wird auf einen kleinen Deflektionswinkel eingestellt, um eine allzu inten-
sive Yorwarmung zu verhindern, Die Stellung der Vorwérmklappe ist gewéhn-
lich aussen vermittels eines Zeigers flr Sommer- und Winterbetrieb markiert.

Nachdem der Frostschutz aus dem Kihlsystem abgelassen ist, wird die obere
Wasserkammer des Kihlers auf ihren Zustand hin untersucht, was durch den
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Einfillstutzen in den meisten Féllen moglich ist. Besonders interessieren uns
etwaige Ablagerungen von fetthaltigem Schlamm, der anerkanntermassen der
argste Feind des Kuhlers darstellt, da er infolge seiner isolierenden Wirkung
geeignet ist, die Kihlleistung betrachilich herabzusetzen und den Motor zum
Sieden zu bringen, ganz abgesehen davon, dass die darin enthaltene Fettsaure
die Kithllamellen zerfrisst. Solche Ablagerungen rithren meistens von iber-
massiger Schmierung einer ausgeleierten Wasserpumpe her oder sie kdénnen
auch von unzweckmaéssigen Frostschutzmitteln herstammen. Die Entfettung des
Kihlsystems erfolgt durch Auslaugen mit einem der handelsiblichen Praparate,
vornehmlich auch mit Benzin und Alkohol, wobei der letztere primar zur Ent-
wasserung des Schlammes und das nachfolgende Ausspilen mit Benzin oder
Benzol zur Auflésung des Fettes dienen.

Was die elektrische Anlage befrifft, so ist zu bedenken, dass der Strom-
bedarf wahrend des Winters durch die langere Beleuchtungsdauer und den
Kaltstart grésser war. Demzufolge muss jetzt eine Kompensierung des Lade-
stromes stattfinden, was bei einerspannungsregulierenden Dynamo
automatisch mittels des Reglers geschieht, wéhrend bei einer stromregu-
lierenden Anlage die Stellung der dritten Blrste dafiir massgeblich ist.
Wurde im Herbst die Biirste auf Winterbetrieb eingestellt oder war ihre
Stellung ohnehin auf maximale Leistung fixierf, so soll sie jetzt auf eine gerin-
gere Stromabgabe reguliert werden, um zu vermeiden, dass die Battferie in
der warmen Jahreszeit Uberladen wird. Das Einstellen einer Dynamo auf die
richtige Ladestromstarke ist Sache des Auto-Elekirikers und sollte vom Laien
nicht vorgenommen werden. Im lbrigen ist zu beachten, dass die Verdunstung
in den Zellen der Batterie bei warmem Wetter zunimmt, weshalb von nun an
eine Kontrolle mit eventueller Nachfullung mit destilliertem Wasser alle 10—14
Tage als notwendig bezeichnet werden muss.

Zum Schluss sei noch eine weitere Massnahme fir den Sommerbetrieb in
Erinnerung gebracht, sie betrifft namlich die Bereifung. Die Erfahrung hat ge-
zeigt, dass das Gummimaterial unserer heutigen Motorfahrzeugreifen, gleich-
gliltig ob Natur- oder Kunstgummi, gegen reine Abrasion weitgehend wider-
standsfahig ist, dass dasselbe aber einer schnellen Zerstérung anheimfallt,
wenn es langere Zeit dem Sonnenlicht oder einer GUberméassigen Erwdrmung
ausgesefzt wird, Bekanntlich halten sich gute Gummiqualitaten jahrzehntelang
unveréndert, insofern sie vor den Sonnenstrahlen geschitfzt sind, falls aber
Luftsauerstoff und Licht ungehindert einwirken kénnen, so verwandelt sich das
ehemals elastische Material bald in eine harte und spréde Kruste, Wer also
das Maximum an Fahrleistung aus seinen Reifen herausholen will — und wer
hatte dieses Interesse nicht bei den jetzigen Preisen — der sorge vor allem
dafir, dass er sein Fahrzeug bei langeren Betriebsunterbriichen im Schatten
parkiert, oder wenn dies nicht geht, z. B, auf dem freien Feld, dass die auf
der Sonnenseite befindlichen Reifen mit Sacken oder alten Blachenstiicken
bedeckt werden . ' Ernst Jlli.
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