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5[0}  LE TRACTEUR

TRAKTOR

Offizielles Organ des Schweizerischen Traktorverbandes
Organe officiel de I'Association suisse de Propriétaires de Tracteurs

Schweiz. Zeitschrift fir motorisiertes Landmaschinenwesen
Organe suisse pour le matériel de culture mécanique

Bahn und Motorfahrzeug

(Stellungnahme zum Verfassungsartikel 23ter)

Am 10. Februar 1946 wird das Schweizervolk dariber abstimmen, ob der
Verkehrsartikel 23ter in unsere Bundesverfassung aufgenommen werden soll
oder nicht.

Dieser Artikel lautet:

«Der Bund ordnet auf dem Wege der Gesetzgebung im Sinne von Art.

89, Absatz 2, der Bundesverfassung den Verkehr auf der Eisenbahn sowie

die motorisierten Transporte auf der offentlichen Strafle, zu Wasser oder

in der Luft, unter Wahrung der Interessen’ der Volkswirtschaft und der

Landesverteidigung. Zu diesem Zweck regelt die Gesetzgebung im be-

sondern die Zusammenarbeit und den Wettbewerb der Verkehrsmittel.

Dabeikannsiendtigenfallsvom Grundsatzder Han-

dels-und Gewerbefreiheitabweichenwy

Wer diesen auf das Programm genommenen Verfassungsartikel ruhig und
genau iberlegt, wird erkennen, daf es sich dabei um eine bedeutungsvolle
Verfassungsdnderung handelt. Yon den beiden dafir und dagegen propa-
gierenden Parteien ist schon sehr viel geschrieben worden. Leider enthalten
nur zu viele Artikel einseitige Stellungnahmen, die wichtige Argumente be-
wufdt unterdriicken, so dafd der Leser Uber den wahren Sachverhalt nicht auf-
geklart wird. :

Es liegt mir nicht daran, mit dieser Abhandlung eine Zurechtweisung zu
konstruieren, sondern ich will mich lediglich bemihen, beide Standpunkte in
objektiver Betrachtung darzulegen, damit der einsichtige und niichtern den-
kende Wahler selbst ermessen kann, wie er am 10. Februar zu entschei-
den hat.

Es ist mir besonders aufgefallen, daf3 dem Leser die meisten Argumente
fur die Aufnahme des Artikels 23ter mit dem Titel «Bahn und Auto» vorgelegt
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werden. Ich glaube objektiver vorzugehen, wenn ich statt «Auto», «Motor-
fahrzeug» einsetze; denn nicht nur das «Auto», sondern auch das Motor-
rad, der Lastwagen und der Traktor, werden durch diese Neuregelung
erfaft.

Obwohl beide, Bahn wie Motorfahrzeug, als Verkehrsmittel das gleiche
Ziel verfolgen, bestehen seit dem Aufkommen des Motorfahrzeuges schein-
bar uniberwindliche Gegensdtze. Das ist in gewissem Sinne verstédndlich.
Die Bahn ist dlter und mufite demnach das neu auf den Plan tretende und
rapid Boden fassende Motorfahrzeug als Konkurrenz betrachten.

Es ist kein Geheimnis, daf’ unsere Bundesbahnen hinsichtlich Rentabilitat
nicht gerade rosig dastehen. Es erhebt sich nur die Frage, ob ein besserer
Zustand herrschen wirde, wenn das Motorfahrzeug Uberhaupt nicht exi-
stierte. Wichtig ist die Tatsache, daf3 es sich bei der Bahn hauptséchlich um
eine staatliche Organisation handelt, wahrenddem das Auto zum grofien
Teil ein Verkehrsmittel der freien Wirtschaft ist. Die Bahn ist, im Gegensatz
zum Motorfahrzeug, an ihre Geleise gebunden. Sie ist daher auf den Zu-
spruch der Personen und auf die Uebergabe der Giter an festliegende Auf-
nahmeorte angewiesen. Dazu muf} sie sich an einen bestimmten Fahrplan
halten, Es muf} also zugegeben werden, daf3 fir sie der Existenzkampf
aus den erwdhnten Grinden erschwert ist. Man argumentiert, daf3 man es
nicht verantworten kénne, die Bahn mit leeren Wagen durch das Land fah-
ren zv lassen und dadurch grofen Defiziten auszusetzen.

Ich glaube jedoch kaum, daB3 die Rentabilitdt auf diesem Argument allein
basiert. Ich bin mir durchaus bewuft, daf3 eine solche, besonders im Hin-
blick auf die sich abzeichnende Entwicklung, unméglich ist. Die Bahn be-
darf, weil ihre Existenz zugegebenermafien unerlé@Blich ist, einer durch den
Staat geleisteten finanziellen Unterstitzung. Das erkennt jeder verninftig
denkende Halter eines Motorfahrzeuges. Es ist aber dufBerst ungerecht,
wenn dann aus dem Kreis dieser schutzbedachten Institution eine Be-
schneidung der Leistungsméglichkeit jener Berufsgruppe angestrebt wird,
die den Existenzkampf ohne staatliche Zuschisse zu fihren gewillt ist und
das auch fertig bringt.

Der fir eine absolut notwendige und verheiflungsvolle Zusammenarbeit
gewdhlte Ausgangspunkt in der Form dieses Artikels 23ter, der unsere mit
Stolz hochgehaltene, einst mbhsam erkéampfte Freiheit in Frage stellt, scheint
mir absolut nicht geeignet. Solche Methoden vergiften — wie Schiller in sei-
nem Tell sagt — die Milch der frommen Denkart.

Es wird die Frage aufgestellt, was unsere Wirtschaft wdhrend der
Kriegszeit ohne die Bahn gemacht hdtte, da mit der Kraft unserer Gewadsser
der elektrische Strom erzeugt und damit unsere Bahnen betrieben wurden,
wdhrend die meisten Motorfahrzeuge infolge Treibstoff- und Gummimangel
ausscheiden mufiten. Ich méchte diese Frage doch etwas genauer als ge-
wisse Herren erdrtern. Gewif haben unsere Bahnen wdhrend des Krieges
Grofies geleistet. Es trifft auch zu, daf3 uns flissige Treibstoffe und Gummi-
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bereifungen fehlten. Bekanntlich waren unsere Vorrdte an flissigen Treib-
stoffen — aus welchen Motiven heraus sei dahingestellt — erstauniich ge-
ring. Ich bin aber Uberzeugt, daf3 eine rechtzeitige, dem Bedarf angemes-
sene Versorgung ermoglicht hdatte, den Giterverkehr mit Motorfahrzeugen
einigermafien aufrechtzuerhalten. Ich méchte aber keineswegs die Behaup-
tung aufstellen, das Motorfahrzeug allein hatte diese Aufgabe 16sen kdnnen.
Das an die Schiene gebundene, wie das sich frei bewegende Transport-
mittel, konnte diese schwere Aufgabe nur mit gegenseitig sich ergénzendem
Einsatz erfillen. Konnte aber unser Mehranbauprogramm nicht zum grof3-
ten Teil dank gewisser Motorfahrzeuge, ndmlich der Traktoren, bewaltigt
werden, und haben nicht diese gleichen Maschinen den Grofteil der land-
wirtschaftlichen Produkte an ihre Bestimmungsorte gebracht?

Zerstorte Kraftwerke, zerstorte Bahnhofe, Stellwerke und Geleiseanlagen
hatten den Bahnverkehr ebenso lahmgelegt, wie den Strafienverkehr das
Fehlen von Gummi und Treibstoffen. Man sollte in dieser Hinsicht doch
etwas sachlicher urteilen. :

Mit solchen Argumenten zwingt man die Leute, gegen die Bahn Stel-
lung nehmen zu missen, und das ist bedaverlich.

Es ist unlogisch, gegen unweigerlich sich ergebende Entwicklungen an-
kdmpfen zu wollen. Die Zukunft gehdrt, das zeichnet sich deutlich genug
ab, mehr denn je dem Motorfahrzeug und dem Flugzeug. Diese der Bahn
erstehende und immer mdchtiger werdende Konkurrenz ist nicht mehr auf-
zuhalten. Es ist unklug, nach Mitteln zu suchen, sie zu eliminieren oder
ihren Wirkungsgrad einzudammen, denn friher oder spdter kénnte sich ein
solches Vorgehen bitter réchen.

Das Aufo vermochte einst — trotz damaligen lauten Protesten — das
Pferdefuhrwerk zu verdrdngen, auch wurde die bewdhrte Gaslampe durch
die elektrische Birne ersetzt. Wére es denn kliger gewesen, in jenen Zeiten
nur deshalb beim Alten zu bleiben, weil die Installationen und sonstigen
Einrichtungen vorhanden waren? Es wird einmal der Moment kommen,
wo die Einsicht, daf} es nutzlos ist, das Neuve zu bekampfen, auch hinter
jene Stirnen zu dringen vermag, die heute noch fest vermavert sind.

Die Bahn ist in gewissem Sinne, man darf das ruhig sagen, Uberlebt. Mit
dem Sympathie gewinnenden Schlagwort «Die Bahn dem Schweizervolky,
will man alle jene an den Pranger schnallen, die dank ihres Weitblickes die
sich abzeichnende Situation erkennen. Nur deshalb, weil man weder ge-
neigt noch gewillt ist, eine bessere Rentabilitdt der Bahnen auf anderer
Basis anzustreben, soll das aufkommende Motorfahrzeug als unerwiinschte
Konkurrenz, wenn nicht ausgeschaltet, so doch im Zaum gehalten werden.

Selbstversténdlich sollten die verschiedenen Interessengruppen ihre For-
derungen, um unhaltbare Zustdnde zu verhiten, koordinieren. Mit gutem
Willen lassen sich bestimmt Regelungen finden, die fir beide Teile annehm-
bar sind. .

Es ist aber meiner Ansicht nach abwegig, den einen Partner in derartige
Fesseln legen zu wollen. Der letzte Satz dieses berihmten Artikels 23ter

3



ist nichts anderes, als ein krasser Eingriff in unsere vielgerihmte und bei
jeder Gelegenheit so gerne erwdhnte Gewerbefreiheit. Wir kommen nicht
darum herum, das Gefahrenmoment in den Bereich der Méglichkeit ziehen
zv miissen, daf} eines Tages dem Landwirt verboten wird, seine Produkte
der angestammten Kundschaft zuzufihren und ihm nur noch das Privileg
eingerdumt wird, hdchstens bis zur nachsten Bahnstation zu fahren.

Unsere Armeeleitung pocht mit Recht auf einen leistungsfahigen Motor-
wagenpark, erstrebt in durchaus richtigem Sinne die Ertichtigung der
Fahrmannschaft und weckt, nebenbei gesagt, auch die Begeisterung fir das
Fliegen. Mir scheint, daf} solche Zielsetzungen nur dann zur Verwirklichung
gelangen, wenn die unfruchtbaren Gegensdize zum Verschwinden ge-
bracht werden.

Wir haben die Pflicht, andere Methoden zu ersinnen, um den Erforder-
nissen der neuen Zeit gerecht zu werden. Unsere BemiUhungen sollen den
Konturen einer neuen Zeit angepafit werden. Klingt es nicht vielsagend,
daf’ wir im Jahre 1946 immer noch ein Departement mit der Benennung
«Post und Eisenbahn» haben? Nach meinem Dafirhalten wdre es dringend
an der Zeit, ein «<Post- und Verkehrsdepartement» zu kreieren.
Schon das bewufte Festhalten an dieser Departementsbezeichnung deutet
darauf hin, daf3 man gewissenorts mit allen Fasern die Wichtigkeit der
Motorfahrzeuge zu verschleiern sucht.

Mag das Resultat am 10. Februar ausfallen wie es will, so wage ich die
Prophezeiung, daf3 die Aussichtslosigkeit des «Gegen-den-Strom-Schwim-
mens» eines Tages erkannt werden muf3. Es fragt sich nur, ob es sich lohnt,
daf3 wir uns — wenn auch nur voribergehend — mit einer allzu konserva-
tiven Einstellung unrentable Verhaltnisse schaffen wollen und damit einem
unverantwortlichen Stillstand frénen.

Der Traktorhalter, der die sich abzeichnenden Gefahren, die der Art.
23ter fir das Motorrad, Personen- und Lastauto und fir den Traktor in
sich birgt, herauszuspiren vermag, wird am Wabhltag seine Stimme gegen
diese Kompromifllereien der politischen Parteien erheben.

H. RUtschi, Zentralprasident

PERFEGTOI.

MOTOR OIL




In der Schweiz sind mehr Traktoren mit Firestone Traktoren-Reifen ausgeriistet,
als mit irgend einer andern Marke. Seine Popularitdt verdankt er seinem einzig-
artigen Profil. Die Anordnung der starken Stollen, sowie die endlos gezahnte
Mittelrippe, verleihen ihm auch im schwierigsten Geldnde frappante Griffigkeit.
Verlangen Sie beim Kauf von Traktoren-Reifen den in der garzen Welt erprobten

Tivestowe
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