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Wiinsche fiir das neue Jahr.

Durch die hermetische Abschliessung der Schweiz wahrend der Kriegsjahre,
musste notgedrungen die Produktion inlandischer landwirtschaftlicher Giiter
gewaltig gesteigert werden. Naturgemass stellte diese Mehrproduktion an die
Bauernsame grosse Anforderungen. Geniigend gelernte Arbeitskrafte konnten
nicht bereitgestellt werden, So ist es nicht verwunderlich, dass mehr und mehr
die Maschine als Ersatz der Menschenkraft herangezogen wurde. Die Mechani-
sierung der Schweiz. Landwirtschaft erlebte einen ungeahnten Aufschwung.
Ein grosser Teil davon fiel auf die Zugkréfte. Der Pferde- und Zugvieh-Be-
stand entsprach den gestellten Anforderungen nicht mehr. Zudem wurde ein
Teil der Pferde fiir den Aktivdienst requiriert. Der Tra k t o r trat an ihre Stelle.

Der Landwirt befreundete sich mit seinem neuen Zugmittel rasch. Er erkannte
dessen Vorzlige, musste leider aber auch erfahren, dass ihm Nachteile anhaften.

Schon bei der Abnahme durch die Kantonale Motorfahrzeugkontrolle muss
in bezug auf die Verkehrssicherheit oft verschiedenes beanstandet werden.
Eine zweite Vorfithrung wird, nachdem die Méangel behoben sind, unvermeid-
lich. Das ist ja alles nicht so schlimm, werden Sie denken! Zugegeben, aber
immerhin ein Zeitverlust, der sich z.B. in der Ernte recht unangenehm aus-
wirken kann. Allerdings kommt es noch darauf an, in welchem Kanton das
Fahrzeug zum Verkehr zugelassen werden soll. Nicht alle schweizerischen
Staatsgebilde messen mit der gleichen Elle. Manchmal ist auch noch ein eige-
nes ‘Gesetzlein da, mit etwelchen Schikanen, die mit Verkehrstechnik herzlich
wenig zu fun haben, aber dem Fiskus noch ein paar Batzen bringen.

Nun, die staatliche Kontrolle |hrer Maschine, die im Interesse der Verkehrs-
sicherheit unbedingt notwendig ist, haben Sie hinter sich. Sie fahren mit der
neuen Maschine nach Hause, Die Zeit reicht gerade noch, um die bereits
seit einiger Zeit avisierten Diingmittel vom Bahnhot abzuholen. Also rasch den
Anhénger angekuppelt! — Aber was ist denn hier los? Natirlich, der Zug-
hakenbolzen des neuen Traktors ist dicker als bei der alten Maschine und die
Oese des Anhéngers ist zu eng. Sie fluchen! — Ich muss Ihnen schon zuge-
stehen, lhr fluchen ist berechtigt!

Ist es tatsdchlich nicht méglich,seitens der einzel-
nen Kantone sich in der Auslegung derbestehenden
Vorschriften UGber dieAusristung vonlLandwirtschafts-
traktoren zu einigen, bzw.Licken in diesenVorschrif-
ten in einheitlicher Zusammenarbeit zu schliessen?

Ist es so schwer, gewisse Teile der Zugmaschine zu
normalisieren, damit der Kaufer, wenn er sich einen
neuen Traktor anschafff, seine Hilfswerkzeuge in der
gleichen Form wieder gebrauchen kann?

Schon diese zwei Beispiele aus der Praxis zeigen, was fiir Verbesserungen
unter vielem anderem auf dem Gebiete des Traktorwesens angestrebt werden
mussen.
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Es ist wohl eines der dringendsten Postulate des Schweiz. Traktorverbandes,

dass die
Abnahme der landw. Zugmaschinen

gestutzt auf die Motorfahrzeuggesetzaebung besser reglementiert und datiir
gesorgt wird, dass diese Weisungen fir alle Kantone verbindlich erklart wer-
den. Verbunden mit dieser Vereinheitlichung der verkehrstechnischen Mo-
mente, ware zu winschen, dass auch die

Normung

gewisser Teile des Traktors, wie z. B.: die Anhangevorrichtung, der Zapfen-
wellenantrieb, der Lenkeinschlag usw. durch dasselbe Reglement erfasst wer-
den kénnte. Damit wére den kantonalen Instanzen die Mdglichkeit gegeben,
einen Landwirtschaftstraktor nur noch dann zum Verkehr zuzulassen, wenn er
sowohl! in verkehrstechnischer Hinsicht, wie auch in bezug auf die landwirt-
schaftlich so dringend nétige Vereinheitlichung spezieller Teile und Aggregate,
den in diesem Reglement gestellten Anforderungen entspricht.

Wohl am glinstigsten wiirden sich diese Weisungen auf den sog. Auto-
traktor auswirken. Es ist zur genlige bekannt, was fur verkehrsgefdhrdende und
in keiner Hinsicht der Landwirtschaft dienende Autotraktoren noch tberall an-
zutreffen sind. Der Bauer investiert sein gutes Geld in solche Vehikel und er-
fahrt meistens zu spat, dass er damit nichts anfangen kann, als die Bezahlung
respektabler Reparatur-Rechnungen auf sich zu nehmen. Anderseits darf nicht
unausgesprochen bleiben, dass es Autotraktoren gibt, welche in jeder Be-
ziehung befriedigen, ja sogar in mancher Hinsicht den Markentraktoren iiber-
legen sind. Es ist ebenfalls bekannt, dass bei uns auch Bestrebungen vorhan-
den sind, welche darauthin tendieren, den Autotraktor génzlich auszuschalten.
Vielleicht ware dies dann der Idealzustand, darliber konnte man sich streiten.
Eins ist jedoch sicher, dass in einem Lande in welchem die Gewerbefreiheit
noch hochgehalten wird, ein Verbot zur Herstellung von Autotraktoren wohl
kaum ausgesprochen werden kann. Normalisiert man jedoch den Traktor fiir die
schweizerischen Verhéltnisse sowohl in Bezug auf die verkehrstechnischen An-
forderungen wie auch hinsichtlich der durch den Verwendungszweck dieser
Maschine diktierten Mindestanspriiche, so wirden derartige Zustdande, wie sie
durch das Auftreten des Autotraktors geschaffen worden sind, ausgeschaltet.
Selbstredend. kann sich die Reglementierung nicht schlagartig auswirken, doch
werden durch die automatisch vorsichgehende Parkerneuerung sukzessive die
schlechten Elemente ausgeschaltet.

Mit einem Wort, strenge aber klare Vorschriften wiirden den ganzen schwei-
zerischen Traktorenbau auf eine hohere Stufe bringen. Sowoh! die Fabrikanten
von Markenmaschinen, wie auch die Hersteller von Autotraktoren hétten, so-
fern sie bestrebt sind, unsere Landwirte mit reeller Ware zu beliefern, das
ureigenste Interesse daran, solche Vorschritten vorbehaltlos zu unterstitzen.
Unfdhige Konstrukteure, speziell auch bei den Herstellern von Autotraktoren,
fallen aus dem Rennen und nur solche Leute, welche imstande sind, qualitative,
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dem Reglement entsprechende Arbeit zu leisten, werden ihre Produkte ohne
Schwierigkeiten durch die kantonale Prifung bringen.

Es ist unumgénglich, dass auch die Import-Maschinen diesem Reglement
entsprechen. Weichen sie von unsern Normen ab, so ist es entweder Sache der
Konstruktionsfirma, sie den schweiz. Verhaltnissen anzupassen, oder dann hat
die Importfirma die ndtigen Aenderungen vorzunehmen. Vermutlich wird das
letztere die Regel sein, da man kaum verlangen kann, dass eine Seriefabri-
kation von etlichen tausend Stlick unterbrochen wird, um 50 Schweizertraktoren
herzustellen. Man wird sofort entgegnen, dass es eine Anmassung sei, an einer
ausléndischen Konstruktion Uberhaupt zu riitteln. Diese Leute besadssen die
grossern Erfahrungen und wir Schweizer hatten ihnen nicht am Zeug zu flicken.
Das wollen wir auch nicht; aber es ist eine unumstossliche Tatsache, dass die
Verhiltnisse bei uns bedeutend anders liegen, als im Ausland. Ein amerikani-
scher Farmer beispielsweise, wird wohl kaum mit seinem Trakior und einem
Anhanger in die Stadt fahren, um seine Produkte anzubieten. Nein, er hat fur
den Transport seiner Ware einen Lastwagen zur Verfigung. Der Schweizer-
bauer wird in den wenigsten Fallen zu diesem Transporimittel greifen kénnen.
Der Traktor in schweizerischen Verhaltnissen ist nun eben UnlversaI-Zugm:Hei
und muss als solches konstruiert sein.

Wenn man dazu noch bedenkt, dass dieses Fahrzeug &hnlich dem Kavalle-
rie-Pferd auch ‘Militardienst leisten soll, kann Uber die Vielseitigkeit des Ver-
wendungszweckes wohl kaum mehr Zweifel bestehen. Darum wird auch der
Importtraktor durch die gleichen Vorschrifien erfasst werden miissen.

Schliesslich kann man noch die Frage aufwerfen, ob es Sache der Behorde
ist, Vorschriften Uber die Normalisierung aufzustellen. Leider waren die Be-
strebungen gewisser nicht amtlicher Stellen bis heute nicht von Erfolg gekrént.
Es bleibt somit — vorausgesetzt, dass man nun endlich diesem unhaltbaren
Zustand ein Ende setzen will — nur noch die Intervention des Staates,

Wenn man noch erfolgreicher operieren W||| und von der Normalisierung
weg noch einen ganz kleinen Schritt weiter ginge, kdme man bald zum Ideal-
zustand, namlich zur

Typisierunag.

Es ist fur einen Landwirt bis heute mit Schwierigkeiten verbuiden, den fir
seinen Betrieb passenden Traktortyp zu wahlen. Da kommen die Verkaufer und
ein jeder preist seine Maschine in den héchsten Ténen an und schlagt mit
Fachausdriicken um sich. Wer kann ihnen das verargen? Aber auf was kommt
es bei einem solchen Kauf an?

Gibt es fiir den Kaufer wirklich einwandfreie Angaben, sei es in Form von
Zahlen oder sonstigen Anhaltspunkten? Doch, solche Daten gibt es, nur sind
sie dem Kaufer meistens nicht bekannt, oder dann weiss er, und das ist sicher
zu verstehen, damit nichts anzufangen.

Wie kénnte man dem Landwirt helfen? Jedes auf den Markt kommende
Traktormodell misste von Fachleuten anhand einer Prifung beurteilt werden.
Alle nétigen technischen Daten wéaren vom Fabrikanten beizubringen bzw. an
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der Prufung durch Versuche zu ermitfeln. Auf Grund dieser Feststellungen
liessen sich die Maschinen klassieren. Dies kénnte so geschehen, dass solche
dhnlichen Gewichts, dhnlicher Zughakenleistung, &hnlicher Treibstoffverbrauch,
etc. zu einer Kategorie zusammengefasst wirden. Die Herstellerfirma miusste
verpflichtet werden, diese Kategorieklasse auf den Prospekten und auf dem
Fabrikationsschild der Maschine aufzufiihren,

Durch diese Prifung der Prototypen und durch ihre Klassierung wére es
méglich, dem Landwirt denjenigen Traktor zu geben, den er tatséchlich braucht,
d. h. der den Anforderungen seines Betriebes entspricht. Fehlinvestierungen
koénnten auf ein Minimum reduziert werden. Besonders wertvoll ware es, wenn
zudem irgend eine neutrale Stelle auf dem Heimwesen des Landwirts entspre-
chende Kaufberatungen durchfithren wiirde. Nach Ermittlung der jeweiligen
Verhélinisse und auf Grund der vorerwahnten Klassierung kénnte so auf ein-
fache Weise die passende Type ermittelt werden. Bei einer solchen Kautbe-
ratung wiirde, was fiir eine neutrale Stellungnahme ilberaus wertvoll ist, die
Fabrikmarke eine sekundare Rolle spielen.

Das sind die Anregungen, welche der Schweiz. Traktorverband im neuen
Jahre verwirklicht sehen mochte. Er ist sich dessen bewusst, dass nicht nur
Forderungen gestellt werden diirfen, sondern dass dem Verbande auch Pflich-
len obliegen. Das hohe Ziel fir das Jahr 1946, das, wenn nicht alle Voraus-
setzungen trliigen, einen gewaltigen Aufschwung des Strassenverkehrs bringen
wird, ist, die

erzieherischen Aufgaben

zu bewaltigen, Es missen dem einzelnen Trakforfiihrer wieder seine Pilichten
als Strassenbeniitzer in Erinnerung gerufen werden. Bekanntlich hat der Fiihrer
eines Traktors weder eine Priifung zu bestehen, noch muss er, bis er ein solches
Vehikel fihren darf, ein Mindestalter zurlickgelegt haben. Diese Vorzugsbe-
handlung darf nicht missbraucht werden, Es ist Pflicht jedes Fihrers eines
Landwirtschaftstraktors, sich dieses Vertrauens wiirdig zu erweisen, Allerdings
gibt es gewisse Kreise, welche, wenn diese privilegierte Behandlung zur Dis-
kussion steht, mit der Behauptung aufriicken, der Traktor bewege sich ja
hauptsachlich auf dem Felde, also im Eigentum des Landwirtes und eine Ge-
fahrdung des Verkehrs sei somit ausgeschlossen. Diese Leute kennen ent-
weder die Verhélinisse nicht, oder wollen die Sache wissentlich in ein falsches
Licht riicken, Der schweizerische Landwirtschaftstraktor ist Universalzugmitiel
und bewegt sich nachgewiesenermassen zu gleichen Teilen im Gelénde und
auf der Strasse. Der Grund zur privilegierten Behandlung ist nur in der dieser
Maschinenart auferlegten Geschwindigkeitsbeschrankung zu suchen. Im ubri-
gen benltzt dieses Fahrzeug die Strasse wie jedes andere Motorfahrzeug und
die Fihrer haben deshalb die Verkehtsvorschriften zu kennen und sie zu
befolgen.

Apropos: Geschwindigkeitsbeschrankung! Landwirte, welche glauben, an
ihrer Maschine die technischen Vorrichtungen, die zur Begrenzung der Ge-
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Der zunehmende Verkehr erfordert die einwandfreie Beherrschung des
Fahrzeuges und der Verkehrsregeln!

Darum ist es Pilicht jedes Traktorfilhrers, sich diese Kenntnisse anzu-
eignen. — Besucht unsere Verkehrsausbildungskurse!

schwindigkeit montiert sind entweder entfernen oder verstellen zu missen,
leisten den Traktorhaltern keinen guten Dienst. Es kénnte wohl méglich sein,
dass durch diese unerlaubte Handlungsweise, die ganze Berufsgemeinschaft in
Mitleidenschaft gezogen wiirde, weil der Gesetzgeber sich veranlasst séhe,
die erwdhnte Bevorzugung des Landwirtschaftstraktors autzuheben.

Zwei Wiinsche haben wir im neuen Jahr! Es sind dies die Vereinheitlichung
und Ergénzung der durch die Verkehrsvorschriften bedingten Abnahmebe-
stimmungen und die Normalisierung gewisser Teile des Traktors. Weil man aber
nicht nur nehmen, sondern auch geben soll, ist es Pilicht des Schweizerischen
Traktorverbandes in bezug auf die Einhaltung der Verkehrsvorschriften erzie-
herisch zu wirken. Zu diesem Zwecke sind bereits in den Kantonen Zirich,
Schatthausen, St. Gallen, Thurgau und Freiburg mit grossem Erfolg Verkehrs-
tagungen abgehalten worden. Es ist zu wiinschen, dass diese vorziigliche
Aktion auch in andern Kantonen Anklang findet und damit zur Lésung des
Strassenverkehrsproblems der Nachkriegszeit beitragen wird. R. W.

Traktoren
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