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i E“}S LE THAGTEUR

JIRAKIOR

Offizielles Organ des Schweizerischen Traktorverbandes
Organe officiel de I'Association suisse de Propriétaires de Tracteurs

Schweiz. Zeitschrift fiir motorisiertes Landmaschinenwesen
Organe suisse pour le matériel de culture mécanique

Die Strasse

In Zeiten als der Mensch noch jede Strecke zu Fuss zuriicklegte und auch
seine Habseligkeiten mit der Kraft seines Kérpers transportierte, deuteten le-
diglich Fulspuren die meist gewahiten Verbindungslinien an. Mit der sehr weit
zuriickliegenden Erfindung des Rades entwickelten sich aus blossen schma-
len Pfaden breitere Wege. Die festgetretene oder festgefahrene Erde bildete
den Belag fiir ein miheloseres Fortbbewegen. An nassen und weichen Stellen
wurden Holzpriigel in den Boden gerammt oder Steine, in der Form wie die
Natur sie spendete, als tragbarer Untergrund verwendet.

Auf schon bedeutend besser ausgebauten Wegen, die den Namen Strasse
eher verdienten, durchquerten die alten romantischen Reisekutschen, Staub-
wolken hinter sich aufwirbelnd, das Land. Den immer schneller fahrenden,
modernen Verkehrsmitteln, die die Technik in relativ kurzer Zeit hervor-
brachte, geniigte die nach alter Methode gebaute Sirasse nicht mehr. Der
altbewahrte, aber holperige Pilasterstein wurde kleiner und praziser gehauen.
Dank seiner Wandlung vermag er sich auch heute noch zu behaupten. Mit
dem Auftauchen des Asphali- und Zement-Belages sind ihm jedoch ernstliche
Konkurrenten erwachsen.

Wege, wie sie schon zu wuralten Zeiten, von Siedlung zu Siedlung fihr-
ten, verbinden heute noch Weiler und Dérfer, ziehen sich auch jetzt noch
durch Felder und Walder. Noch heute fiihren schmale, kaum sichtbare Pfade
in tausend Windungen Uber Higel und Berge, aber daneben durchschneiden
schnurgerade, harte, breite Strassen das weite Land, zwischen Dérfern und
Stadten die Verbindung herstellend. Die modernsten ihrer Gattung meiden
sogar Dérfer und kleinere Stiadte und erfiillen ihren Zweck nur noch als Ver-
bindungsstreifen wichtiger Wirtschaftszentren,

Das Wort Verkehrsunfall fand frither nur selten Erwéhnung. Ab und zu mag
ein Ausgleiten, ein Radbruch oder ein sich wild gebéardendes Pferd einen



Unterbruch in der Reise verursacht haben. Die relativ langsame Fortbewegung
setzte die Menschen weit weniger der Gefahr aus, ihr Leben zu riskieren.
Todesfdlle mussten auf jeden Fall nicht ofters registriert werden. Man hatte
noch Zeit — und dieses Sichzeitlassen kénnen war der Hauptfaktor, der das
Leben der Strassenbeniitzer von damals schonte.

Mit der raschen Entwicklung der Technik erkampften wir uns den Vorteil,
die Transportzeiten auf ein Minimum zu reduzieren. Proportional mit dieser
Entwicklung haben sich aber die Gefahren vervielfacht. Bildlich gesprochen
verringert sich mit jeder eingesparten Minute, mit jeder Beschleunigung des
Tempos die Dicke unserer Schadeldecke, die in gewissen Momenten diinner
als eine Eierschale ist. Die jahrliche Strassenunfallziffer der Vorkriegszeit
bestatigt uns diesen Vergleich anschaulich: ca. 600 Tote und {ber 12 000
Verletzte zéhlten durchschnittlich die Opfer der Strasse

Schon vor dem Kriege sausten von Geschaftsleuten oder Reiselustigen
gelenkte Fahrzeuge mit Stundengeschwindigkeiten bis zu 140 km ihren Zielen
zu. Aber auch schwere Lastwagenziige brachten ihre Transportgiiter in Re-
kordzeiten an ihre Bestimmungsorte.

Waéhrend den Kriegsjahren wurde es auf diesen unbeschienten Verkehrs-
adern, aus wohlbekannten Griinden, ziemlich still. Auf Ueberlandstrassen
kursierende Autos bestaunte man, wie in der guten alten Zeit vortiberziehende
Reisekutschen.

Allmahlich fallen nun die letzten kriegswirtschaftlichen Schranken. Bald
wird es wieder wie frither sein. Die Hastigkeit der Menschen ruft nach dem
sich jetzt schon abzeichnenden Grossverkehr, aber damit laufen wir Getahr,
dass sich die dreistellige Todesfallziffer sehr leicht in eine vierstellige ver-
wandeln kénnte. Dirfen wir das zulassen? Wir sagen entschieden nein.

Der Entwicklung der Technik haben wir nichts entgegenzustellen. Nur ein
verstarkter Schild vermag dem rascher fliegenden Pfeil die Wirkung zu
nehmen. Den Schild gegen die Gefahr des modernen Strassenverkehrs
schmieden wir uns selbst aus dem widerstandbietenden eigenen Willen, der
sich dussert in der Vorsicht, der Riicksicht, im Kennen und Beachten der Ver-
kehrsvorschriften und im restlosen Beherrschen unseres Fahrzeuges.

Wenn wir uns mit diesem Schutzwall umgeben, erfillen wir eine elementare
Pflicht. Wir setzen damit das eigene Leben wie dasjenige unserer Mitmenschen
nicht leichtfertig aufs Spiel.

Die strassenverkehrsarmen Kriegsjahre vermochten unsere Verkehrsdisziplin
wesentlich zu lockern. Obwohl wir uns in anderer Hinsicht erstaunlich rasch
umzustellen vermdgen, lassen wir uns anderseits noch immer von der Harm-
losigkeit des Strassenbildes aus der hinter uns liegenden anormalen Zeit
beeinflussen.

Es ist dringend notwendig, sich von dieser gefahrlichen Unterschatzung der
Verkehrsgefahren zu befreien. Die vor uns liegende Verkehrsepoche erfordert
unbedingt die restlose Beherrschung der Strasse, denn ihre Entwicklung ist
in ein neues Stadium gefreten. ’ Ra.
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rakforfifrer!

Verkehrsunfélle vor dem Kriege:
jchrlich 600 Tote und 12000 Verletzte.

Die Strasse zu beherrschen ist ein
Gebot der Zeit!

Der bald einsetzende Grossverkehr erfordert:

Grindliche Kenntnis
der Verkehrsvorschriften.

Sichere Fihrung des Fahrzeuges.

Der gewissenhafte TraktorfUhrer besucht
den eintdgigen Kurs fir
Verkehrsausbildung.

Der Schweiz. Traktorverband erwartet lhre
umgehende Anmeldung.

Diese Kurse finden regional im Laufe der Monate Januar und Februar 1946 statt.
Die Kursorte werden den Teilnehmern rechtzeitig schriftlich bekannt gegeben.
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