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Der Rad-Raup‘enwahor.

Es gehort zu des Menschen Eigenart, mit dem was er hat, nie zufrieden zu
sein, sich mit dem Erreichten nicht abzufinden. Diese Einstellung ist keineswegs
negativ, im Gegenteil, wir sollen darnach streben, unsere bisherigen Mittel, die
wir uns zur Existenz unseres Lebens und zu unserem Tun nutzbar machen,
zu verbessern oder durch geeignetere zu ersetzen,

Bei gewissen Entwicklungen glaubt man dagegen am «non plus ultra»
angelangt zu sein, wobei dann allgemein fiir Verbesserungen keine Anstren-
gungen mehr unternommen werden. Einzelgédnger, die auf einem solchen Still-
standpunkt nicht verharren wollen, werden beléchelt. lhre Anregungen und
Winsche werden in das Reich der Phantasie verwiesen oder das Argument
der Unausiihrbarkeit wird als Barriere gesetzt. Zugegeben, diktiert oft die
logische Betrachtung und die aus dhnlichen Situationen gesammelte Erfahrung
ein Unterlassen von weiteren Versuchen. Auch spielt der Fakior «Unkosten»,
der irgendwie wieder seine Abflachung finden muss, eine nicht unbedeutende
Rolle. Aber troiz all diesen Entgegenhaltungen diirfen wir nun nicht im Still-
stand verharren, denn Stillstand ist Riickfall.

Aus dem Kreise unserer Traktorenbesitzer ist die Anregung gemacht wor-
den, einmal ernstlich zu erortern, ob es vom mechanischen und wirtschaftlichen
Standpunkt aus nicht méglich ware, Traktoren zu bauen, die auf einfache Art
— gemeint ist mit wenig Zeitverlust und ohne grosse Mihe — vom Rad-
zum Raupentraktor und umgekehrt umgestellt werden kdnnten. Dieser Wunsch
fusst auf der Tatsache, dass die Bodenbeschaffenheit vieler unserer Landwirt-
schaftsbetriebe den Einsatz eines Traktionsmittels mit Raupenbandantrieb er-
forderlich macht, einer Fortbewegungsart, die dann wieder auf Strassenbe-
ldgen ungeeigneter ist und zudem zu Konflikten mit der Strassenverkehrs-
gesetzgebung fihrt.

Die Notwendigkeit einer Maschine mit der erwédhnten auswechselbaren
Yorrichtung, ist nicht von der Hand zu weisen. Die Maglichkeit einer kon-
struktiven Losung liegt in Reichweite. Die Frage der Rentabilitét einer solchen
Bauart dagegen, tritt hier mit starkem Gewicht in den Vordergrund.

Mit Absicht sehen wir davon ab, anschliessend die Wenn und Aber, das
Daflr und Dagegen nach unserer Anschauung zu interpretieren, Es wird inter-
essanter sein, die Ideen und Stellungsbeziige aus der Oeffentlichkeit gesamt-
haft zu wiedergeben. Deshalb reservieren wir den notwendigen Raum unserer
Fachzeitschrift dem geschatzfen Leserkreis dafur.

Mit Interesse erwarten wir Einsendungen von Trakforbesitzern aber auch
bestimmt von Traktor-Konstrukteuren. Ri.

Das Wunderkind «Jeep».

Die Meinung, dass sich das fiir Kriegsaktionen so glanzend bewahrte Ge-
landefahrzeug «Jeep» auch im Zivildienst als Madchen fiir alles und iberall
eignen werde, ist schon in vielen Képfen durchgedrungen. Gar mancher ist
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geneigt, diesem kleinen Allerweltskerl die schwersten Sachen zuzutrauen.
Man spricht und schreibt in letzter Zeit bedenklich viel vom «Jeep in der
Landwirtschaft», und zwar bei uns in der Schweiz.

Bevor wir ein, aus einer Landwirtschaftszeitung entnommenes Zitat dieser
Anschauung wiedergeben, méchte ich eine kurze Betrachtung dazwischen
schalten, ‘

Es mag zutretfen, daly die in Amerika gemachtenVersuche, bei der Ausfiihrung
landwirtschaftlicher Arbeiten, ganz nette Resultate zeitigten, aber wie gesagt,
in Amerika.

Es deutet, nach meiner Ansicht, auf Widerspruch hin, wenn einerseits der
Ruf nach noch ausgekliigelterer Konstruktion bestehender Traktormodelle laut
wird, man aber anderseits in einem solchen Kriegsvehikel, das ganz und gar
die Konturen eines Autos aufweist, das zweckmassige Phanomen erblickt.

So lange wir nicht selbst aus eigener Erfahrung und in jeder Hinsicht Ge-
legenheit gehabt haben, ein positives Urteil zu bilden, sollte eine Propaganda
dieser Richtung unterbleiben. Man wird sich deshalb dem Vorwurf konserva-
tiver Einstellung nicht aussetzen.

lch habe vor kurzer Zeit das tatsichlich wendige, vielseitige und solid
konstruierte Fahrzeug aus nachster Nahe betrachtet und betastet. Vorderhand
kann ich mich aber einer gewissen Skepsis nicht erwehren. Ob der «Jeep» in
seiner Form als ziviles Verkehrsmittel und vor ‘allem als Arbeitsmaschine
unserer Verhalinisse sowie der Verkehrsgesetzgebung Rechnung trégt, ist
immerhin noch eine Frage, die ihrer Abklarung bedarf.

Macht man aber fiir die Landwirtschaft aus dem vorhandenen kleinen Jeep
gezwungenermassen einen grosseren, so wird seine neue Gestalt einem
Traktor, wie wir ihn kennen, verwenden und schatzen, bestimmt wieder sehr
shnlich sein. Mit anderen Worten gesagt: Richtig wird sein, wenn sich der
Traktor-Konstrukteur die vorteilhaften Konstruktionsdetails des Jeep zu nutzen
zieht und lediglich zu den bestehenden Vorteilen des Traktors reiht. Ri.

Eine Landwirtschaftszeitung schreibt:

«Jeeps» flir den Frieden.

Man erinnert sich, wie schon am Ende des ersten Weltkrieges die Frage
nach der Verwendung des plétzlich {berflissig gewordenen Kriegsmaterials
auftauchte. Deutschland musste den Grossteil davon abliefern und das tibrige
wurde verschrottet; Frankreich magazinierte, was die Armee nicht brauchte —
dieses Material aus dem Jahre 1918 spielte eine verhangnisvolle Rolle in der
franzésischen Aufriistung, indem es zur Ueberalterung der franzésischen Be-
stdnde beitrug —; England schob Flugzeuge, Artillerie und Maschinengewehre
in die Kolonien ab, soweit es sie nicht verschrottete, und Amerika verkaufte
das Material zu billigen Preisen. So konnte man in den Vereinigten Staaten
nach Friedensschluss tatsachlich um ein paar Dollars ein Flugzeug kaufen, eine
Gelegenheit, die sich zum Beispiel Lindberg, der spatere Ozeanbezwinger
nicht entgehen liess. Entlassene Kriegspiloten organisierten mit solchen Ma-
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erfordert keine Reparatur,
selbst wenn Waldboden
geordnet wird. Der hydr.
Aufzug besitzt keine Hebel
wie andere mech. Aufzugsvorrichtungen und keine rotierenden Teile, die einem Ver-
schleiss ausgesetzt sind. — Ein leichter Druck mit einem Finger geniigt, die Oel-
pumpe betatigt sofort die hydr. Hebevorrichtung: in 10 Sekunden ist der Pflug aus
der Furche gehoben und automatisch gewendet. Es ist Uberflisig, die Génge zu be-
tatigen. — Es ist klar, dass die hydr. Hebevorrichtung ein Minimum von Zeit benétigt
und es kann demzufolge pro Tag 1—2 Stunden mehr gepfliigt werden, als mit jeder
andern Hebevorrichtung. Pafente angemeldet.

Referenzen: Jb. Uerech, Landwirt, Dattwil; Rud. Kindler, Aarhof, Villnachern;
A. Wartenweiler, Landwirt, Ennetach (in Auftrag); Hans Pauli-Glor, Landwirt, Stroh-
egg, Wildegg; Walter Ruf, Sagerei, Murgenthal; Jb. Frey, Traktorhalter, Unterbézberg;
Gabi-Garage, Niederbipp; Paul Bégli, Hockerhof, Bergdietikon, usw.

Fr. Vogel, Pflugschmiede, Kolliken

Handaufziige ~ Referenzen verlangen. Telephon (064) 37208




schienen die berihmten Ein-Dollar-Flige — ein viertelstindiger Flug im Beob-
achtersitz —, die das Interesse am Flugwesen wachhielten und in weite Kreise
der Bevolkerung trugen.

Diesmal soll wenn moglich die Verwendung des fiir den Zivilgebrauch
geeigneten Materials in grossem Masse und planmassig erfolgen. Versuche
zur Umkonstruktion von Bombenflugzeugen sind zum Beispiel in England —
angeblich mit Erfolg — gemacht worden, doch wird es sich fragen, ob sich
der Umbau im grossen lohnt und ob nicht die neuen Zivilmodelle, die schon
Uber das «Planungsstadium» hinaus sind, die «umfrisierten» Kriegsmaschinen
verdrangen werden.

Ein Kriegsgerat ist jedoch bestimmt sofort fiir den Zivilisten verwendbar
und dies fiir die mannigfachsten Zwecke: Der Jeep, jenes «Madchen fir
alles» unter den Kriegsautomobilen, der kleine, solide, einfach aber «genial»
durchkonstruierte Vierzylinderwagen, eine Schépfung der amerikanischen
Automobilingenieure und der amerikanischen Autofabriken. Gebrauchte Jeeps,
die von der Heeresverwaltung billig abgegeben werden, diirften in den Ver-
einigten Staaten zu einer Art «Volksautomobil» werden, ausserdem bereiten
die Amerikaner die Produktion eines «Friedensjeeps» vor. So haben die
Willys-Overland-Werke, eine Privatgesellschaft, die einen Grossteil der
Heeresjeeps lieferte, mit der Herstellung eines Jeeps begonnen, der fir zivile
Zwecke verwendet werden soll. Charles E. Sorenson, der Prasident der Willys-
Werke, erklarte, dass der fir zivile Zwecke bestimmte Jeep im Fischerhand-
werk, in der Landwirtschaft, bei Bauunternehmungen und der Erstellung von
Bohrtirmen in den Erddlgebieten, wie als Lastwagen und Traktor fir den
Transport in allen moglichen Gewerben und Industrien Verwendung finden
konne. Das Friedensmodell sei dem é&lteren Bruder sehr ahnlich, doch werde
seine Verwendbarkeit durch die Abanderung bestimmter mechanischer Teile
bedeutend erhoht. Sorenson beschrieb den zivilen Jeep als eine Kombination
eines leichten Lastwagens, eines Traktors, einer mobilen Krafterzeugungsanlage
und eines Personenwagens. Das Kriegsproduktionsamt hat die Herstellung
dieses «Ziviljeeps» erlaubt. Der Armeejeep wurde in der Landwirtschaft, bei
Feldarbeiten im Staate Michigan, griindlich auf seine Eignung geprift. Bei
diesen Experimenten soll er nicht weniger als 27 verschiedene Funktionen
erfillt haben, worunter Pfligen, Anpflanzen, Wenden von Getreide und Heu,
Dreschen und &hnliche Arbeiten, wo normalerweise ein Traktor verwendet
wird. Er erwies seine Nutzlichkeit auch beim Einbringen der Ernte, beim Spritzen
von Obstkulturen, im Ackerbau und beim Graben von Léchern far Einzau-
nungen.,

Die Vorteile des «Friedensjeeps» bestehen darin, dass eine Vorrichtung zur
Ableitung eines Teiles der Motorkraft fir die besonderen Zwecke angebracht
worden ist und dass er mit einem speziellen Freilaufgetriebe ausgeristet wurde.
Diese Transmission ermdglicht es, dass bis zu 30 Pferdestdrken der Motorlei-
stung fir die verschiedensten Zwecke abgeleitet werden kénnen, zum Beispiel
fur eine Dreschmaschine, zum Antreiben einer Frase und so weiter. Das ver-
besserte Freilaufgetriebe gestattete eine maximale Ausniitzung der Motorkratt,
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so dass der Jeep in der Lage ist, bei landwirtschaftlichen Arbeiten im Dauer-
betrieb mit fiinf bis zwolf Kilometern per Stunde zu fahren, auf der Strasse
jedoch ein Tempo von Uber 90 Stundenkilometern zu erreichen. Der Bericht
der jeepbegeisterten Ingenieure nennt weitere Einsatzmoglichkeiten, welche
die Anpassungsfahigkeit dieses originellen Kriegskindes dokumentieren: Der
Jeep soll sich beim Abspritzen von Hauserblocks, als Stromerzeugungsma-
schine, beim Transport von Flugzeugen, beim Bohren von Brunnen, beim Ein-
treiben von Vieh, beim Schneepfligen und Wasserpumpen ohne Schwierig-
keiten verwenden lassen, durch seine Vielseitigkeit aber allen andern Maschi-
nenaggregaten dieser Art hoch Uberlegen sein. La.

Versuche mit einem Mihdrescher.

Im Kanton Zirich sind wahrend der diesjahrigen Erniezeit Versuche mit
einem Mahdrescher durchgefiihrt worden, Es war dies das erstemal, dass in
der Schweiz eine solche Maschine praktisch eingesetzt worden ist.

Bevor nicht absolut zuverlassige, endgiiltige Versuchsresultate vorliegen,
mochten wir jedoch davon absehen, dieses Experiment einer eingehenden
Kritik zu unterziehen. Wir beschranken uns deshalb lediglich auf die Wieder-
gabe eines kurzen Kommentars.

Wie aus den drei Bildern ersichtiich ist, handelt es sich bei diesem, von
den Allis-Challmers-Werken hergestellten Mahdrescher, um eine gefallige und
gut durchkonstruierte Maschine, Bei ndherer Betrachtung kann die Bauart tat-
sachlich als durchdacht und zweckmassig gewertet werden. Die Leistungsfahig-
keit des Versuchsmodells, das einen Mahbalken von nur einem Meter Breite
aufweist, ist im Vergleich zu den bei uns schon bekannten, grésser dimensio-
nierten Bindemahern, relativ klein. Die Maschine drescht wohl gut aus. Das
Getreide muss jedoch nachtraglich noch gereinigt werden, was bei einer
stationaren Dreschmaschine nicht der Fall ist.
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