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Technischer Dienst . Service technique

Die Bildung von Dampfblasen im Brennstoffsystem.

An heissen Sommertagen kann es vorkommen, dass sich im Brennstoffsystem
eines Fahrzeugmotors Dampfblasen bilden, die geeignet sind, die normale
Brennstoff-Férderung zeitweise zu unterbinden. In einem solchen Fall beginnt
der Motor auszusetzen und kommt schliesslich unter Vergaserknallen zum
Stillstand. Es ist fiir die Art solcher Betriebsstérungen bezeichnend, dass sie
vorwiegend wahrend oder unmittelbar nach einer starken Beanspruchung auf-
treten, also z.B. an einer Steigung oder bei grosser Zugbelastung.

Die Disposition zu Dampfblasenbildung liegt dann vor, wenn Brennstofi-
leitungen und Pumpe durch die Motorwarme und beginstigt durch hohe
Aussentemperaturen (ibermassig erhitzt werden. Im allgemeinen neigen
Systeme mit Pumpenférderung eher dazu als Fordersysteme, die mit Unter-
druck oder natiirlichem Gefalle arbeiten. Es dirfte dies auch der Grund sein,
weshalb die Stérungsursachen erst in den letzten Jahren — seit Einfihrung der
Pumpen — richtig erkannt wurden und zum Teil heute noch dem Laien wenig
gelaufig sind.

In der Brennstoffleitung vom Tank zur Pumpe enistehen Dampfblasen mit
Vorliebe da, wo die Leitungsfithrung aus der horizontalen stark abweicht, also
an Uebergangen vom Rahmen zum Motor, oder an Spiralen, die zur Aufnahme
von Schwingungen in die Leitung gelegt sind. Sind die «Luftsdcke», die sich
an diesen Stellen festsetzen, gross genug, so kénnen sie den Zustrom des
Brennstoffes zuerst drosseln und dann véllig abriegeln. Auch in der Leitung
von der Pumpe zum Vergaser kann der Brennstotf verdampfen, da dieser Ab-
schnitt unmittelbar und meistens in seiner ganzen Lange der Strahlungswérme
des Motors ausgesetzt ist.

In der Brennstoffpumpe selbst erfolgt die Verdampfung hauptsachlich auf
der Saugseite, weil hier Unterdruck herrscht. Der Pumpenkérper ist auf der
Nockenwellenseite ans Motorgehause angeflanscht, besitzt also eine metal-
lische Verbindung mit einem Teil, der mitunter sehr heiss wird. Die Dampf-
blasen bewirken hier eine Druckverdnderung und stéren dadurch die Tatig-
keit der Ventile und Membrane, so dass die Férderung unferbleibt.

Die Dampfbildung im eigentlichen Vergaser ist selten, kommt aber auch
vor, wenn die Mischkammer zu intensiv beheizt oder der Vergaserkorper zu
stark durch das Auspuffsammelrohr angestrahlt wird. In solchen Fallen be-
ginnt der Brennstoff in der Schwimmerkammer zu kochen, was sowohl das
Niveau wie auch den Zufluss zu den Diisen stért. In den Spritzdiisen ist die
Dampfentwicklung ziemlich unwahrscheinlich, weil hier Ansaugluft und Ver-
gasungsvorgang kuhlend wirken.

Dem Laien bietet die Behebung der Dampfiblasenbildung oft Schwierig-
keiten, da er nicht genau weiss, an welcher Stelle des Systems sie entstehen.
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reines Holzqas

durch den bahnbrechenden

* Wibol-S1-Fiter

Wariung der Filter auf eln Minimum reduziert.

Sauberes Mischventil, daher geringste Oelverschmut-
zung.

Praktisch kein durch Generaterbetrieb verursachter
Verschleiss des Motors.

Friiher: aue Tage reinigen.
Jetzt: so wenig wie maglich reinigen.

Hs. Waibel, Kreusstrasse 36, Ziirich 8

7
Fabrikation von Filtern

Folgende Firmen haben Fabrikation und Einbau der WRIBEL-FILTER lizenzweise nbernommen:

Holzgasgeneratoren AG., Zorich: System Imbert fur Traktoren und Lastwagen
A. Kaiser, Zug: System Kaiser fiir Personenwagen, Traktoren und Lastwagen
Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur: Traktor SLM

F. Bahrer, Hinwil: Traktoren Bihrer
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Wenn der Motor knallt und aussetzt, wird der Fehler zuerst meist an der
Ziindung gesucht. Erst nachdem man sich iiberzeugt hat, dass hier alles klappt,
wird das Brennstotfsystem nachgesehen und man findet nun, dass sich dasselbe
inzwischen wieder geniligend abgekiihlt hat, um die Dampftblasen in den ur-
springlichen flissigen Zustand zurlickzubilden, Beim Wiederingangsetzen des
Motors arbeitet alles eine Zeitlang einwandfrei, bis sich die Stérung nach
neuerlicher starker Durchwérmung wiederholt. Auf der Fahrt lassen sich die
Schwierigkeiten auch kaum endgiiltig beheben, weshalb man gut daran tut,
Pumpe und Leitungen einstweilen mit nasser Putzwolle kihl zu halten, um dann
zu Hause dem Problem mit entsprechenden Mitteln auf den Leib zu riicken.

Zu diesem Zwecke muss das ganze Fordersystem vor heissen Motorteilen
und der Strahlungswdrme der Auspuffleitung geschitzt werden. Fahrwind
und Luftstrom des Ventilators missen zur Kithlung herangezogen werden. Es
eignen sich dazu folgende Massnahmen, die zwar in erster Linie vom Kon-
strukteur zu beriicksichtigen sind, deren Kenntnis aber auch dem Laien und
Reparateur dienlich ist:

1. Die Brennstoffleitungen sind gleichméssig ansteigend anzuordnen; willkdir-
liche Auf- und Abfihrung ist zu vermeiden. Die Leitung vom Tank zur
Pumpe soll auf die Aussenseite des Rahmens gelegt werden und woméglich
aut die der Auspuffleitung entgegengesetzte Seite. Befindet sie sich in der
Néhe derselben, so muss sie gut isoliert sein.

2. Die Brennstoffpumpe soll auf der dem Auspuff abgelegenen Seite montiert
werden; andernfalls ist sie durch isolierende Flanche vom Motor abzurlicken
und gegen die Strahlungswarme abzuschirmen. Bleche, die den Ventilator-
wind auf die Pumpe leiten, sind von Vorteil.

3. Der Vergaser soll im Luftstrom des Ventilators liegen. Noétigenfalls sind auch
hier Abschirmbleche gegen die Warme des Auspuffrohres anzubringen.

4. Wenn Vergaser und Pumpe nicht auf der gleichen Motorseite liegen, soll
die Verbindungsleitung um die dem Kiihler zugewendete Seite des Motors
herumgefiihrt werden. In der Néhe der Auspuffleitung muss auch diese
Leitung isoliert sein. :

5. Besonders gebaute Brennstoffpumpen und sogen. «Entgaser», bei denen
die Dampfblasen durch den Unterdruck des Motors abgesaugt werden, brin-
gen ebenfalls eine Verbesserung. Vorteilhaft sind auch Pumpen, die neben
der automatischen Nockenwellenbetdtigung noch einen von aussen zu
bedienenden Handhebel aufweisen, da bei einer Stérung Brennstoff be-
helfsmassig geférdert werden und die Dampfblasen evakuiert bzw. heraus-
gedriickt werden kdnnen.

Fordersysteme, die nach vorstehenden Richtlinien angeordnet sind, diirften
praktisch frei von Dampfblasenbildung sein. Immerhin ist noch zu sagen, dass
die Eigenschaften eines Brennstoffes von grosser Bedeutung fiir die Entwick-
lung von Damptblasen sind. Benzine, die sehr leichtfliichtige Anteile enthalten,
neigen naturgemass zu solchen Erscheinungen; die niedrigsiedenden Anieile
erleichtern wohl das Starten des Motors, beglinstigen aber die Dampfblasen-

12



SN

x‘%@. S TRAKTOREN

T 2

Spez. Reparaturwerkstatt
Ersatzteile, Zubeh6r, Anhéanger,

- ”_/_!X\ ‘I" )
~\Z AN/ Einmannpfliige, Verdecke, Kotfliigel
V’_ N 4 P Q y ) g 1]
“/\ N Ketten etc. - OCCASIONEN
i i Matzinger AG., Ziirich 6

Wehntalerstr. 23, Tel. (051) 28.33.43

bildung. Gewisse Bestandteile des heutigen «Z»-Gemisches gehéren dazu.
Massgeblich in dieser Beziehung ist die Messung des Dampfdruckes in einem
besondern Apparat, in welchem eine Brennstotfprobe mit etwa der dreifachen
Luftmenge bei 40° C durchgeschiittelt und der Druck der entwickelten Dampfe
an einem Manometer abgelesen wird. Im allgemeinen verringert der Zusatz
von Benzol den Dampfdruck eines bestimmten Benzins und damit auch dessen
Neigung zur Bildung von Damptblasen, wéhrend mit Alkoholzusatz eine ge-
genteilige Wirkung erzielt wird. E. JIli.

Traktor- und Auto-ANHANGER

fir Landwirtschaft und Industrie

Neukonstruktion in Leichtbau Stahirohr 1- u. 2Achser
Gelandefahrzeuge mit Schwingachsen

Spez. Fahrzeuge auf Wunsch

Stitzrollen, Auflaufbremsen, Bremsdampfer, Anhénger-
Achsen, Innenbackenbremsen

Spez. Reparaturwerkstatte

fiir Traktoren u. Anhdnger, Pfliige, landw. Maschinen u. Geriite

Ernst Schwarzenbach = Thalwil

Konstruktionswerkstitte, Telephon 92 08 27 Zirich
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