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Le roue de remplacement du point de vue pratique.

Il s’agit tout d'abord de ne pas confondre la roue de remplacement, avec
la roue de rechange, cette derniére expression désignant une roue, qui en
temps normal a un pneu comme garniture.

Lorsque par suite de la trés forte diminution des importations de caoutchouc
brut et de produits manufacturés, le probléeme de la roue de remplacement
s’est posé avec acuité, deux solutions, absolument diftérentes dans leur
principe, se présentérent: la garniture massive ou la garniture de remplacement.

Sous le premier terme, nous entendons une construction rigide ou élastique
faite de matériaux particuliérement solides. Le second englobe au contraire
des matiéres premiéres analogues au caoufchouc, ou l'élasticité est obtenue
par un pneumatique. '

Avant de se lancer dans la fabrication en série de roues de remplacement,
surtout celles destinées aux tracteurs agricoles, il est indispensable d'étudier
a fond la question et de bien considérer les points essentiels. Tout d’abord,
on ne doit pas perdre de vue que le paysan n'utilise pas seulement son trac-
teur dans les prés, les labours, en terrain boisé ou marécageux, mais qu'il est
appelé a circuler dans une proportion sensiblement égale sur les routes dont
le revétement varie beaucoup, soit béton, asphalte, pavés, etc, Citons en
premier lieu la sécurité de fonctionnement de la machine et de son comporte-
ment sur la chaussée, avec charge minimale d’abord, maximale ensuite. La
roue, par exemple, ne doit pas patiner lors des travaux agricoles ou pendant
les transports. Les revétements de route, de méme que I’herbe doivent étre
ménagés dans toute la mesure du possible. La sécurité de la circulation doit
étre compléte, Aux champs la roue doit bien mordre, mais en méme temps
se netfoyer d’elle-méme, car la formation de mottes diminue le rendement et
accentue le risque de salire les routes. Afin d'éviter des dégéats au différents
organes de la machine et aux dispositifs qui lui sont adjoints, il faut une bonne
suspension. Cette remarque s'applique tout spécialement aux tracteurs avec
générateur. N'oublions pas non plus les influences facheuses sur le conducteur
aprés un travail prolongé. Aprés avoir pesé judicieusement le pour et le
contre de chaque élément du probléme, le constructeur doit encore tenir
compte des limitations qui lui sont imposées par I'économie de guerre et il
doit chercher a utiliser le moins possible de matiéres premiéres raréfiées. On
se rend ainsi compte des énormes difficultés qui se présentérent aux cons-
tructeurs.

Il est parfaitement compréhensible que vu lI'importance, la construction et
I'emploi prévu pour les roues de remplacement, celles-ci aient été soumises
au régime des autorisations, sous le contréle de I'Etat. C’est Mr. R, Hohl,
ingenieur, délégué du bureau des pneumatiques, qui s'est vu confier cette
tache de haute surveillance. A cet effet encore, une commission composés
de spécialistes des différents milieux professionnels intéréssés a été cré ée.
Disons en passant que l'auteur y représente I'Association suisse de propriétaires
de tracteurs,
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Une série d'épreuves sont fixées d’aprés un plan bien défini, et comprennent
des essais de traction et de freinage dans les prés et les labours, On cbserve
également l'etfet produit sur le terrain lui-méme. Une attention toute spéciale
est portée sur la bonne marche de la machine.

Jusqu’a ce jour. les deux systtmes MARCHAND et MEILI ont regu
I'autorisation de fabrication et d’emploi. Nous pouvons ici décerner en toute
justice des félicitations aux deux constructeurs, pour leurs essais prolongés,
hérissés de difficultés et fort colteux.

Nous nous occuperons plus loin des deux marques en défail. Si nous
mentionnons en premier lieu la roue de remplacement MEILI, ce n'est pas
par suite d’'une préférence quelconque, mais parce que ce constructeur peut
étre considéré comme un véritable pionnier en la matiere — qu’on nous
permette a ce sujet de rappeler le souvenir des essais de R Ut ti-Zollikofen
— qui s’est occupé avec passion de la question de la roue de remplacement
pour I'agriculture surtout. Le dicton que nul n’est prophéte en son pays s’est
vérifié & nouveau, car la roue MEILI est ulilisée avec plein succés depuis
deux ans dans |I’agriculture de nombreux pays étrangers, En Suéde méme, tout
particuliérement pour les transports de longs bois, on en a méme équipé des
camions. Cette remarque ne doit foutefois aucunement metire en doute la
nécessité de soumetire la nouveaux produits a un examen, car il s’agit avant
tout de les adapter & n o s conditions,

LA ROUE de REMPLACEMENT MEILI.

Cette construction attire le regard déja par son originalité. On verra d’aprés
la figure (elles se trouvent toutes dans le No. 8 de notre publication) comment
elle est congue. Au premier coup d’'ceil on pourra conclure a une bonne
élasticité. Un autre avantage éminent est le poids relativement faible. La plus
grande partie du matériel utilisé se compose de lames de ressorts de voitures
qui ont été cintrées de fagon fort adroite pour former une sorte de pneu
ballon. Les crampons qui appuient sur le sol consistent en une série de piéces
de ressorts transversales, boulonnées. Suivant I'emploi du tracteur, ces piéces
sont renforcées par des nervures rapportées. |

Nos propriétaires de tracteurs voudront tout de suite savoir, comment cette
roue se comporte pendant les travaux agricoles.

Les essais de fraction réalisés prouvent indubitablement, que lors du
labourage d'un pré, 'adhérence n’est aucunement inférieure a celle d’une roue
garnie de pneu; par temps mouillé on constate méme qu’elle est nettement
supérieure. Le fait que I'herbe se frouve fort ménagée, peut étre considéré
comme un succés tout particulier.

On peut rouler sur un sol dur sans qu’il en résulte d’ennuis, soit pour la
machine, soit pour le conducteur, pour autant que I’on s’en tienne au maximum
de vitesse prescrit.

En résumé nous pouvons dire que la roue MEILI constitue un produit
achevé qui nous garantit une utilisation rationnelle de nos tracteurs, lors méme
que les pneus nous feraient complétement défaut.



LA ROUE de REMPLACEMENT MARCHAND.

Lorsque nous examinons une photo de cette roue, nous avons I'impression
de la rigidité compléte. En regardant de plus prés, toutefois, nous constatons
que |a aussi le constructeur a mis au premier plan une bonne élasticité. Le
pourtour de la roue est divisé en neuf segments ou plots et chacune de ces
piéces, solidement maintenue par des guides, repose sur deux ressorts. Afin
d’éviter les risques de rupture, on a monté des sortes d’amortisseurs qui ont
pour tdche d’atténuer les chocs et les poussées. Les qualités tant sur la route
que dans les champs se sont révélées sensiblement les mémes que pour la
premigre construction, Grace a sa construction exirémement robuste, cette
roue conviendra particuliérement bien aux fravaux de défrichement et s'im-
posera certainement dans cette sorte de travaux,

CONCLUSION.

Quoi que ces deux types de roues de remplacement représentent une
qualité relativement élevée, la vitesse maxima sur route a été fixée a 15 km/h.
La cause déterminante pour cette décision a été le désir d’assurer la sécurité
de la circulation. Chacun connait I'adhérence limitée que I'on a sur des pavés.
Il fallait donc tenir compte du facteur le plus défavorable. Dans l'intérét du
paysan aussi bien que dans celui du constructeur, tout les produits doivent
étre soumis & un contréle préalable. On veut de cette fagon pouvoir profiter des
expériences faites par les temps les plus varié et dans toutes les applications
pratiques, afin de pouvoir apporter sans retard les perfectionnements éventuels.
C’est pour cette raison aussi que des experts officiels rendront visite de temps
en temps aux propriétaires de fracteurs ufilisant ces roues de remplacement
afin de connaitre leur avis.

Nous avons constaté que des paysans faisant preuve d'égards pour la
collectivité, prennent la peine de nettoyer les roues de leurs véhicules lors-
qu’ils quittent les champs pour s’engager sur une route bétonnée ou asphaltée
parfaitement propre et nette. Ce petit fravail prend bien peu de temps, mais
est une preuve de courtoisie que I'on a plaisir a relever.

Il est possible que la terre reste collée plus facilement a une roue de rem-
placement, C'est pour cela qu’avant de rouler sur la voie publique, le net-
toyage est un véritable devoir.

Il semble que la guerre s’achemine vers la fin que chacun souhaite ardem-
ment, L’avenir toutefois reste encore incertain. Ne nous sommes-nous pas déja
demandés en 1941 et en 1942 si au fond cela valait vraiment la peine de faire
monter un gasogéne? Il vaut tout de méme mieux prendre ses précautions;
car rien ne sert de courir, il faut partir & temps.

Pour le paysan, la roue de remplacement n’a pas la méme signification que
pour le propriétaire d’'une voiture ou d’'un camion. Aprés la guerre, le caout-
chouc dominera & nouveau sur les routes, mais il n’est pas du tout certain que
I'agriculteur jettera au vieux fer les roues de remplacement qui lui ont donné
entiére satisfaction ou qui ont méme révélé des avantages nets sur les pneus.
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Nous avons mentionné plus d'une fois & quelles influences nuisibles les
garnitures de pneumatiques sont exposées. Les garnitures composées de ma-
tieres solides résistent en tout cas mieux a toutes les influences chimiques et ne
craignent absolument rien des rayons du soleil. Dernier avantage: on n’a pas
besoin de les gonfler.

Comme on saif, lors de I'attribution de permis pour les pneus et les cham-
bres & air, ce sont les propriétaires de tracteurs équipés pour les carburants de
remplacement qui obtiennent la préférence. La situation extrémement précaire
de ce secteur de I'économie est bien connu de tous les paysans. Une amélio-
ration prochaine, prophétisée par différents milieux est encore un veeu pie.

Les propriétaires de tracteurs qui par suite des ordonnances de I'économie
de guerre, ne peuvent pas équiper leurs tracteurs de garnitures de pneus ou
qui pour une raison ou une aufre ont constamment des difficultés avec celles
gu’ils possédent devraient envisager sérieusement la transformation de leur
machine pour I'adaptation de roues de remplacement,

Nous osons affirmer que la roue de remplacement (elle porte pour l'instant
encore ce nom qui n'éveille pas d’emblée la confiance), constitue pour cer-
taines entreprises et en tout cas pour I'exécution de cerfains travaux, la seule
solution juste, Ri. (adaptation JLP)
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